Вилави 
ивеДаНИИ, 


ВАТЫ 


СВОРЕИЕЕЕ 


К Е 


СОБРАНТЕ СОЧИНЕНИЙ 


0 ыы ЕРАЗ ый 


СОПРЕДВЬЛЬНЫХЬ СЪ аи СТРАНЪ СРЕДНЕЙ АЗИИ, 


В_ т7- МАВЕЕКОТВЕЛЛМИГЬ- 


САЖХТЛДЕТЕРВУРГЪ. 
Гишографя Министерства Путей Сообщешя (А Бенка), но Фонтанкй № 99. 
1873. 


) 
ал ПА 


Й х о 
4. к. еб нфии урл @лл. рэ р Я, чвреша м - 
у: : 
Рврлой лил „са Пекеьяьа ГИ хоро вии (4 фернеке 


Рири” 2. в бин ЕО ел балы ‚Сбртильь 


с ны те 2 аоиенЕЕ ил сре 


о лезла бел 77 «фер 2 о берони 22 
(орт, 


3. Прианеви зась дания Колм злеьзиа Иббщентьйе ля) 
й) 7 р 
содтиеми [0 а: Нречиевеие чер Нобеля Л плрле4 ли 
беты мА о фпрулефь"@оестииды вв». Фи 3 
сасбко 9 6 НЕО 


/ 


САМЫЙ УДОБНЫЙ ПУТЬ 


ДАЯ РАЗВИТИЯ МОРСКОЙ ТОРГОВЛИ НА 
КАН 


И ТОРГОВЛИ СЪ СРЕДНЕЮ АЗТЕЮ. 


Торговля наша съ среднею Ашею до сихъ поръ не пробрла 
сочувствя отечественныхъ капоталовъ. Съ отдаленныхъ временъ 
вачинались попытки къ ел развито, но всё онф угасали въ са- 
момъ началв отьъ малаго знакомства предпринимателей съ Ачею 
и недостатка энерми, оправдываемаго отчасти трудностио, дорого- 
визною и отдаленностю единственнаго пути ея, караванами, че- 
рез оренбургевую линйю; отчасти же причинами, независящими отъ 
торговли. Улучшеше этого пути требуетъ необыкновенныхь усилй, 
а у нась пока и на обыкновенныя предиртят!я, если онЪ новы, ока- 
зываетсл теперь мало охотниковъ. Большая часть капиталистовъ, 
общогшись иа молок, стали дуть и на воду. Въ этомъ дЪлЪ, впро- 
чемь, представляется возможность миновать эти крайны успля и 
обойдли преграды самымъ проетымъ способомъ; стоитъ только по- 
пробовать отрыть азитской нашей торговл друмя двери, оста- 
вавиияся доселЪ заврытыми собственно потому,, что молва загоро- 
дила ихъ страхомъ разбол кочеваго народа, черезъ земли коего дол= 
щенъ пролегать путь въ Хиву. 

Улобивйшимь путемъ для торговаго развития, мекду псвыи, досе- 
лБ созданными путями, всегда будетъ представляться— путь водяной. 
`За него торговля хватается какъ за путь, облегчающий барыши 
предщуат. Лля средне-азатской торговли, выфето, пути караван- 
наго въ Иеволько мфолцеву, черезт, оренбургскую линию, тавже 
‚существует водяпой путь: Волгою и Кастйскимть моремъ до Крас- 
новодекаго залива, откуда до Аму караваннаго пути 10 дней. Но 
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предварительно открыйя его, необходимо вначалв завязать морювыя 
С'ощеня съ обптателями степей, лежащихъь между прибрежьями 
Касши и кочевьями хивинскими. 

Илемл турьмень, кочующее въ этихъ степяхъ и по восточному бе- 
реГу моря въ югу до границь Пери, считается многими отличаю- 
писи разбойничествомъ. Но ближайшее знакомство съ нимъ со- 
вершенно противорВчить тому. Въ подтверждеше этого мия 
приведу авторитеть нашего уважаемаго академика Бера: въ отчет 
своемь за 1854 г. по изслдованно касшйскаго рыболовства онъ, 
между прочимъ, говорить: +въ Ново-ПетровскВ туркмены вовсе не 
«пользуются репутащей народа столь дикаго и разбойническаго, 
“какь у трусливыхь перойянъ», 

Плёмя это воинственно и отличается, правда, хищничествомъ, но 
Лишь только относительно Персш. Измфнеше этого порядка ихъ 
отнощенй, при настоящемьъ положени дфлъ трудно по двумъ при- 
чинам; во первыхъ, потому, что туркмены хотя и менфе числи- 
тельностию персовъ, но считають себя выше ихъ по храбрости, да 
И дЪйствительно, НЪть параллели между вачествомъ и характеромъ 
этихъ двухь сосБднихт намъ народовъ; во вторыхъ, хищничество это 
представляеть оригинальный, первобытный способъ торговыхь. 0бо- 
ротовъ. Цфлью нападешя всегда бываеть плЪнеше пераянъ; про- 
стые паЪнники отвозатся въ Хиву, тдВ продаются ва базарахъ въ 
неволю, а богатые перепродаются дома и новыми покупщиками ве- 
Зутся, моремь, въ Персю для выкупа. Недалеко сще то время, ког- 
да это дБлалось совершенно гласно, съ полнымъ убЪждешемъ, что 
въ томъ ифть ничего дурнаго. Однимъ словомъ, они смотрёли и 
смотрятт на это, какъ на источнивъ дохода. 

Политичесня отношешя наши къ Перси, какъ къ признанному 
тосударетву, зиставляють насъ жертвовать пробрётешемь друже- 
спихъ отношенй туркмен, препятствуя ихъ набЪгамъ; велдетвые 
чего, естественно, они недовольны лашимъ покровительствомъ Пер- 
“т, Непонимая тВхъ причинъ, которыя вынуждаютъ насъ на по- 
добную политику, они судать дЪйстыя наши по прямому охъ смыслу. 

Чтобы отвлечь это хищнически-воровское направлеше, принятое 
пин относительно личныхъ цфнностей сосфда, надо дать имъ заня- 
це, вознаграждающее этот доходъ, что при ихъ незатейливой #13 
нп весьма нетрудно достигнуть, и тогда, мирнымъ путемъ, достиг- 
нется та цфль, для достижевя которой до сихъ поръ служать лишь 
военныя экспедищи, все боле п болфе парализирующия возмож- 
ность нашихь мирныхь сношешй. До сить поръ мы не имемь сь 
состдими нашими туркменами никакить торовыть ‘оборотов» и 
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равнодушно смотримъ на то, гакь они ведутъ торговлю съ Пермею 
п Хивой; тогда кавъ обб эти страны сами хивутъ чужинмь добромь, 
отчасти нашимъ, пополамъ съ ангИЙскимь. Это ть ‘болбе стран- 
но, что выгода отечественной промышленности должна быть значи- 
тельна, если устроить прямую торговую связь съ этимъ народомъ. 

Удобство пути и ‘развие по немъ торговли усилить сбытъ на- 
шихъ произведешй, а дешевизна доставки, передъ товарами, идущи- 
ми теперь въ Азно черезь Индию, ослабить конкурецю послфднихь; 
тВмъ болфе, что они составляють преимущественно бракъ. 

Не взирая, однако, на свое плохое качество, анг йсяме товары 
расходятся тамъ единственно отъ недостатга конкуренции. 

Англичане издали взвёсили азитскую лнь и извлевають изъ нея 
себЪ пользу, навязыная имъ свои произведения, привозъ коихъ для 
нихъ не затрудняется даже Гендукушемь; мы же, хоти и не аза- 
ты, но, обуревасмые тою же лнью, не смотря на сравнительную 
легкость пути, не рБшгаемся везти къ НИМЪ СВоИХЪ товаровъ, а 
принуждаемь самихъ азитовть идти за товарами пъ намъ. Вся 
почти торговля черезъ оренбургекую лишю производится иЪсголь- 
кими бухарцами, естественно везущими гъ себф, по трудному степ- 
ному пути, лишь То, чего не доставлаютъ имъ англичане или до- 
ставляють уже очень плохо; вакъ нанр. бумажные издёйя; товаръ 
этотъ, развозимый англичанами по азятскимь рынкамъ, по досто- 
инству выработки, стоить ниже всякой посредственности. Чтобы не 
судить въ этомъ исключительно одпихъ папиталистовъ, справедли- 
вость заставляеть указать на то, что безопасность отправившагося 
въ тв страны ве’ гарантируется. 

Это пеестествениое домосвдетво есть прямая причина, по кото- 
рой торговля наша черезъ оренбургскую лиино, не смотря на увс- 
личеше ел, идеть ежегодно къ дефициту; привозъ товаровъ къ намъ 
увеличивается, а вывозъ пашихъ, относительно, уменьшается, и въ 
настолщее время цифра перваго стала уже вдвое боле послЪднаго. 

'Изъ таможенныхь свфдён!й, по оренбургской линш, среднее отно- 
шеве вывоза и ввоза за десятилье 1840 годовъ выражалось такъ: 

Средн ежегодный вывозъ на... .. . . 600000 р. 

— — вв03ъ на. .... . . . 800000 р. 

Въ отчет внЪшней торговли за 1862 тодъ: 

Годовой отпускъ товаровъ по этой лин1и показанъ въ 2 787 478 р., 
а ввезено товаровъ на 5 018 701 р. 

Разность эту составляеть золото, увозимое азлтами; оно то п 
составляеть главнЪйний ихъ спросъ, и потому, казалось бы, должно 
предоставлять намъ самое сильное орудие противь пхъ вБролом- 
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ства. Стоить лишь на годъ запретить имъ ввозь къ намъ товаровъ 
и гордый своимъ звфрствомь нынзшнй оэмиръ бухарсый поворно 
склонить голову. 

Не проторивая преимущественно пути нашимъ произведенямъ въ 
рынки Азш, мы теряемъ ежегодно значительное количество звонкой 
монеты и осуждаемъ себя подобно. азатцамъ и вообще народамъ 
нецивилизованнымь, пользоваться трудами болфе цивилизованныхь 
сосфдей; тавимъ образомъ, давая дфятельность чужому труду, мы 
обрекаемъ свой на бездЪйстве, а стало быть и бдность. 

Напрасны усиля наши уравнять вывозъ съ ввозомъ товаровъ по 
западной европейской лини, т. е. соперничать со сосвдями, кои въ 
производетв$ опередили насъ; но чтобы уменьшить дефицить на 
этой границ, намъ необходимо достигнуть относительнаго превос- 
ходства вывоза передъ ввозомъ на границ восточной; а тамъ этой 
необходимости удовлетворяеть одна лишь таможенная лин!я по за- 
кавказскому краю; во везхь ме прочихъ пунктахъ, вавъ. указано 
мною выше, не смотря на совершенное отсутств!е цивилизащи у со. 
сБдей, привозъ въ намъ ихъ товаровъ значительно болфе вывоза 
къ нимъ нашихь. ° 

Предлагаемое открыше новаго пути, по самому существу своему, 
будегь стремиться въ уничтоженио вышеизложеннаго недостатка; 
главнёйшал цфль предирйят!я, опираясь на усил!е сбыта на востокъ 
нашихь произведешй, возбудить дфятельность мануфактурнаго про- 
изводства и, кромВ того, имфя въ основф своей обширное полити- 
ческое значеше, оно обязываеть насъ торопиться его осуществле- 
шемъ, какъ дфломъ чрезвычайной важности для отечественной тор- 
говли и общей государственной пользы. | 

Медлить болфе открымемь его опасно, потому что англичане уже 
недалеки оть этой стороны нашихъ границъ. ты 

Для состязаня съ ними намъ крайне необходимо имВть опорнымъ 
пунктомъ хоть бЪдную Хиву и пароходетво по Аму-дарьЪ. Позво- 
ливъ предупредить себя и на этомъ пункт, мы дадимъ большой 
просторъ ихъ влыншо въ этихь мфстахь, вредящему намъ уже и 
тецерь въ отношешяхь съ туркменами: интриги англичанъ въ по- 
слёдше тоды проникли и сюда; такимъ образомъ, не встрёчая пре- 
грады, вяше ихъ можеть усилиться до того, что ‚для нашей тор- 
товли закроются даже рынки Хивы и Туркменш, ‚А потому, чтобы 
этому дЪлу быть прочнимь и, по примбру многихь своихь пред- 
шественниковъ, не погибнуть вначалё ип ое заморозить мысль о 
себЪ опять на долгое время, необходимо начать его по зр- 
ломъ обсуждеши везхъ данныхъ, на конхь оно должно идти, 
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т. е. выработать дла него такое начало, которое бы вагь можно 
мензе имфло шанеовь къ неудачВ. Назидательные для будущихь 
поколЬшй примфры дфятельности наших акщонерныхь компаний 
оставили намь убфждеше въ ихъ совершенной неспособности про- 
водить и развивать какую либо отрасль промышленности; многамъ 
изъ нихъ было даже не нодъ силу уберечь собственные вапиталы. 
ало быть, нзтъ резона ввфрять такимь больнымъ началам жи- 
вое тосударственно-полезное дЪло. ^ 

Изь другихъ началь, только одно лично хозяйственное можеть 
удовлетворить требуемой цфли; оно даеть увфренноеть, что пред- 
приниматель пожертвуеть всбмъ временемь и вебмн трудами на 
пользу его правильной разработки, а не на пустошь авщонерной адми- 
нистративной процедуры, до того иногда изврашающей дфла, это часто 
не она служить дфлу, но живыя силы дфла изворачиваются и прива- 
равливаются въ угоду прихотей авцтонерной ‘админиетращи, 

Придя къ этому заключению, здЪсь встрёчается еще важное за- 
труднеше, состоящее въ томъ, что изъ болышихь капиталистовъ ни- 
вто не пожертвуетъь личнымъ трудомъ на’ такое дфло, гакъ бы оно 
ни было выгодно. 

Богатый человЪкь не бросигь комфорта столичной жизни для 
житья въ степяхь среди грубаго кочеваго народа. 

Не будемъ ме тревожить ихъ мощь, а лишь обратимся къ нимъ 
съ просьбою взать дфло подъ свою Фферулу и, удфля на него ча- 
стицу богатствъ, выЗрить работу одному изъ труженниковь, тото- 
вЫХЪ ПЗЪ-За добраго вознаграждения идти хоть на врай с . 

Способности п харавтеръ избираемаго лица должны быть строго 
оцфнены, чтобы дурпымъ выбором не сгубить дла, тавъ, какъ это 
педавно еще было по одному предиратио, нЪеколько сродни на- 
стоящему. : 

Обходя таким образомт послфдовательно всЪ затруднен” для 
отысканя капитала, остаповимся еще на том, что вЪ настолщемь 
случа, чтобы повести дЪфло, пмЪя въ основ дфятельности | си ш- 
пую алчность барыша, а лишь честную мирвую мфпу товаров и 


` доброе обоюдо- выгодное сближеше съ туземцами, достаточно вапи- 
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ства, тЪмь поддержка должна быть значительнъе. Трудности, свой- 
ственныя началу новаго предираяты, въ настоящемь случа увели- 
чиваются еще тЪмт, что дфло должно начаться съ сношенй съ 
народомъ почти дикимъ п отчасти находящемся къ намъ во враж- 
дебномъ положен!и; слЪдовательно, такому предираятио позволительно 
нуждаться, вавъ въ привилеги, такъ и пособи правительства. Безъ 
этихь обезнечешй, одною частною инощативою повести такое двло 
возможно въ отношеши коммерческомъ, но очень рисково въ поли- 
тическомъ. 

Для помощи предпринявшему на себя трудный подвигъь проложе- 
ня этого новаго пути пеобходимо получить отъ правительства: 
1) охрану операщоннаго пункта на Касшйскомь морб; 2) матер!- 
альную помощь дфлу, по нфкоторымъ статьямъ, и 3) покровитель- 
ство политическимъ влятемъ на восток. 

4-й пункт». Для охраны операщоннаго пункта достаточно отд%- 
ления, отъ астрабадской военной станции, одного врейсера въ Бал- 
ханскй заливъ, чтобы онъ присутствовалъ тамъ постоянно и пред- 
ставлялъ собою остраству для туркменъ, уважающихь пока только 
одну сплу. Ежемсачная смфпа грейсера, новымъ судномъ, участить 
военный обзорт, туркменскаго побережья, а подобный надзоръ сво- 
рфе всего ’прекратить случающеся иногда разбои. 

Осуществлене этого не вызоветь увеличешя морскаго бюджета. 

2-й пунктъ. Средствомъ, сворфе всего способнымъ занать ко- 
чевую празлность туркменъ, отвлечь ихъ оть разбоя, заставить 
струпироваться вблизи операшоннаго пункта и водвориться туть, 
должно служить развиме разныхъ промысловъ. Матерельная по- 
мощь правительства должна помочь этому развитю слёдующими 
м$рами: 

1) Самый сподручный и выгодный для туркменъ промысель— 
есть рыболовство, которое не развивается теперь велБдстые 
запрещеня имъ имЪть свои суда. Исключительное право на него, 
въ извЪетномъ размфр$, слЗдуеть предоставить въ пользу дЪла, 
съ тфмъ, чтобы рыболовство производилось туркменами, но на су- 
дахъ, принадлежащихь предпрятю, а не составляющихь собствен- 
ность турвменъ, : } 

Также точно топлеше рыбьяго жира, бараньяго сала и разработву 
соли должно производить преимущественно похощую туземи ый с лы. 
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ТорговлВ съ Пермею, предоставить право пользован!я отпускомъ 
казэннаго желЬза, по заводской цён®, съ годовою разерочкою пла- 
тежа, въ размрВ ежегодно около 95 т. п. $ 

3) Посл6диимь по этому пуцвту пособемъ, для скорфйшаго раз- 
вия дла, должно быть еняме пошлинь со вевхъ вывозниыхь 
предпряемъ  предметовъ торговли не исключая и леса, который 
необходимь будеть для постройки, а по ввозу— сложеше пошлины 
©ъ продуктовь рыболовства и тхь статей, которыя будуть полу- 
чаться отъ туркменъ, составляя предметь ихъ производительности. 

4) Если предпринявиий это дбло полагаеть въ огрестностяхъ Бал- 
ханскаго залива ируобрфеги въ собственность земли, то правитель- 
ство даеть ему право на владфше, въ томф разыбр, который бу- 
детъ нуженъ предпринявшему ДВло. 

Правительство, даруя изъаснениыл льготы, гарантпруеть, въ те- 
чеше 6-ти лЬть, исключительно охрану дЪйстый предир:яя во 
всемь пространств Валханскаго п Красноводекаго залива, а по мор- 
скому берегу отъ устьл Карабугазекаго залива до южной оконечно- 
сти острова Огурчинскаго, и охраняегь фавторю постолннымь при- 
сутстыемъь близъ нея военнаго судна. Привилемя эта по истечети 
срока не можеть быть продолжена, п заливъ открывается дла всвхъ, 
вакъ по производству торговли, такъ и по рыбнымь промысламъ. 

5 пункть. СодЪйстые правительства политичесвимь влящемъ. 

Первое политическое стольновеше па этомъ пути будеть сь хи- 
ВИНСКИМЪ ХАНомЪ, который смотрить на дЬла торговли съ своей 
особенной азтевой точки зршя. Казъ властелинъ-деспотъ, онъ 
не допускаеть никакого торговаго производства своимъ рабамт- 
подданпымь безъ учасмя верховной власти и не понимаеть иныхь 
началь свободной торговли; а потому распорядитель дфла долженъ 
быть акредитованъ отъ правительства, представляя собою вапъ бы 
офищальное лицо. 

Это поможеть ему получить сначала вынужденное дов ре, а впо- 
слёдетьи, правильностло торговли п выгодою ед для туземнаго 
прая, пробрЪтетея п дЪйствительное, 

На этомъ пункт въ дЪйствихъ предпринимателей долина соблю- 
даться особенная осторожность. : 

МалЪйиий поводъ азмтовь къ недовфршю можеть затянуть исправ- 
леше ошибки па нЪоколько лЁть и отсрочить устройство въ ХивЪ 
агентства, которое настоятельно необходимо кавъ дли облегчешя пра- 
вильныхъ торговыхь спошешй, тагъ п для дальнйшаго развит я 
операщй предирятм въ ХивЪ п сосрднихь съ пею ханствахь.. 

Взамфнъ вышензложенныхь гарантй, лицо, предпринимающее 
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это дЪло, обизываетсл опред лить сроки хода дВла, дабы прави- 
чельство пмРло возможность контролировать: не напрасно ‘ли дается 
тарантя дВлу и, подобно иЪкоторымь предприятиям, не пользуют 
ся ли льготами только для диваденда, т. е. для пользы отдфльНыхь 
лиць; а пользы общуя рисуемыя обывновенно увлекательными крас- 
ками въ первоначальныхь проэктахь, идущихь на утвертдеше пра- 
вительства, остаются тольго Фразами, по существу своему совершен- 
но расходящимися съ узкими рамками пользы частной; подобный 
примфръ у вевхъ передъ глазами, въ дфательности. Росейско-аме- 
риканской компани. 

Невлаваясь въ пустыл изложеня и необязываясь ни въ распростра- 
неню христанства, ни цивилизащи, предпряте должно дать. обя- 
зательства, хотя небольния, но за то дЪйствительно полезный въ 
будущемь. в 

Вотъ они: Два первые года употребляются на испыташе возмож. 
ности хода дВла п для опредфленя способа, коимъ слФдуеть пове- 
сти его къ дальнфйшему развитию. 

При этомъ обязательно, однако, открыть  араванныя сообщешя сь 
Хивою хотя одинъ рэзъ. 

По истечеши двухъ лЬть должно быть открыто дЬйстые берего- 
вой фактори и затЪиь въ течеше послВдующихь трехь лЪтъ сл] 
дуеть устроить правильное постоянное сообщеше съ басейномь Ри 
Аму-Дарьи; обезечивь его на линш пути хорошими колодцами, а 
буде возможно, то постараться привлечь къ иЪкоторымъ пунетамь 
‚этой лиши туркмень на постолиное хочевье. Удобнымь, для этого 
мВетомь представляется старое русло Аму- Дарьт, на. воемть есть 
мБета, годныя для пасбищь скота, и хорошая вода, харъ наприм. по 
сю сторону 03. Кули-Дерьи. 3 

‘Устройство по этой лит, вето вьючнаго пути, сообщеня на. 
телегахь или арбахь, должно считаться послЬднимь 
усилия предпрйяя для пользь ближайшаго буду 
жельзной дорог Е. остался, па долю ть 


тающею сплою, которал бы не требовала ви воды, 
Вь заплюченю всего вышеизложениаго, 
зывается нравственно съ 


3: 
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ни, особенно имя въ виду т громадный выгоды. которыя ожи- 
даютсл оть дфла впослёдетыи. Но нменно, дороша Этими послд- 
ствми, я считаю нужнымь вачать его потихоньку, по пословиц 
«тише Вдешь, дальше. будешь». Дйствительно, польза малаго ка- 
питала состонть въ томъ, что’во 1-хъ, екорзе можно вызвать его 
на это ДФло; во- 2-хъ, такимь малымтъ размфромъ дфла не напуга- 
ешь пи туземцевъ, пи наших западныхь недруговъ, которые будуть 
смотрЗть на такихь размбровь д№ло какъ на мелочь, неопасную 
для ихъ торговли; и въ 3-хъ, при неудачВ предпрят!я мене риска 
въ потер№ и боле данныхь къ тому, что дфло не замедлить воз-— 
родиться снова. . 

А чтобы миновать этого послёдняго торькаго результата, разбе- 
ремь подробно’ 50-тый капиталь въ его приложеши къ дфлу и по- 
смотримъ такъ ди мала эта цифра, какъ кажется. 

Операщи перваго полуголля должна ограничиться сл6дующими раз- 
мфрами статей торговли и промысловъ. 

1) Предметами, крайне необходимыми для снабжешя продоволь- 
стыемъ небольшаго числа ближайшихь въ операщонному пункту 
туркменъ; ‘для чего потребно хлЪба въ разм рф 2000 кулей; потомъ 
желфзо, издЪмя металличесмя и проч!е предметы торговли въ воот- 
вЪтетвующемъ въ пропорщи хлВба небольшомъ ‘числ. 

2) Партию товаровъ для отправлешя въ Хиву съ небольшим 
пробнымъ караваномъ въ 200 верблюдовь или на вфеъ не боле 
3000 пудовъ. к 

и 3) Лодки и принадлежности, какъ рыболовныя, такъ для тоиле- 
тия жира, сала и солешя бараньяго мяса. 

„Начать дВло съ августа м$сяца, прибызь въ заливъ на двухъ 
судахъ, на коихъ, стоя вилоть къ берегу, и производить ве двла, 
нестроя ничего на берегу. ей 

Товары закупить на м8етахъь, изъ первыхъ рукъ, строго наблю- 
дая, чтобы ихь добротность виолн® соотвфтетвовала мЪ®етнымь тре- 
бованямъ. } : 

Сула арендовать въ обществЪ «Кавказь и Мервур!Й», укомилек- 
товать ихъ въ Астрахани хорошимь выборнымь народомъ. Такой 
же подобрать для рыболоветва. :. 
® Снаряжеше и отиравлене экспедиции выразится слёдующею пер- 
воначальною затратою капитала: 

а) По арендЪ судовъ и комплевтащи ихъ въ счеть 
10000*руб. ‘въ вадаловь. д.0... |. 6000 256. 


димымь комилектащямь этого отдала... 10000 — 


ие 
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в) По товармъ: 
2000 кулей муки 3 сорта съ повупкою ея въ раз- 


срочку платежа, за 4 р. 30 в. вул . . .. - 6000 — 
Провозъ до Астрахани 20 т. п. желфза съ заво- - 
О а ин л 2000 — 


Разнаго товаранв.. пре нею 8000 — 

г) На непредвидимыя надобности до отправлешя 
ЭБопеДиЩи о лее ар еб они ооо 

д) Оборотнаго капитала въ монет... . . 13000 -- 
изъ коего одна часть поступить туземцамь за ихъ услуги и час- 
т1ю за работу, другая за наемь верблюдовь для отвоза товаровъ въ 
Хиву и обратный привозь вымБненнаго и, наконець, на уплату слу- 
жащимь жалованья въ счеть остальной ряды. 

Приготовлять экспедицию надо по возможности въ-тайнё, дабы 
преждевремепный слухь о ней не встревожиль туркменъ ине даль 
бы времени враждебной партш посзать недовфые въ ближайшихь 
къ Красноводскому заливу кочевьяхъ. 

Отомъ же самомъ слфлуеть просить морёкое министерство, чтобы 
его распорлженя, объ отдфленш крейсера въ Красноводсв!й заливъ 
прикрыты были хоть предписащемъ описи его. 

Для большей же осторожности крейсеру слЪдуетъ войдти въ за- 
ливъ выфетВ съ транспортом, остановиться вблизи его, кавъ при- 
крые и не оставлять поста до смфны другимь судномъ. 

По приход въ залипъ, тотчасъ войдти въ сношеше со старши- 
нами блияайшихъ кочевьевъ; познакомиться съ ними п начать тор- 
товлю и рыбную ловлю, не выгружая товаровъ на берегъ; а рас- 
предЪфляя ихЪъ такъ, чтобы на одномь суднф были предметы торго- 
вли, а на другомъ сосредоточено рыболовство. : 

Добыме соли и устройство жиротопень должно составить пред- 
метъ первыхъ усилё, потому что соль необходима по первому хо- 
ду неводовъ для посолки рыбы, которая въ это время не можеть 
пролежать свфжею и одного дня; о ипротоннахь же слфдуеть оза- 
ботиться на томъ основан, чтобы пойманную неводами мелкую ры-. 
бу пе бросать въ море, во избЬжаше заразить воду въ этихь непро- 
точныхь мЪетахъ, а топить изъ мелкой рыбы жиръ; осталки же 
оть этой операщи свозать въ особо устроенныя ямы; этимъ подго- 
товимъ себЪ хоропий предметъ для удобрешя. ЧИ 

Сь первыхъ ще дней постараться пе вым пивать соль на товары, 
а занявъ часть копей въ свое пользоваше, для разработки ея на- 
нать мЪетныхь кочевников, платя пмъ. за работу товаромъ съ опре- 
дВленною долею монеты; это послёдинее скорфе всего распростра- 
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нится по кочевьямь и привлечегь народъ къ операщонному пунвту. 

Товары вымфнивать на шкуры, шерсть, барановь и ковры. Не- 
вода и суда со снастями отдавать общинамъ, для рыболовства, не 
иначе какъ подъ обезпечеше гуртовъ барановъ; а самую работу изъ 
доли улова. Это выгодно булегь въ томъ отношеши, что значи- 
тельно удешфвитьъ стоимость рыбы, часть ее поступить за данныя 
в употреблеше снасти, а другая вымЪняется на’ товары. 

Но приходЪ възаливъ и въ началЪ сношен!й огдЪлить эвспедицио, 
подъ надзоромъ техника, для изелвдованя почвы прибрежныхь 
мЪетъ и горъ Красноводекихъ и Балханскихь; открыть ихъ богат- 
ства и опредфлить возможность пользованйя лЪсомъ, растущимъ на 
поелфднемъ горномъ кряж, значительно удаленномъь отъ берега 
залива. 

Такимъ образомъ, устраивая дружественныя сношеныя, торговлю и 
промышленность, подготовлать тфмъ временёмъ караванъ для от- 
правки въ Хиву, въ размфрЬ неменфе 200 верблюдовъ. Отправле- 
н1е его должно послЪфдовать въ вонцВ марта, дабы придти въ Хиву 
презде возвращен!я туда бухарскаго каравана съ нижегородскими 
товарами; при томъ постараться выдти въ путь предъ наступле- 
шемъ лунныхъ ночей; степи въ это время представять всЪ удоб- 
ства пути. 

Раннимъ приходомъ каравана, добротностю товаровь и ум$- 
ренностшю цзнъ убфдить хана въ преимуществ этого пути торговли 
передъ бухарскимъ на оренбургсвую лино и вызвать его покрови- 
тельство дЪлу. 

ВымЪнивая тамъ товары преимущественно на шерсть, хлоповъ, 
сарачинское пшено и вообще на произведеня сырыя, склонить хана 
въ дозволеню имЪть предпрят!ю въ ХивЪ постоянную контору, ко- 
торую п основать подъ управлешемъ честнаго и умнаго человЪка, 
хорошо сочувствующаго важности поста. Оть него, кавъ уже сваза- 
но, будеть зависеть дальнфИний ходъ торговли кавъ въ этомЪ хан- 
ств, такъ главнЪйшее распространеше дфятельности по Аму-ДарьЪ 
въ Бухару, Балхь и Мэрфь. 

При удачномъ исход этого путешествя, т. е. основавши контору, 
слфдуетъ поскорфе возвратиться въ заливъ и постараться отправить 
второй караванъ въ Хиву, чтобы агентство имЪло на зиму запасъ 
для торговли. } Г 

Производя ее, агенту будеть удобнфе п сподручнЪе собирать св?- 
дЬня для дальнфишаго развийя ея по Аму и способы къ устрой- 
ству на этой рфкЪ пароходства. р 

Возвратясь изъ Хивы, при встрёчВ съ туркменскими караванами 
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приглашать туркменъ приходить въ заливъ за товарами и на ра- 
боту, & дорогою имЪть въ виду опредвлеше м%еть дневокъ, болве 
удобныхъ по качеству воды и изобимю корма. ОсмотрВть русло 
Старой Аму-Дарьи и сообразить стенень возможности основашя тамъ 
постояннаго аула, служащато вакъ бы станщей для смЪвы верблю- 
довъ при будушихь караванныхъ сношениях съ Хивой. Главнфе 
же всего обратить вниман!е и изслдовать возможность перевозить 
товары не выючно, а на арбахъ. 

Судамъ слФлуетъ прозимовать въ залив®, занимаясь уже не тор- 
товлею, которая естественно должна остановиться отъ выюгъ, слу- 
чающихея зимою въ степяхъ; но сосредоточить все внимаше на 
ломкВ соли, рыболовствВ, топлен!и сала и солени бараньяго мяса; 
которое тамъ очень вкусно. 

Вымненные же товары и сдфланный осенью уловъ рыбы слЪ- 
дуетъ доставить осенью же въ Астрахань, чтобы тамъ ирбдать все, 
а на вырученныя деньги отправить весной новый транспортгь въ 
заливъ. 

Принявъ основашемъ двла производство торговли и промыслов 
въ непосфщаемомъ пунктЪ, слБдуетъ обезпечить себф пути сообще- 
шя, и чмъ они будутъ удобнфе и чаще, тЪмъ ведеше дфла будеть 
легче. Но для достиженя этой цфли не должно увлекаться заведе- 
немь своихь судовъ, какъ это дфлаютъ нфвоторыя коммерческя 
предирязя, въ совершенный вредъ/себв, потому что отнимають 
этимъ вапиталы у прамаго своего дфла. Такъ, не вдаваясь въ эту 
утошю веленм хозяйственным» способомъ дфлъ, необходимо 06ез- 
цечить себя обоюдно-выгодною конвенщею съ обществом * Кавказъ 
и МервурЙ», которому; равно п’ всему касшйскому судоходству, 
развитие этого. дВла дасть прямую выгоду упсличенемь спроса на 
перевозочныя средегва, нынЪ часто стояния безь работы. Конвен- 
щю еъ обществомъ можно привести къ тому, что общество это’ на 
первый годъ предоставить два изъ ‘своихъ большихъ парубныхь 
транспортовъ въ безилатное пользоваше. 

Въ заключен!е всего изложеннаго, бросимъ взглядъ на то, во что 
можеть преобразиться въ конц перваго полугод1я затраченный ка- 
питаль, если сообразить обороты дла по цфнамъ, нь 
теперь на рынкахъь нашихъ и аматсвихъ. 

М®шокь муки туркмены вымфнивають у персовъ за и бала- 
пойъ пли за посемьдесять пудоть соли; Считая барана въ 2 р. 
50 коп., а пудъ соли, по дЪйствительной продажной цфн% ел въ 
`Астрабалогомть залив; ‘15 к. цВниоеть муки: ма турименскомь рыпе%, 
будеть 12 руб. за куль. При этомъ слЪдуеть замвтить, что соль, про- 


р 
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даваемал туркменами по 15 кои. пудъ, есть бЪлал, значительно 
высшаго качества, нежели та, за которую у насъь иматится по 65 к. 
за пудъ; точно также и баранъ на астраханскомь рынк№, будучи 
хулшаго качества, цфнится неменЪе 5 руб.; слВдовательно, эта статья 
кромф того даеть огромную выгоду въ посолкв рыбы и мяса. 
> Такъ 2000 кулей муки преобразятея оть мВны въ товаръ, цфн- 
ностно до 20000 р. на рынкЪ туркменъ; а товаръ этотъ, продан- 
ный у насъ, на основаши вышеупомянутой разности цфиъ, даетъ не 
мене 30 000 руб. 

Чтобы судить о стенени выгоды, которую можеть дать собетвен- 
по товарнал часть, надо показать существующую разность цЪнъ то- 


варовъ, на нашихъ рынкахь и на туземныхъ, о 
у наст. у туркм. въ Хив\. 
мЪли 1 пудъ. Тр. 12 р. 19 р: 
жел. . . 1 — 90%. 3 — > ы Пат 
чугунъ въ дЖлБ > — 80 — 1 — 60 № 2 — 60 к 
сталь. . . ,б — > — 12 иже. 20 — 


Бумажныя, шелковыя, бархатныя поди 50°, дор. ть 
до 300°/, дороже, чЪмь у насъ; сукно простое 100), дороже; бу- 
мага пнечая и Стекла 100°/.. 


'Туземные товары: 


у насъ. ль Аз. 
О о ИВ ООС, 
пряденая бумага . 25—. Саи == 
шолиъ сырець . . 150 —... . 0% 60 — до 89 р. 
шерсть. а 7—. д. 
ОИ ПЕ ЕН ВЕ ОО 


На основан этой таблицы, вымнивая товары на т сорты, Ко- 
торые выгодиЪе и нужифе для нашего производетва, а также удоб- 
ме для транспортировии, завезенное количество Металла и изд- 
м, въ размЪрВ 10000 пудовъ, а прочихъ товаровъ по пнностй 
на 8000 р., получать, при обмвнв ихь (принявъ въ разечегь самое 
низшее), слБлующия цБнности: 

Металлы и издВля на азитскомъ рынив, по оо, дадутъ това] у, 
по самой малой мёрЬ на 20000 р., продажа ихъ у нась дасгь 
40 000 р.; разные товары на 12 000 р., а перепроданные у насъ На. 
20 000 р. 


с г зи х 
Итого . . на 20000 руб. получится валовой выручки | 
60.000 р. эру АЕ опроси ааа 
Вь разечегв этомь не указана, польза оть рыболовства, о неи: 
нию для того положительныхь данныхь, извлеченныхь изъ опыта. 


# 


50 МОРСВОЙ ОВОРНИЕЪ 

Но ручательством того, что эта часть дфла’ будеть приносить 
пользу, могутъ служить два отдБленя касшйскихь промысловъ, 
пыфющя одинаковый съ этимь участкомъ характерь; промыслы эти 


суть: бакинсме, равняющуеся пространствомь съ испрашиваемою 
мЪетностИо, и новонегровсше, занимающие значительно меньшее про- 
странство, а именно 25 версгь по берегу. 

Уловь рыбы на первыхъ быль въ 1852 г.: красной рыбы—16 423 
штуки, выдблано при этомь икры 49 пудовь, влею 85 пуд. и ви- 
зпги 91 пуд. 

На участкВ новопетровекихь поселенпевъ, уловлено въ 1858 году 
красной рыбы—5162 штук., добыто пвры 7 пуд., клею 14 пуд. 

Взамии средний изъ этихъ улововъ, мы получимь ежегодно око- 

ло 11000 шт. рыбъ, 30 пуд. ивры, 50 пуд. влею п 60 пуд. ви- 
зпги, 10 составить весьма почтенную годовую выручку. 
Разуврь пзложенныхь здЪеь выгодь отъ’ оборотовъ предирямя 
должень служить ме руговодетвомь, п только указашемь какая 
огромная арена представляется для добросовЪстной дЪательности, 
принявшей себф, въ осповЪ, получить истинную пользу, пониже- 
шемъ цфиъ предъь другими конкурентами. 

Въ самомь дЪлЪ, пакая возможность соперничать съ этимъ дф- 
ломъ антгличанамь, везущимь въ Туркестань свои товары мор- 
скимъ путемъ, вокругь мыса Доброй Надежды до Индш и потомъ 
горами и степями, всего 28000 верстъ? или бухарской торговл че- 
резъ оренбургекую лино, принужденной идти сухопутно чрезъ Орскъ 
до Самары 2300 версть боле 1'И, м%елца и лишь отъ этого пунк- 
та пользоваться дешевымь и.удобнымъ водянымъ путемъ до Ниж- 
няго только на 900 версть, при чемъ плата фрахта за пуль во 
весь путь боле 2 р.? тогда какъ предлагаемый путь даеть воданой 
доставви Волгою и Касшйскимь моремъ на протяжени 2500 вереть, 
вЪ 18 дней, съ фрахтомъь въ 50 коп. за пудъ; береговаго пути до 
Аму-дарьи всего 400 версть, за который фрахть не долженъ быть 
болфе 25‘к.; за тБыъ опять, почти вплоть до Бухары, на 350 версть 
могутъь служить воды судоходной Аму-Ларьи. 

На основанй! этихъ данныхъ, признавая полную выгодность дфла, 
я ститаю не только возможнымь, но положительно необходимым 
повести его вь начал небольшимъ капиталомъ.  Недостатовъ 
средетвъ улержить оть размашистыхъ дЪйствЙ, свойственныхъь ши- 
рокой натур русскаго челов ка; а мешлу тфмъ, въ лечеше 6 лёть 
не требуя изъ дЪфла процентовъ, оно способно возрасти само сабой 
до милшйона; ие говоря даше о томъ случа, если бы улалось ‘от- 
прыть. предполагаемое существоваше копей каменнаго угля, при- 
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знаки коего и кварца находили въ горах, ближайшихь въ 
заливу. С 
Хотя открыше копей высказывается здЪсь лишь какъ предполо- 


жене, но тЪмъ не менфе, имя основашемь своимъ фадты, оо | 


холжно быть разобрано въ отношении выгоды, на сколько это в0з- 
можно, ограничиваясь тоже фавтами спроса, а не фавтазями. На 


Касшйскомь мор№ для дЪЙстыя паровыхъь судовь касийской фло- | 
тили и общества «Кавказь и Мервумй» потребно ежегодно около | 


1000 000 пул. угля. Для вефхъ пароходовъ воллекихт, если пере- 
вести дрова на уголь, послЪдияго потребуется ежегодно болЪе 
15 000 000 пуд. Ежели пароходовладвльцы получать возможность, 
вмЪсто настоящей пЪны 30 коп. за пудъ антрацита, имЪть уголь 
за 20 кои. то ови не медленно прекратять употреблеше дровъ, 
если це говсе, то по крайней мЪрЪ на половину, замЪнивъ это 
колнчество углемь, употреблене коего даеть много вытодь во’ 
времени, независимо оконозша денежной. Оть подобной замфны | 
потребуется угля ежегодно не менфе какъ’ 7 000 000 пуд., для 
однихъь пижвихь, безлЪеныхь плесовь Волги. Чтобы цВна угля 
на ВолгЬ пе превзошла вышео-говорениой стоимости его, нужно) 
пустить его въ продажу на берегу Красноводскаго валива не 
дороже 10 °коп. за пудъ, потому что доставка его съ м$ета въ 
Астрахань по 3 коп., да отъ Астрахани по пристанямь Волги 
до Кайаци средняя—7 коп. (Стоимость пуда угля на мВств, т. 
е. разработка его и подвозка на берегь, не можеть быть болфе 
5 коп., слфдовательно друмя 5 коп. будуть представлять чистую 
выручгу, 1тб, въ одной пропорщи угля для потребности Касшя, 
даеть вь годъ 50000 руб. на таковой же вапиталъ, или рубль 
на рубль. 


В. Бутыркиит. 
14 апрбля 1864 г. 


АРАЛЬСНАЯ ФЛОТИЛЯ 
ВЪ ОТНОШЕНИ КЪ СРЕДНЕ-АЗЯТСКОМ ТОРГОВЛЬ. 


ВеЪмъ боле или менЪе извстно, что тамъ, на дальнемъ юго- 
восток, за Киргизекою стенью, на р%кЪ Сыры Дары стоить, рядъ 
русевихь укрБилешй, а на р илавають военные пароходы. Сира- 
шивается, что завлекло такъ далеко эти пароходы, какую они 
приносять тамъ пользу и какое имфють значен!е? Вопросы эти мн 
хотфлось бы развить и разъяснить, сколько возможно, въ предлагае- 
мой стать, полагая, что затрата такихъ значительныхь калиталовъ 
должна вфроятно интересовать публику. 

Сношешя наши съ Среднею Азйею начались уже очень давно; объ 
этомъ предметв не разъ было писано; почти каждое сочинеше на- 
чинаеть съ того, что объяеняеть, какъь руссме купцы и прзжие 
гости изъ Бухары мВнялись товарами. Мфна эта производилась сво- 
имъ старымъ путемъ и полудикимуь способомъ почти до послфдняго 
времени; только съ возведешемь укрВилешй въ степи, п съ совер- 
шеннымъ подчинешемь киргизовь—этого промежуточнаго элемента 
въ средне-азятской торговлф, правильныя торговыя сношешя начи- 
налоть развиваться, хотя и до нашего времени отчасти сохранился 

| м8новой характеръ. Однако, теперь прямыя сношешя наши съ по- 
луцивилизованными народами Азш сдфлались гораздо ‚легче; кирги- 
| 306 6 можно считать за способствующую среду, а не ‚за препят- 
стые на пути; между тЪмъ, еще не очень давно каравани доланы 
были отвупаться отъ ихъ грабежей, а иногда и это средство оказы- 
валось недфйствительнымь, тогда какъ нынЪ киргизы частю жи- 
вутъ извозничествомъ, п съ каждымъ годомъ начинають заниматься 
болфе торговлею и яенфе понимать выгоду продажи своихъ сырыхъ 
произведенй на деньги, и на нихъ основывать свои разсчеты, Этоть 
процессь продажи па деньги намъ, европейцамъ, кажется до. того 
| прость, что трудно вообразить себ людей, желающихь ‚непрем®нно 
’ промфнять свой товар именно на товарь же. Но народь въ 
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ств подверженъ еще не такимъ странностямъ. Въ настоящее время 
большая часть киргизовь принимаеть безъ затруднешя кредитные 
билеты, особенно живупие около лиши и тхь укрфиленй, которыя 
прежде основаны. Странно, что нельзя сказать того жео владвяхь 
нашихъ на Сыръ-ДарьЪ; это тЪмъ боле удивляетъ, что очень часто 
одинъ итоть же киргизь, принявший съ готовностью ассигнащю въ 
Уральскомъ укрфиленши, отказывается оть нея въ фортВ № 1 на 
СырЪ. Объяснить это обстоятельство трудно, но тёыъ не мене оно 
существуеть. Когда буду говорить о нашей торговл на СырЪ, я 
опять ворочусь къ ма О. кп} 

Чтобы опред$лить ЗНачёне Аральской флотили въ торговомъ от- 
ношени, надо раземот: ть т ведуние изъ Росаи къ главнымь 
а этой порковли. ‘Фажими центрами считаются въ Китай- 
скомъ АЕ | Аксу, Яркендъ и Кашгаръ, въ Коканд — 
Ташкендь,; н въ БухАрв главный городъ того же имени. Изъ числа 
Фородонн въ Китайскомь Туркестан, Аксу и Яркендъ, по воеточному 
своему ноложеню, не имВютЪ прямыхь сношешй съ сыръ-дарьин- 
бЕнми Нели влаьнями, ХОТЯ Яркепль черезь Жашгарь мог бы 
5 выгодою 65 Нами сблизеься; но этому мшаеть ‘политическое 
положение Кокандевато ханетва, враждующаго вЪ’ настоящее время 
@5 Китаемь: 

Намъ гораздо важнфе и ближе къ ЦВли города Фашиендь и Бу- 
Зара. Вь набтоящее время въ Средней Ази Бухара ивраевь пер- 
Зую роль въ торговом й ученомь смыслв (если можно допустить 
Ученоеть въ Азш); Э1Имь она обязана не географическому ‘положе- 
но, Но Исторической МЫ сульбЪ, и, должно признаться, предир!- 
Уашавстй в меркантиЯьНому духу своего народа. Въ Вухарв по- 
Вы и впервые `Водворилел извъетный роль и 


Е 


кб вели -ханъ едва ли, 
котел, буеть нЪ вбетойшИ поддержать достоинство ‘Эмира, отца 
'@10вто. Если слухи 6 блаббёйн вго характера ‘и развратной жизни 
ооо Значене "Вухары неминуемо должно пасть, ‘чему 
ейно пе МЫЛО Шомотеь И Усилейе Авганнетана поль влашень 
"АНИНЙЕНИь ЗаИЦНвУбьь "1 `браветвейлной ыы ’Ташкендь, тво 
\ "Вбканды городь, Въ политическозиь” отвотняй 

я СВОЮ ВА ы ‚ ВЫВЕРЬ сь самостоятельноетью; но теогра- 
ре Е м в м 
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въ долин Сыръ-Дарьи, верстахъ въ 50 отъ рЬки, на весьма пло- 
дородномь мфстф, а главифе всего удобство сообщешй со вебми 
окружающими землями—причина этого значения. Со стороны Робсон 
ведуть къ нему три пути, черезь голодную степь сибирскаго вфдом- 
ства, черезь восточную часть степи оренбургескаго вфдомства изъ 
города Троицка, и изъ Оренбурга черезь низовья Сыра по нашей 
лин или чрезь Оренбургское упрёилеше въ форть Церовеюй. 

Въ Бухару ведеть тоже нфекольо путей; самый западный изъ 
Астрахани оть Гурьева городка черезь форть Аленсандровскй на 
КасйЙскомь мор, по плоской возвышенности Усть-Урть, въ Хиву 
и Бухару. Эта дорога теперь почти совершенно оставлена, часто 
по вин безиокойныхь туркмен, часМо Ио ея Неудобетау и недо- 
статву воды. Вторая дорога, изъ Оренбурга п0 Западному берегу 
Аральскаго моря черезь Хиву, точно также потеряла съ нЪкотораго 
времени свое значеше. : 

Главные пути, которыми теперь пдуть караваны изъ Оренбурга, 
лежать всб черезъ низовья Сыра на просгранетвь орь форта № 1 
до форта Перовекй. Но въ недённемь еще времени, а чаёмю и те- 
перь, караваны ходили здфсь, не прямымъ, но затруднительным 
путемь черезъ пески Кизиль-Кумь прямо въ рр и подымаясь 
вверхъ по Сыру черезъ Ташкендь, Ходжендь и Ур —Юбя, Нербхо- 
дили въ долину Зарявшана въ Самаркандь, и так НУ образом до- 
стигали Бухары. Я съ намфрешемь те, ръ ‚путей сь во- 
стока, довель его до Ташкенда, потом а :ть съ запала и доветь 
опять До этой точки; сравнеше этихъ путей, таким образом, есте- 
ственно ведеть къ заключению, что эта дорога, т. е. черезь `аш- 
кендъ —самал лучшая. Взглянувъ на карту, легко убфдиться въ епра- 


ведливоети вывода; дорога эта, пройдя разъ нашу степь, что. 
нь случа нензбЪжно, больше не касается пустыни и пр р е 
долинами рёкт, сперва Сыра, а потомъ Зарльшана. Модно бы по- 
лагать, что такъ вакъ товары эдЪсь перевозатся на верблюдахь, то 
имъ выгоднфе идти прямо песками Кизиль-Кумь, не д аа о ии 
УВ В, ВОЕН ОН: их ИУ 

на Ташкендь; однако это спраредуиео 1 п 


АУ Зато СИЗ 


Рун 


угЬ Н али 0 
КО Е ты ый 
очень часто товары, идуть, черезь первый городъ., Изъ  сказаннаго 
видно, что пъ этому центру есть какое 10 торговое тяготВще, про- 
бивающееся наружу, ие смотря на вев невыгоды настолщамо” №6 
жены; я разумВю неопр@дфленноееь й невбрноеть правв ную 
щихь, равно гакь п политически ‘ы , _Кбвинд. ска 

НЫ нет И ана, ны 
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новенныхь экономическихь условй, т. е. богатства рынка и пропз- 
подительности крал, главнЪйше въ безопасности и законности тор- 
товыхь сношешй. Какую ме роль въ этомь отношеши можеть играть 
Аральская флотилм? Со времени возведен нашей Сыръ-Дарьиценой 
лини, сношешя наши съ Бухарой и Хивой сдБлались немногим 
живЪе, но за то гораздо безопаснве. Это не подлежить никакому 
сомнфнию. Но содержаще этой лиши обходится весьма дорого, и 
фасходы на нее постоянио будуть увеличиваться, по мфу увеличе- 
я числа фортовь и ихъ гарнизонов, если только не будуть за- 
плты мфета, боле производительных, чВмъ низовья Сыръ-Ларьи. 

МнЪ кажется, роль флотиии именно и заключается въ уменьше- 
иШ этихь расходовъ, въ возможности заставить посредством бл 
подчинить нашему вляшю ближайшя къ намъ ханства Ковавду» 
и Хиву, разумфется безъ окончательнаго завоеватия, о чем и рчи 
ие должно быть, какь о совершенно неправтическомь и положительно 
предномь двд. Кь границамь обфихь изь нихъ ведуть водяные 
пути—одинъ вверхъ по `Сыръ-Дарьф, другой по Аральекому морю. 
Бухара оть нашего пепосредственнаго влишя совершенно скрыта 
за этими двумя государствами, и въ этомь заключается причина 
полудружескихь сношенй съ нею. 

Такъ называемый торговый трактать съ нею— мертвая буква, тазъ 
какъ онъ нивогда не соблюдался со стороны эмира. ОтдЪленный 
отъ нась Кизиль-Кумами п болфе или менбе враждебными хан- 
ствами Кокандомь и Хивой, эмиръ совершенно безнаказанно бе- 
реть пошлины съ нашихъ купцовъ, как ему заблагоразеудится. 
Между тЬмь, мы упорно держимея политики дружелюбиой съ нимъ, 
и полувралдебной съ его сосЪдями, слабыми Хизою и Кокандомъ; 
не лучше ли было бы, именио посредетвомь этихъ сосЪдей, под- 
держивая ихтъ, дать увфренному въ своей сил эмиру временно почув- 
ствовать нашу дфйствительную силу? Я этимь не хочу сказать, 
что слфдуетъ начать съ нимъ открытую вражду, по полагаю, что 
намъ необходимо выйти изъ той роли, которую мы играем отно- 
сительно этого сосда. Для достиженя этой ицфли лучшее средетво 
флотиля, даже при ея пастолщемъ состав (л разум ио, 1862 
тодь (*)); съ этой флотимей мы можем разомъ превратить вов 


©) Составь флотнат къ концу 1862 тода будеть слбдующий: 


Паровыл суда: 
ЭЖеззный пароходь «Перовсый» въ 40 сил... 
Паровой барказь «Обручев» въ 12 си Бу. . - 
Жефзный пароходь «Аралъь 1ъ 40 силь. ее 
{ Сы 
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притязашя эмира на вмяше въ дфлахъ хивиискихъ, и выфетв съ 
тЪмь открыть нашимь пароходамь свободный доступь въ Аму- 
Дарью. Ё 

Кокандь давно уже враждуеть съ Бухарой за пограничныя вла- 
дЪня— города Ходжендь и Ура-гюбя; эмиръ, кром того, постоянно 
имфеть на готовЪ претендента на кокандеый престолъ и при пер- 
вомъ удобномь случаВ выбшивается въ д®ла ханства; короткое 
время онъ даже владфль Кокандомъ. Упрочить здесь русское влёя- 
ше не тать легко; необходимо укрВииться выше по Сыру—владёть 
Ташкендомъ; отсюда, лержась той же политики, т. е. поддерживая 
слабаго противъ сильнаго, легко будеть предписать закон бухар- 
сгому эмиру. И вдфсь флотимя можеть оказать больш уелуги, 
хотя роль ея будеть не самостоятельная. 

Такая политика имбла бы весьма благотворное вляше на вев 
дЪла наши въ Средней-Азш, и къ вонцу концовъ въ финансовомъ 
отношеши, если бы не окупилаеь, то непремфнно обошлась бы де- 
шевле настоящей, мало производительной траты капиталовъ и силь. 

Чтобы доказать это предположене, необходимо р%Ьшить два во- 
проса: во-первыхъ, стоить ли игра свфуъ; говоря иными словами, * 
достаточно ли капиталовъ русскихь обращается въ этой торговл, 
чтобы оправдать и вознаградить т расходы, ` которые государство 
должно взять на себя? : 

Второй вопросъ состоить въ томъ, что не имбется ли еще дру- 
тихь причинъ упрочить наши владфнйя въ этомь кра; не требуеть 
ли того настолщее положеше пограничной страны, я разум ю всего 
Оренбургскаго края? 

Для разршешя перваго вопроса’ необходимо обратиться къ ходу 
торговли, узнать по возможности и выразить въ цифрахь зна- 
чительность ея, равно гакъ взвфенть безпристраетно на сколько 
можно надфяться ‘на ея развите оть времени и боле твердыхъ 
основанй. : - Е 

Торговля наша ©ъ ханствами, сколько дозволяють скудные и 
очень невфрные источники—таможенные отчеты— разобрана доволь- 


Парусныя суда: 


ФКембаныхь барж ое о .. 8 

Перемфщенныхь деревянныхъ шк; аси СРВ 
\ Паромы: ° 

Желфзныхь .. . о еиетьАВЫ косе 019. 

Деревянных ь нео хониа о ее, + И ИА 
Требныя суда: 


Барпазовъ 14-ти-весельныхь, желЪзныхь н деревянныхь судовъ, 
оть шестерки ‘до двойки и бударки, д... 99 
и, 0. 8 
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но основательно въ стать г-на Небольсина въ Запискахь Имцера- 
товокаго Русскаго Географическаго общества 1855 года книжка Х-я; 
свбдЪвя здфеь доведены до 1850 года. Къ главнымъ выводамъ 
этого сочинешя я присовокуплю свои замфчашя и данныя о ходв 
торговли за послфднее время, именно до 1860 года включительно, 
и еще ‘иЗхоторыя личныя наблюдения, сдфланныя во время степ- 
ных» походовЪ. ` 

Къ сожалбнио, г. Небольсинъ ничего не говорить собственно 
о промышленности степи, считая ее, совершенно несправедливо, 
отдБломъ внутренней торговли, и кромВ того, у него товары раз- 
дфлены по 3-мъ ханствамъ; но если не совевмъ легко убБдиться, 
какое количество именно привозитея изъ Бухары и Хивы или вы- 
возится туда, то совершенно невозможно сказать на сколько имен- 
но участвуеть Бухара и Кокандъ въ нашей торговл, хотя проис- 
хождеше товаровъ купцами легко узнается по качеству, но въ та- 
моженныя свфдфшя они вносятся безразлично. 


. 
ПРиВОЗЪ ТОВАРОВЪ. 


Приложенная въ конц статьи таблица заключаеть въ себ пере- 
чень привозных товаровъ, считая пограничную черту отъ Зв®риного- 
ловской заставы, на гранидВ Сибири, до Гурьева городка при устьз 
Урала; на этой черт главныя мЪста склада товаровъ (м$новые 
дворы)—города Оренбургъ и Троицкъ. 
При разсмотрВни. ея, однако, надо дЪлаль нЪфкоторое различе въ 
товарахъ, вполнЪ заграничныхъ, и товарахъ, вывозимыхь изъ на- 
шей степи. Эти посл дне можно назвать заграничными только въ. 
смысль нашего устарЪлаго таможеннаго дфлешя, тавъь какъ они 
собственно привозятся изъ странь, нераздфльно соединенныхь съ 
Роваею, Кром того, подь однимь назвашемъ иногда обозначаются 
безразлично товары азятеме и товары виргиземе. Мы примем, 
сльдовательно, дфлеше на три рода товаровь: 1) привозимые изъ 
средне-азштскихь ханствъ; 2) товары смфшаннаго происхождешя, 
т. в, таше, часть которыхъ дЪйствительно пдеть, изь заграницы, 
часть же вывозится изъ нашей степи, и, наконецъ, 3) собственно 
киргизсме товары, которые въ строгомъ смыслЪ составляють пред- 
меть внутренней торговли. 
Г Для лучшаго разумвайя необходимо бросищь бфглый взглядь на 
глазныя правила взиманя пошлинъ ©ъ товаровъ, провозимыхь и 
зывозимыхь. Вев товары иплатять при проход черезъ линию каран- 
тивныя деньги, привозные товары по 2’коп. ‘сереб. съ пошлиннато, 

рубля, т. е. за 12 коп. И коп., за 25 коп. #4 к., за, 50 коп. 
1к,, за 75 к. 1 к иза 1 р. 2 коп. серебромъ; отпускные то- 
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вары платятъ по | коп. съ пошлиннаго рубля, т. е. за 25 в. И, к., 
за 50 к. и к., за 75 к. Ук. изм Тр. Т вой. серебромъ. Изъ 
этого правила исключаются съ 1859’ года безпошлинные товары! 
хлопчатая бумага и шелюъ-сырець; прежде эти товары точно также 
платили пошлину подъ назвашемъ карантинныхь денегь, именно 
въ слБдующемь размВув, хлопчатая бумага 23 к. съ пуда, шелев 
2 р. 30 к. съ пуда; шерсть и козйЙ пухъ и теперь обложены 'по 
10 к. съ пуда. Оъ товаровъ ввозимыхь взимается пошлина по та- 
рифу, дЬйствующему съ 1818 года; при разомотрВши каждаго то= 
вара отдзльно, я помяну о количеств таможеннаго сбора. Товары 
отвозные обложены равномфрною пошлиною, кромВ’ карантинных»; 
какъ сказано выше по 1 в. съ оцфночнато рубля, и Эта оц®нка 
возлагается на добросов\етновть купцовъ; оцфнка же привозныхв 
товаровъ подлежить надзору таможни, ‘и она иметь право ‘оста- 
вить товаръ за собою зь случаз низкой цфны въ объявлени, ‘при- 
бавивъ въ ней 20 процентовъ. Право это, конечно, ни къ чему не 
ведеть, такъ кавъь таковой конфискованный товаръ купшы въ об: 
щихъ интересахъь никогда не вупять; примвры такихъ стачевь 
бывали и доказали невозможность контроля. Изъ вывозимыхъ то- 
варовъ освобождены отъ платежа пошлины: сталь, желфзо, хлфбъ 
разнаго вида и скотъ; этоть послёдшй и привозный перегоняется 
безпошлинно. г 
Кром того, вев вывозимые въ Бухару товары; если они ‘обълв- 
лены къ вывозу туда, освобождены отъь пошлины съ 1859 года. 
Причина этого - заключенный въ этомъ году съ Бухарою торговый 
трактать, какъ л упомлнуль выше; волдств!е чего покойный эмиръ 
обязалея собирать съ русскихъ товаровъ пошлину наравнз съ т0- 
варами, привозимыми магометанами, т, е. сороковину, по налиему 
20%. Самъ эмиръ‘векорВ быль ‘отравлень; впрочем, онъ никогда не 
имфлъ 'намЪреня исполнить ‘свои обфщанйя, а сынь и ‘насл®дникъ 
его не обращаеть никакого вниманя на трактать. Въ прошломъ 
тоду онъ не только взять съ московскаго ‘купца по’ прежде’ быве 
‘нему’ правилу: «съ хрисманъ и иновфрцевь по 5%»; ‘но удвопль 
эту сумму, т. е. взяль 10’ процентовъ. Впрочемъ;' бухарсше’ купцы, 
‘понимал, ‘что такое явное ‘притвенеше можеть вредно ‘отразиться 
на ихъ торговл; ‘когда они првдуть въ Россо; возвратили’ нае 
шему купцу’ около половины’ уплаченной пуъ суммы ‘частным 
‘образомь. ^ 2 : СВЕ ап Вен 
Прямымъ сношенямь налшихъ купцовь съ Бухарой весьма много 
пренятствовало ‘и ‘продолжаеть м®шать это правило взимания двойз 
ао зякьта (пошлины) ‘св’ христань; ото ‘их принулждаегь’ повы= 
лать съ товарами коммиеюнеровь — казанскихь татаръ; которые; 
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торгуя па свое имя, но чужимъ капиталомъ, платять зякеть по 
шарнгату только 2:% процента; а эти татары, конечно, всячески 
стараются удержать выгодное заняте въ своихъ рукахъ. Съ этою 
цфлью они ловко интригують противъь нашихъ купцовъ, своихь 
хозяевь и довфрителей, въ БухарЪ, что весьма легко, такъ какъ 
имъ хорошо извЪстна подозрительность азятскаго правительства 
относительно иностранцевь хрисманъ. Чрезъь таме происки поло- 
жеше нашихъ купцовъ очень часто бываеть не совеВмь безопасно, 
и во всакомь случаЪ этимь затрудняется прямое ихъ участе въ 
торговыхъь оборотахъ. 

Итакъ, мы сдблали все, чтобы угодить Бухари не получили 
ничего взамънъ; мы заставляемь платить намъ пошлину Хиву, 
Ташкендь, даже нашихь собственных киргизовъ, но БЪ этой доро- 
той намъ Бухарз питаемъ какую то особенную любовь и нЪфжность. 

Теперь нерейдемъ къ раземотрЪнио привозныхъ товаровъ, съ 1850 
по 1860 годъ. 


Товары привозимые из средне-азятскихь танствз. 
Бумажныя издёля. ь * 


Бумаа пряденая, въ течеше этихъ 11 лёть, привозилась еред- 
нимъ числомь ежегодно 12378 пудовъ, на сумму 71964 рубля. 
Бумаза хлопчатая. Средый привозь ея былъ 102825 пудовъ, 
цБною 432 000 р. 
Бумажныл издъмя. Они привозились среднимъ числомъ на 
359700 р. ежегодно. Я 
Въ десятилье отъ 1840 по 1850 годъ среднее число привоза 
хлопчато-бумажныхь издфлИ и хлопка простиралось до 675 980 
рублей; вънами разематриваемое одиннадцатил те число это воз- 
расло до 863670 рублей. Это усилеше привоза почти на 200000 
рублей произошло главнёйше отьъ большаго привоза хлопка и пря- 
жи, тогда какъ привозь хлопчатобумажныхь издёлЙ оставался до- 
вольно одинаковъ. Увеличеше” привоза первыхъ двухъ предметовъ 
почти на одну четверть всей суммы есть результать довольно хо- 
ропий, и показываеть, что потребность въ бязи, выбойкВ и др. 
издфлияхь не увеличивается, т.е., говоря иначе, наши мануфактуры 
успфли если не вытвенить, то, покрайней мВрВ, пруостановить ихъ 
граспространеше въ восточныхь нашихь туберныхъ, Пошлина съ 
хлопка, кажь сказано, снята; бумажная пряжа платить 1 р. сереб. 
`съ пуда, а бумажныя издфлы, бфлая бязь 10 к. съ рубля, крашен- 
сная базь п выбойка 15 к. съ рубля. 
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Шелковыя издёля. 


Привозъь шелковыхъ и полушелковыхъ издфлй съ 1840 по 1850 
тодъ простиралея среднимъ числомъ до 13790 р. ежегодно. Въ 
разематриваемое нами одиннадцатил е привозъ быль слёдуюний; 

Шелку-сыриу привозилось среднимъ числомъ ежегодно на 38100 р., 
причемъ надо замфтить, что привозъь до 1855 года былъ весьма 
незначителень, съ этого же времени началъ быстро возрастать, 
и дошелъ въ 1859 году до 973 пудовъ, цёною на 92179 р. Въ 
слфдующемъ году хотя привезено только 788 пудовъ, но все таки 
онъ остается довольно значителенъ сравнительно съ От 
щими годами. 

Шелковыя и полушелковыя издъмя, въ нашъ перодъ, составляли 
ежегодно 20600 р., и‘привозъ ихъ отличается неравном рностью._, 
Пошлины съ нихъ берется 25 к. съ рубля. Слдовательно, привозЪ 
шелка вообще составляеть среднюю сумму въ 58700 р.; сравни- 
тельно съ цифрою прежнихъ лфть, 13790 р., онъ учетверился. 


Предметы роскоши. 


Кашемировыя шали, начиная съ 1855 года совершенно не зна- 
чутся въ отчетахь таможни и хотя, конечно, привозилиеь тайно, 
но въ весьма ограниченномьъ количеств®. 

Ковры точно также начинаютъ менфе требоваться; средый при- 
возъ ихъ ежегодно "675 штукъ на 1413 р., т. е. цфна каждаго около 
2 руб. серебромъ. Очевидно, что эта оцфнка необыкновенно низка, 
и отличается своею невфрностью даже отъ другихъ цфнъ, тоже 
слишкомъ низкихь, принимаемыхъ таможнею: ^ 

Бирюза, сердоликь и друме драюцьнные камни ривовижись не 
каждый годь, и вообще въ незначительном воличествф, какъ видно 
изъ таблицы, — рублей на 750 въ годъ. 

Лаписъ-лазури. Привозъ этого камня усилился довольно значи- 
тельно, а въ 1850, 51, 52, 53 годахъ торговля эта совершенно 
прекращалась; въ послёднее же время его ввозилось тысячь на 


шесть рублей. 
Разные товары. 


Привозъ мерлушекь бухарскиль остался почти тоть же, что быль 
въ сороковыхь годахъ; средняя цифра привоза въ пятидеслтыхь 
тодахъ была 48 300 штукъ, цфною 74 000 р. Эта цифра есть одна 
изъ самыхь невфрныхъ изъ всего нашего обзора, по той причин\, 
что мерлушки бухарсвя, т.е. ширазсмя, варавульсыя и т. д. обло- 
жены пошлиною въ 8 в. сер. со штуки, тогда какъ съ виргизскихъ 
мерлушекъ берется по 1к. со штуки. Посл этого понятво, почему 
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ъъ тахоженномъ олчетВ цифра ежегоднато ввоза киргизсвихь мер- 
лушекъ доходить до 467200 штугв. Между тЪмъ, надо замфтить, 
что изъ Киргизской степи всячести стараются гнать баравовъ жи- 
вом на лиШю, во-первых потому, что живой сготъ ве обложен 
ибшлиною, и во-вторых, цфна барана заключается въ его’ салЪ, 
кола составляеть ничтожную часть его цфныости. Должно полагать, 
что около половины мерлушекъ по таможеннымь  свфдЬнямъ кир- 
тизовихь, не что иное гакъ овечьи шкуры разныхъ породъ, живу- 
щихь южнфе Сыръ-Дарьи. 

Фрукты гъ намъ на линю привозатся въ сушеномъ вид п рас-- 
ходатея по ближайшимъ губернямьъ; спросъ на нихъ въ пятидеся- 
тыхь годахъ увеличился, и ихъ привозлть около 58 100 путовъ на 
74 000 руб. Въ сороковыхъ годахъ привозилосв среднимъ числомъ 
только на 29 870 р. Вирочемъ, усилеше это заплючается больше въ 
цфнности, чуъ въ количеств, которое вообще очень неравном рно, 
завися, кром спроса, еще отъь урожаевь въ Средней Азш. 

Пшено сарачинское ввозится въ весьма ограниченном количеств 
и, кромЪ того, цфнится на тамбжн уже слепому изко, менфе 2 р. 
пудъ, вакъ видно изъ прилагаемой вЪдомости. 

„Марена составляетъ главный предметь привоза изъ числа расти- 
тельныхъ врасокъ; она до того преобладаетъь, что можно почти 
оставить безъ внимашя остальныя краски, воторыя. въ послёднее 
время вообще мало привозились. Въ общемъ итог привозъ ихъ 
усилилел, онъ быль въ сороковыхъ годахъ на 22 370 р. въ тодъ, 
и теперь доходить до 45200 р., но съ 1856 года опять началь 
замфтно уменьшаться. { 

Семя цыцварное. Торговля этимъ товаромъ шла всегда довольно 
вяло и неравномфрно, и въ послЪдше годы. постепенно уменьша- 
лась, составляя среднюю цифру привоза’ около 5900 р. въ годъ, 
причемъ вошли и годы необыкновенно большато порииваит 1850 и 
1851. Пошлина 25 коп. съ пуда. р ый 


Чай для торговли привозится исключительно бавабавт и - 
пичный, и только въ Троицьз и въ Оренбургъ, онъ привозится бу- 
харпами исключительно для собственнаго, употребления. Прив 
этого товара зарнсить, ‚совершенно отъ ‘отнои ы 
стана съ Кокандомь п отчасти съ нами. оэтом 
непостолнень, но мод надфяться , то съ приведен 


ИХЪ и. 


спошенй съ Кул 
д Таня та м, 
ахь, какъ на сибирской границ. 
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Среднимъ числомъ въ пятидесятыхь годахъ привозилось 1640 пу- 
довъ чаю, на сумму 29 100 р. сер. ежегодно, 


Товары смишаннаю происхожденя. 


Кирлизекая мерлушки. Говоря о бухарскихь мерлушкахь, я уже 
упомануль о средней цифр привоза этого товара, остается только 
сказать, что оцВнка его на таможнВ точно также слишкомь низка, 
хотя на это не видно побудительной причины. Пошлина берется съ 
него со штуки, а не съ цфны товара; гром того, надо замЪтить, 
что привозь его весьма неравномЗренъ: иногда бываеть не болфе 
300000 штук а иногда количество превышаеть 700 000, напри- 
мфръ въ 1858 году. ПомЪфстивъ киргизсмя мерлушки въ  отдлв 
товаровъ смфшаннаго происхожденя, л по вышеозначенной причин® 
не могу не вндЪть вЪ числЬ ихъ кожи происхождешя заграничнаго. 

Мэакая рухлядь, или пушной товаръ, большею частью лисицы 
разныхь наименований, потомъ корсаки, куницы, волки и шакалы. 
Весьма трудно и здфеь хотл приблизительно сказать на сколько въ 
привозВ этого товара участвуеть наша степь, на сколько Средняя 
Аз!я; судя по числу мБховъ, провозимыхь на Сыръ-Дарьинскую ли- 
нц, и дешевизнв ихъ тамъ, можно полагать, что разв одна треть 
изъ всего количества, доходящаго до Оренбургской лини, добы- 
вается въ Киргизской степи. Среднял цифра провоза составляеть 
около 39 000 р. сер.; пошлина взимается, смотря по цфнности то- 
вара, оть 15 до 25 п. сер. съ оцфночнаго рубля. 

„Выдъланныя кожи. Товаръ этотъ въ преже‘годы почти совер- 
шенно не привозился, но съ 1856 года начинаетъ появляться въ та- 
моженныхь отчетахъ, и статья привоза, кажется, возрастаеть, сред- 
нимъ числомъ она доходить до 23100 р: сер. Кожи эти большею 
частью киргизской выдЪлки, и указываютъ на зарождающуюся про- 
мышленность этого народа, хотя онф привозатся бухарскими куп- 


' цами. 


Армячина привозится большею частью изъ нашей степи, гдЪ ее 
вымЪнивають азитеме п руссые вупцы на свои товары, п только 
высише ея сорты пронсхождешя заграничнаго. Привозъ ея въ концу 
пятидесятыхъ годовъ ифсколько усилился, а оцфнка вмЪеть съ тыъ 
понизилась; надо замЪтить, что и прежде она много уступала дЪй- 
ствительной цфнЪ. Среднимъ числомъ армячины провозилось 8540 
штукь, оцфненныхь въ 6795 р. За объяснешемь малой цЪнностп 
ходить далеко нечего: съ нел полагается пошлина по 10 к. съ оц\- 
ночнаго рубля, теперь понятно. 
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Товары, ` вывозимые изъ Киризской степи. 


Кошма или войлокь привозилея въ разематриваемые нами годы 
среднимъ числомь 3480 штукъ, на 3415 рублей серебромъ. 

Шерсть верблюжья и ‘овечья составляетъ значительную статью 
привоза, усиливающуюся довольно замфтно; среднимъ числомъ ея 
провозилось 26 300 пудовъ на 38 325 р.; сер. съ нел ‘собственно 
говоря, не взимается пошлина, но взамфиъ того этоть товаръ 
платить значительныя карантинныя деньги, оголо 10 к. сер. съ 
рубля. 2 

Коэй пужь начинаеть привозится вт, меньшемъ количествв про- 
тивъ прежняго, хотя онъ никогда не составлялъ особенно видной 
статьи привоза. Среднимъ числомъ привозъ 540 пудов на 2250 р.; 
таможенный доходъ съ него собирается на томъ же основани, какъ 
и съ шерсти. 

Коли: сырыя. Ни одинъ товаръ не показываеть такого постолннаго 
и значительнаго возраставя цифры, какъ кожи, что служить луч- 
иимъ доказательствомъ обогащения киргизовъ, показывая наглядным 
образомъ увеличеше ихъ стадъ, а слВдовательно богатства. Въ 
общей сложности кожъ привозилось ежегодно около 221000 штукъ, 
но были тоды—1860, когда ихъ вывезено слишкомъ.350 000 штукъ. 
О вфрности или неврности оцфики трудно судить, такъ какъ кожи 
эти показаны въ общей сложности, а не по сортамъ, но во всявомъ 
случаЪ, средняя цифра стоимости провоза, 91 900 р., сер. ниже дВй- 
ствительной цфны. 

Сало только въ послБднее время начало привозиться въ нЪеколь- 
ко большемъ количеств, но, судя по возрастающей цифрВ привоза, 
этой отрасли можно предсказать хорошую будущность, особенно 
если измЪнитея правило взимать съ сала 25 к. сер. съ оцфночнаго 
рубля, тогда вакъ оно въ сибирскомъ таможенномь округв прово- 
зится безпошлинно. 

Роатый скот». Пригонъ скота изъ стейи на линшо постененно 
успливается въ возрастающей пропорши, вакъ можно видфть изъ 
таблицы; среднее число за пятидесятые годы составляегь только 
12900 штувъ на 127200 рублей, тогда какъ въ 1860 тоду про- 
тнано 25361 голова, цфною 279626 р. Между тЁмъ, изъ табели 
вывозимыхь за границу товаровъ, видно, что рогатый скотъ продол- 
жаеть выгоняться обратно въ степь въ весьма ограниченномь коли- 
чествв. 

Скотина вообще переводится черезъ линйо, туда и а без- 
пошлинно. 

Лошади. Торговля этими животными вообще менфе значительна, 
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ЧВиъ мы въ правф ожидать, хотя цифра ихъ пригона тоже увели- 
чилась значительно: средняя цифра 5250 гототъ, цБиою 89 100 вр. 
На самомъ же дВлф изъ степи пригонлется гораздо боле лошадей, 
но они ускользають оть внимания таможни, по причинв частыхъ и 
цовсемвстныхь переВздовъ киргизовъ черезь липио для продажи 
лошадей по одиночкв, о чемъ, конечно, никавихъ свъдфнйй собрать 
нельзя. 

Козлы. Эта скотина не составляеть значительной вЪтви торговли 
на лиши, и можно сказать, служить только добавленемъ къ тор- 
говлф баранами, такъ какъ при стадахъ овецъ киргизы постолино 
имЪють небольшое число козъ и козловъ, облегчающихъ, по мн ю 
пастуховъ, управлеше большимъ числомъ барановъ, такъ кавъ овцы 
слфлують послушно за козами, пдущими въ глав стада. 

Бараны, безъ сомншя , составляють самую значительную часть 
богатства нашихъ киргизовъ и занимають самое важное мВето въ 
торговлЪ ихъ. Среднимъ числомъ ежегодно ‘пригонллось на лини 
408 200 барановъ, на сумму до 868 968 р. сер.; но въ послВлше 
годы торгь этимьъ скотомъ постоянно возрасталъ, и дошель въ 1860 
году до 538 920 голойъ, цфною на 1 507 088 р. Если принять во 
вниман!е постоянно% возрастающую цифру пригона этого скота и 
возрастающую цВну на него на всзхъ рынкахъ, то таможенная 
оцфнка теряетъ вслкое значеше: по ней, цфна барана немногимъ 
только превышаеть 2 р. сер., тогда какъ извфетно, на м®новые 
дворы пригоняются бараны по большей части совершенно взрослые 
и жирные, которыхъ даже въ степи по такой цВиз нЪтЪ возмол:- 
ности прюбр$ети. 

Верблюды, изъ числа скота, занимаютъ въ привозной торговл 
самое послднее мВсто; они не болфе какъ случайный товаръ, и 
ихь выгоняютъ въ степь въ гораздо большемъ воличеств®, именно 
изъ внутренней орды. * 

Соль озерная. Эта статья привоза одна изъ самыхъ любопытныхъ, 
ио довольно мудреныхъ статей. Привозъ соли постоянно усиливается, 
за исключенемь годовъ, когда велбдстме дождливаго л$та добыва- 
не ея изъ озеръ было неудобно. Любопытенъ туть фавтъ, что соли 
привозится среднимъ числомь 318200 пудовъ ежегодно, съ кото- 
рыхъ пошлины взимается по 18 к. сер. съ пуда, кромЪ караптии- 
ныхъ, а между тЪмъ эта соль продается по 20 к. сер. пудъ. Ка- 
кныъ образомъ можно съ выгодой собрать и провезти за 2 к. сер. 
съ пуда, подверженный утечкв  товаръ, на разстояни иногда 500 
версть? Очевидно, дфйствительная цифра привоза должна превосхо- 
дить показанную въ отчетЪ, по крайней мВрЪ, въ четыре раза. 
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Изложвивъ вкратцё ходъ привозной торговли на Оренбургской 
лини въ пятидеслтыхь годахъ, разсмотримъ теперь вывозь наигь 
въ Среднюю Азпо, и точно также по возможности подвергнемъ 
статьи его безпристрастной критик№. Въ число поименованныхь 
здЪсь товаровь не вошли мноме предметы, которые вывозятся въ 
незначительном количеств, и цённость копхъ, при общей невр- 
ности оцфнки главныхьъ товаровъ, не можеть имфть значешя. 

Составляя приложенную въ конц таблицу, я сдълаль и въ ней 
различ{е между товарами, вывозимыми частю въ Среднюю Азю, 
част!ю въ степь, и товарами, продаваемыми исключительно въ Киргиз» 
ской степи. 

1) Товары, вывозимые въ Среднюю Азио и вмтъотть съ тльмь въ степь. 


Бумажныя и льняныя издъмя. Вывозъ этихъ товаровъ въ раз- 
сматриваемое нами одиннадцатильте усплъ почти удвоиться, имен- 
но въ 1850 году вывозили на 463443 и въ 1860 на 819 712 р- 
Средняя цифра вывоза пятидесятыхь годовь составляеть 558 100 р. 
Между тбмъ, въ сороковыхь тодахъ вывозъ этотъ среднимъ числомъ 
не превышалъ 148 780 р. Развиме этой вфтви очевидно, и пдеть 
весьма быстро и равном рно, безъ колебанй, что показываетъ по- 
стоянно возрастающую потребность въ этомъ товар. 

Бумеа пряденная. О вывоз этого товара отдёльныя свфдфея 
находятся только съ 1856 года; средняя цифра вывоза составляеть 
сумму оголо 152250 р., въ числЪ до 10300 пудовъ; въ течеше 
этихъ пяти лфтъ вывозъ постоянно увеличивалея, какъ видно изъ 
таблицы. 

Шелковыя ‘издъмя; вывозятся нами ежегодно на 11400 р. при 
чемъ въ цифр отвоза замфтно сильное колебан!е; въ сороновыхъ 
тодахъ отпускалось почти столько же, именно: на сумму около 10 000 
р. Оть этой отрасли, слФдовательно, нельзя ожидать значительнаго 
усилешя. 

Шерстяныхь издъмй въ пятидесятыхь годахъь мы вывозили еже- 
годно на сумму 15500 р., а сукна около 74400 аршинъ, на сумму 
65 100 р., т. е. аршинъ сукна оцфнивался ниже 1 р. сер. Нечего 
товорить, что оцфнка эта не имфеть никакого смысла, хотя сукна 
вывозятся дЬйствительно большею частто дешевыя. Въ сорововыхъ. 
тодахъ средвй вывозь шерстяныхь издфл вообще доходилъ только 
ло 52 200р., т. е..ихъ вывозилось гораздо менфе, чфмъ теперь одного 
сукна, вывозъ котораго особенно усилился съ 1858 тода, хотя оцфнка 
вмботв съ тВыъ еще понизилась—явлене, которое почти постоянно 
повторяется: съ увеличешемъ привоза или отвоза какого либо пред- 
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мета понижается постоянно его таможенная оцфнка, и въ гораздо 
большей пропорщи, нежели могь удешевитьея товаръ. 

- Позументь идетъ большею частно въ нашу степь и вывозится 
весьма неравном$рно, цифра колеблется между нЪфсколькими сот- 
ними и нЪсколькими десятками тысячъ ежегодно, слёдовательно ни- 
какого заключеня вывести нельзя. . 

‚ Юфть составляетъ довольно значительную статью отпуска, но 
нельзя сказать, чтобы вывозь ел постепенно увеличивался, напро- 
тивъ, здВеь замфтно нЪкоторое колебазе, хотя среднимь числомъ 
вывозитей 23230 пудовъ, на 160.600 р. Кожевеннаго товару во- 
обще въ сороковыхъ тодахъ вывозилось ежегодно на 82500 в. 
Какъ видно, однако, п эта цифра удвонлась. 

Мякая рухлядь вывозится ежегодно на 11 100 рублей. 

Сахар вывозится, преимущественно въ ханства, ежегодно въ 
числВ 4390 пудовъ, на 41 300 р.; успленя этой статьи незамтно, 
равно какъ п 

Чая, которато вывозится ничтожное Сеат п весьма нерав- 
номрно. 

Чузунь продается нами въ изл®михь, особенно въ вид№ котловъ, 
среднимь числомъ до 22000 пудовъ на 29 000 руб. сер.; но эта 
цифра подвержена значительному изм нениюо, какъ видно изъ таб- 
лицы. 

Жельзо, въ полосахь и издЬляхь, показываеть ностоянчо возра- 
стающую цифру вывоза, которая, среднимь числомъ, доходить до 
73 600 руб. ежегодно. * 

Сталь вывозится пъ довольно равномфрной пропорщи, около 5144 
пудовъ, на 13970 руб., кромф послдияго, 1860, тода, когда ее вы- 
везено на. 73 482 руб. ЖелЪзо и сталь освобождены отъ пошлины. 

Мьдь отпускается весьма неравномВрно, среднимъь числомъ 1800 
пул., на 20300 р.; въ сороковыхъ годахъ вывозъ доходиль до 
33 000 руб., слВдовательно значительно уменьшился. 

Олово не составляет значительной статьи отпуска, средним чи- 
сломъ до 130 пуд., на 2200 руб. сер. 

Июль отпускается ежегодно до 5700 пачегь, цвною па 16 300 ры 
но вывозь ихъ весьма. неравном релъ, : | 

Вебхь мегалловь и издблй изъ нихь отнускалось, въ сороков хЪ 
тодахь, ма сумму 101 400 руб.; въ наше же одиннадцатил те, ци ра 
эта  позрасла, це смотря па уменьшеме вывоза мЪФди, до 155 000 
руб. сер. еназый 

‚Бумаа писчая показана отдфльной статьей только съ 1855 года; 
она. вывозится едегодно на 5600 руб.; этотъ товаръ еще не успЪль 
побфдить соперничество кптайскихь заводовъ, но мы вправ ожи- 
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дать гораздо большихь результатовъ, тать какъ бумага у насъ дома 
съ каждымь годомъ падаетъ въ цфн, а потребность въ ней, съ 
распространешемь цивилизащи и благосостолня, усиливается. = 

Кошениль и красильные матералы, въ общей сложности, вывоз! 
лись на 29 170 руб. ежегодно, что составляетъ уменьшене на одну 
треть противъ вывоза сороковыхъ годовъ, доходившаго ежегодно 
До 43800 руб. сер. Но надо замтить, что этотъ товаръ отпусвался 
всегда весьма неравном рно; цифра ежегоднаго вывоза колеблется 
между 4742 и 81338 руб. сер. 


2) Товары, вывозимые исключительно въ нашу Киртизскую степь. 


`Азятеня бумажныя и друмя избьмя отпускались довольно рав- 
номфрно изъ года въ годъ, составляя, средуимъ числомъ, 32 200 р. 

Табакъ идеть въ нашу степь въ количеств незначительномъ, 
около 4000 пуд. ежегодно, на сумму 5300 руб., по таможенным 
свЪдЪямъ, но въ дЪйствительности на ц®нность, по крайней м®р®, 
въ три раз большую. х 

Роатый скотъ, лошади и бараны перегоняются вЪ степь, какъ 
видно изъ таблицы, въ числЬ довольно ограпиченномъ и незаслу- 
живающемь почти вниман1я; но не то можно сказать о вербию“ахь: 
это животное пригоняется изъ внутренией орды въ большемъ числ®, 
нежели выводится изъ степи, именно: ихъ продаютъ въ степь, сред- 
нимъ числомъ, до 970 штукъ, цфною на 12 500 руб., ежегодно, т: е. 
каждый верблюдъ оцфненъ около 13 руб. сер., тогда какъ ниже 30 
руб. нельзя купить на лини, даже самаго плохаго верблюда. Сготъ 
вообще не платить никакой пошлины. 

ПослЪдняя и самая главная статья отпуска—2лъбъ‘разныхъ родовъ 
отпускался, въ послВднее одинадцатил те, въ количествв 476 000 
пуд. ежегодно, на сумму 146 000 руб. сер., что составляетъ оголо 
30 коп. за пудъ; и здВеь, точно также, цфна обозначена слишиомь 
малая. Хлфбъ вывозится безпошлинно. 

Если невЪрность оцфнки привозныхь товаровъ такъ ощутительна, 
то въ какой степени дЪйствительная стоимость отпускныхъ товарошъ 
должна превышать объявляемую купцами цфну, тавкъ кавъ въ этомъ 
случаЪ нфтъ даже тБни контроля, вакъ видно изъ того, что сказано 
выше объ оцфньВ. Вообще должно замтить, что приведенныя здЪсь 
цифры не имфютъ никакого самостоятельнаго значеня; только чрезь 
сравнеше однихъ съ другими можно получить поняте о движени 
той или другой отрасли торговли, о количеств же ел достовЪрио 
судить по нимъ невозможно. Но, предполагая, что причины умыш- 
ленныхъ и неумышленныхь невфрностей цифръ остаются постоян- 
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ными, можно вывести довольно вЪрное заключеше о ход№ торговли, 
т, е. можно узнать, увеличиваются или уменьшаются торговые обо- 
Тоты. Только такое относительное значеше л имъ и приписываю, и 
еще можно съ достовфрностью допустить, что вс безъь исключешя 
цифры въ отчетахъь меньше дЪйствительныхь. 


Теперь обратимся къ торговому балансу за разсматриваемое нами 
одиннадцатил пе. 


Привезено то-| Отпущено то-| Перев%еъ при- Отпущенозвон- 
вэровъ. варовъ. воза. кою монетою. 


Копи. Руб. |Коп. Руб. |Кои 


1350 $1 [1202 535\76'/,| 377 343 154 605/90 
1851 69/1363 169]79%/| 362 864 221 $03|10 
1852 223/11 219 333|34'/.| 699 376 239 617|60 
1853 09/1335 356]49*/,| 732 235 
1854 11390 867136И,| 919751 
1855 52/1 493 951|98:/|1 105 196 
1856 73/11 612 531163'/ 1 043 967 
1857 2 074 395|69'/. 1.175 494 
1858 3 $08 41316612 156 267[26\//|1 252 146 
1859 3 423 602 2 333 052139 |1 095 549 229 34525 
1860 4 170251 2294 495|40%/.|1 875 75561'/,| 19121750 
Среднее за 11 1$тъ. |2 647 $30 967 230] » 


Всматриваясь въ таблицу, мы замфчаемъ, что привозъь въ 1860 
году почти утроился противъ 1850 года, средняя же цифра привоза 
въ эти 11 лВть болфе 2 647 830 руб. Отпускъ товаровъ хотя тоже 
увеличился, однако не въ такой пропорщи; онъ даже не совеёмъ 
удвоился, средняя цифра его 1 680 600 руб. Во все это время при- 
возъ имфлъ значительный перевфеъ надъ отпускомъ, но этотъ ие- 
ревет возрасталь въ еще большей пропорщи нежели привозъ, именно, 
онъ около 5.разъ больше въ 1860 году, чмъ быль въ 1850. Сред- 
няя цифра перевЪса привоза надъь отпускомъ 967 230 р. Наконецъ, 
въ четвертомь столбц таблицы погазанъ ежегодчый вывозъ звон- 
кой монеты; изъ него видно, что отпускъ сл за границу быль весьма 
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неравномвренъ; особенно много вывезено въ 1857—08 годахъ, но 
средняя цифра не превышаеть 226000 руб. въ годь. Нельзя допу- 
стить, чтобы, въ дЪйствительности, мы вывозили почти на милл|- 
онъ рублей меньше товаровъ, нежели получаемь изъ ханствъ; та- 
кого пеликодушнаго подарка мы не имфемъ никакого права ожидать 
оть аматекихь купцовь, и на самомь дваЪ его и нВть. Но чВуъ 
же объяснить и уравновзеить этоть дефицить отпуска? 

Цо моему мифицо, здВеь дЪйетву еть одновременно изеколько при- ^ 
чинъ, направленныхь къ одной и той же цли. Во первыхь, я уже, 
сказаль, что оцвнка товаровь совершенно произвольна, особенно от- 
пускныхь, а слЪдовательно ихъ дЬйствительная стоимость горазд 
значительне; это первая и главная причина разноглаейя; къ ней, 
надо прибавить, во вторыхъ, тайный вывозь звонвой монеты, и въ 
третьихь, вывозь краденаго золота съ пршековъ ца земляхъ Ваш- 
кирскаго и Оренбургеваго казачьихь войскь; но эти дв причины, 
зыетЪ взатыял, не покрываютъ, по моему убЪжденио, еще и третьей 
доли всего избытка привоза; плавная ошибка кроется въ несоотвт- 
ственной оцЪикЪ товаровъ. Теперь сдЪлаемъ опытъ опредЪлить ды- 
ствительный объемъ этой торговли. Для этого опять воспользуемея 
цифрами торговаго баланса, имбющими; равно какъ и составивиия 
ихъ числа, только относительную вфрность. Если мы допустим, 
мто эта торговля достигла наибольшнаго своего развитля въ 1860г., 
предполагая даже, что она на этомь остановится и дальше не пой. 
дегь (это, вирочемь, предположеше, совершенно ни на чемъ не ос- 
нованное), то и въ такомь случаб въ ней обращается до’ 8 мвд 
оновъ рублей серебромъ. Я здЪсь, конечно, предполагаю, хакъ 
должно, что привозь и отпускъ на самомъ дЪлЪ уравновъшиваются. 
Воть, слфдовательно, сумма тЪхъ матемальныхь интересовъ, к 
рые заставили Россйо занять такой. отда ленцый уголъ Азш, Капа 
талы эти никакъ нельзя назвать ничтожными, особенно если при 

зть въ разечеть, кавими незначительными матеральными сред: 
ами они сохраняются и поддерживаются. Я не буду раст 
наться здВеь о прамыхь доходахь правительства съ народонаселешя 
Киргизской степи, доходнешихь, мъ посаВдше годы, до 290.000 р. 
сер., суммы тоже довольно значительной. НЕОН 48 

Иридеть когда нибудь время, когда будуть ‘удивляться Берн 
мы могли занать и оберегать прогивь 
1000:000 и. пере т м 


шыма Филаын. ус: 
МОЕ ака позания нь оон м 


ое" О рим та 
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построено 7 упрВпленй (*) п укрВиленьиць; гарнизонъ ихъ состав- 
ляють около 2 батамоновъ иЪзхоты, нЪфеколько сотень казаковъ, съ 
весьма ограниченнымъ количеством аргиллери и, наконець, Араль- 
скал флотилм. Сила наша кроетсл, конечно, не вь оружихь флоти- 
1, да на самомъ дЪлЬ она никакъ не основана на матеральныхь 
средствахъ вообще, такь какъ все держится нашим моральнымь 
перевфсомь, а этимь то перевзсомь мы весьма много обязаны па- 
роходамъ. Паровыя суда, плавая по Сыру и появляясь иногда въ 
устьяхъ Аму-Дарьи, внушили нашимьъ сосвдямъ очень преувеличен- 
ныя поняя о нашемъ могуществвь. Азатцы очень хорошо понима- 
ть, что нашимьъ войскамъ весьма трудно двигаться въ большомъ 
числВ по степи, тзмъ болбе еще по пескамъ, но подвижность фло- 
тили въ ихъ глазахъ не имфеть предВле, и поражаеть ихъ, какъ 
непонятное явление, почти суев8рнымь страхомъ. ; 
Но, конечно, ни этоть страхъ, ни дЪйствительная наша сила, не 
могли бы удержать эти народы въ повиновени, если бы насъ не 
поддерживала другая, гораздо сильн®йшая и падежнвйшая опора— 
я разумью единство интересовь этихъ народовь съ нашими соб- 
ственными. Не смотря на разлише релийи и племени, киргизы 
очень хорошо, хотя иногда смутно, понимаютъ, что ихъ дЪйстви- 
тельная выгода требуетъ подчинен Роса; долголЬтшй опытъ имъ 
показаль непрочность и самоуправство азытскаго управлешя. Въ 
подтверждеше моего мня, позволю себЪ сказать еще н%®еколько, 
словъ о положен виргизсваго народа. Кго знаетъ степь не только 
изъ пофздки по почтовой и караванной дорогамъ, & вникъ въ ея 
отдаленныя пустыни, тоть невольно должень былъ уббдиться, что 
| здфеь произошла, въ очень недавнемъ времени, большая перемвна 
къ лучшему, и этоть переворотъ продолжается все въ томъ же на- 
правлени. Правда, скоплеше огромныхь стадъ пли, что то же, бо- 
татствь, въ однихь рухахь, въ настоящее время, сдблалось явлен!- 
смъ болфе рЪ№дкимъ въ степи, но за то примвры безвыходной ни- 
щеты, доходящей до голодной смерти, еще рёже. Особенно значи- 
тельна п р№зко выступаеть наружу эта перемна на’ Сыръ-Дарь, 
| тдЬ искони собиралось самое бЁдное населеше, куда стекались и 

стекаются всЪ ограбленные и разоренные остатки киргизекихь ро- 

довъ; однако, съ гаждымъ годомъ халЪбопалиество, не смотря на не- 

урожайныйя лфта, дВлаеть тамъ видимые успВхи. БЪхняки киргизы 
начинають жить Солфе самостолтельною жизнию, стараются прокор- 


(#) Я пе считаю здьсь Алексанхровекаго укрилешя па’ Касшйскомь мор» такь 
вакь Аральская флотиля не имбеть ничего общаго съ нимъ, и оно построено бч-. 
‚ 24е для туркменъ, нежеди для киргизовъ . 2 у 
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мить себя и семейства трудомъ рукъ своихъ и рёже прибЪгаютъ 
къ щедрости своихъ однородцевъ, болЪе богатыхь. Вотъ нЪекольго 
примбровъ: во время водворения русскихь на Сыръ-ДарьВ, въ 1847 
году, около построеннаго тогда Ранускаго укрфиленя, жиль випий 
гиргизь кишкене-чиклинскаго рода; теперь онъ, едииственно посред- 
ствомь хлЬбопашества, сдЪлался однимъ изъ богатьйшихь людей 
на СырЪ; въ 1860 году, во время всеобщаго неурожая, онъ продаль ^ 
1500 пудовЪ разнаго хлЪба и, между тВмъ, насбяль въ 1861 году 
98 четвертей пшеницы, ячменя п немного ржи, которая, съ 1857 
тода, начинаетъ входить въ употреблеше между киргизами, по при- 
убру русскихъ поселянъ. Точно также извфстно, что вмятельный 
батырь Джанъ-Ходжа, погибиий, виослфдетши, при безпорадкахь 
па СырЪ, облванъ свонмъ состояшемъ земледВлио, которое онъ за- 
велъ около форта № 1, въ долинф Акъ-герикъ. Я мог бы угазать 
еще на нфеколько лицъ, разбогатьвшихь этимъ путемъ, невозмож- 
нымъ во время азятскаго владычества, гдз только одна нищета за- 
ставляегь воздфлывать землю, и слово пахарь и бфднакъ однозна- 
чущи. 

Наши руссые поселяне у форта № 1, въ числВ 47 семействъ, изъ 
оренбургскихь казаковъ, водворены сперва у Раима, и потомъ, съ 
большими потерями, переведены на мЪсто настоящаго ихъ житель- 
ства. Не смотря на такую разорительную перекочевку и крайнюю 
лфнь большей части поселянъ, неживущихъь исключительно хлфбо- 
пашествомъ, они существуютъ безбфдно, что доказывается просьбами 
другихъ казаков, о дозволеши имъ переселиться туда же. Все это 
яено показываеть возможность прожить въ этихь мЪетахьъ безъ 0со- 
бенной нужды, лишь бы постороння причины не мВшали благосо-” 
стоян!ю. 


Нашихь русскихъ капиталовъ обращается на базарЪ форта № 1 
до 200-000 р. въ годъ; рублей на 100000 привозятъ азатцы това- 
ровъ, покупая на это хлЪбъ, вожи, кошмы и проч. Кром того, въ 
мелочной торговлВ киргизовъ и поселанъ обращается до 50 тысячъ 
рублей. Надо замЪтить, что торговля здфсь началась только съ 1858 
года; до того времени единственное русское поселеше на Сырв на- 
ходилось у Раимскаго укрфилешя. О торговл форта «Меровсый», 
по неимфнйю данныхъ, я не могу сказать пичего положительнаго, но 
она разв немногимъ меньше оборотовъ форта № 1. у 

Кром этого, киргизы ведуть м$новой торгъ съ ханствами, о ко- 
торомъ трудно что либо сказать опредфлительное, однако можно по- 
лагать, что ежегодно черезъ сыръ-дарьинскую лишю перегоняется 
въ Бухару и Хиву около 200000 барановъ, на которыхъ, киргизы 
вымфнивають азятсвя издЪлмя и, въ неурожайные годы, хлВбъ въ. 
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ХивЪ. Кром барановъ, сыръ-дарьинсые киргизы вывозятъ въ хан- 
ства и звонкую монету, — вотъ, быть можеть, побудительная причина 
того, что на Сыръ-Дарьф они стараются получать при платежахъ 
непремфнно серебро, если можно, стараго чекана и, ни въ гакомъ 
случаЪ, не принимають кредитныхъ билетовъ— обстоятельство, о ко- 
торомъ я уже упомянулъ, и которое этимъ отчасти объясняется. 

Если принять въ соображене кратковременность нашего влады- 
чества на Сыр и ничтожное число тамъ русскихъ, то результаты, 
вообще говоря, очень удовлетворительны и объщають значительный 
успвхь. Одно рыболовство можеть со временемь составить весьма 
выгодную отрасль отпускной торговли, когда будегъ найдена годная 
для солешя въ прокъ соль на мФстВ, такъ какъ рыбы необыкно- 
венно много водится въ самой рёкЪ и въ разливахъ ея. Подробный 
разборъ рыболовства завлекъ бы меня слишкомт, далеко, и потому 
я ограничусь этимъ замЪчашемъ. 

Я уже угазаль на то, что усиЪхи промышленности -быетр®е и 
шире на Сыръ-Дарьв, чЪмъ въ другихъ частяхъ степи; одна изь 
главныхь причинъ этого кроется въ разномъ управленш, Здфеь, на 
рЬкЪ, жители подчиняются двумъ русскимъ чиновникамъ, которые 
ими управляютъ почти независимо, подъ надзоромъ командующаго 
лин!ею и въ зависимости отъ министерства Иностранныхь дЪлъ. 
Кьъ чести ихъ должно сказать, управляютъ весьма удачно, заслуживъ 
всеобщее уважеюе и любовь своихъ подчиненныхь, простаго на- 
рода, равно кагъ начальниковь родовъ, б1евт. Остальная часть степи, 
т. е. сБверная, подчинена областному правлению оренбургскихъ 
виргизовъ, т. е. министерству Внутреннихь дЗлъ. Вся эта часть 
раздёлена совершенно произвольно безь малВйшаго внимашя къ 
родовымъ началамъ, на основани территоральныхъ соображенй, на 
дистанщи, которыми управляють начальники изъ киргизовъ же. Эти 
дистанщи соединены въ три, боле обширныя управленя подъ назва- 
нями западной, средней и восточной части; каждая часть находится 
въ вфдЬн!и султана-правителя. Не мфсто здфеь разбирать всю ве- 
реницу русскихъ и киргизскихь начальниковъ, изощрающихь свои 
административныя способности надъ народомъ. Вотъ н$еколько 
краснорфчивыхь цифръ: въ областномъ правлети въ 1860 году 
служащихь лиць было 81, служащихь киргизовъ въ степи, то есть 
султановъ-правителей, помощниковь ихъ, начальниковъ дистанций 
и другаго чиновнаго люда было 435 человфкъ. Однако, должно 
признаться, главная причина не совсфмъ успшнаго хода дЪлъ заклю- 
чается въ неестественномъ раздЪлеши территории. Такъ, часто кир- 
гизы, кочуя на своихъ родовыхъ участкахъ, подпадають временно 
подъ управлеше лиць чужихь и даже враждебныхь имъ родовъ; 

н, о. и) 
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само собою разумветея, что это дает’ поводв КБ’ Злоупотреблеямь 
и притВененыямъ, особенно по причин® мотительности азятцевъ. 
Развито этой части ‘степи още ‘много м®шало запрещеше кирги- 
замЪъ строить дома, уничтоженное только въ 1861 году... по истин® 
можно’ сказать «свЪжо предане—но вврится съ трудомъ». 

Окававъ нЪсколько словъ о промышленности ‘края и’ основных 
ДЬйствующихь сплахъ, необходимо указать и на невыгодно дЬй- 
бствующ начала, на м5ры и законы, налагаюние узду на еетествён- 
ное развиме торговли. Иеточниеь всего зла, по моему мивн!ю, 
устарВлое наше таможенное дЪленше. Объ этомъ предметв я уже 
разъ говорилъ на страницахь Мор. Сбор. въ стать «Дельта, рВки 
Сыръ-Дарьи и`ел отношене въ Роёеш», вь сентябрекой книжкЪ 
1861 года, поэтому не буду повторять высказавныхь тамъ мыслей, 
постараюсь только кое-что прибавить и дополнить. Такъ таможен- 
ный доходъ, собираемый на оренбуртской лиши въ течеше 11 лётъ, 
быль слвлующий, считая тутъ пошлину, карантинныя деньги, доходь 
съ гербовой бумаги и доходъ за наемъь лавокъ на мёновыхъ дво- 
рахъ: 


3 Этомъ Тиса доходь съ лавок 


1850 года 164 459 р. 12 к. 8506 |. 48 к. 
1851 — 184618 » 42°/ >» 8430 > 35 > 
1852 — 246 114» 2 >» 9078 > 90'/, » 
1858 — 216279 » 98 > 9685 » 141, » 
1854 — 267147» 2 » 9879 > 28 > 
1855 — 230060 > 86'/, » 111421». ЗИ жа: 
1856 — 250 708 » 88.» о 14 316. > 16 и» 
1857. —‹ 293921» 94, » :22 893 ж 10.» 
1858 — 280883 » 36» 18 308 » ЗИ» 
1859 — 184045 » 66. >» 14200 * (8; > 
> 49» 


1860 — 243519. > (18 = 15 076 


Олфдовательно, среднйй доходъ не превкипалъь 200 000 р: сереб., 
изъ воторыхъ слфлуеть вычесть еще доходь еъ отдачи въ ‘наемъ 
лавокъ, который можеть ‘поступать и безь таможенныхь ‘правиль; 
‘точно также подлежить вычету сумма стоимости таможня. Итакъ, 
тосударство ‘получаеть за ‘содержаше кордонной’ лини, или’ за/воен- 
ную службу трехъь вазачвихь войск, ничтожный ‘остатокъ} ‘если 
только ‘таковой дбйетьительно окажется. '`О’витодахьу-Нолучаемьбеь 
‘Туть правительетвомь, сл®довательно, не можем быть рчи, Я В 
`военномь отношеши ливя неё иметь значешя ноелв устройстна, 
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степныхь укр тлешй, совершенно Хостаточныхь дяй нодхержаНя в 
степи порядка. Мало того, что правительство нё получавРь оть этой 
таможни никакихь выгодь, нахо еще прибавить вредъ, заключаю- 
щЩИся въ затруднешяхъ, съ которыми сопряженъ сборъ эт 
тожной суммы, и вообще съ соблюдещемь таможенныхь правилъ, 
Воть вкратцё процедура очистви товаровъ пошлиною ; купец! 
обязанъ написать на особой, для сего установленной, ‘буматв, въ 
15 в. сер. за листъ, ан о товарахъ; довументь этоть дол- 
женъ писаться непремзнно въ самомъ присутстйи; посл® повфрЕи 
товаровъ, къ нимъ прилагаются печати, и владфтелю выдается кви- 
танщя въ получени съ него таможеннаго сбора, и кромЪ того, вру- 
чается лрлыкъ, опять на бумаг въ 15 коп. сер., для получешя 
своихь товаровъ изъ пакгауза. 

Конечно, все это не обходится безь приличныхь проволочевъ, во 
избьжаше которыхъ надо или заплатить, или подЪлиться. Если 
принать въ соображене до какой степени ашятець боится и не 
понимаеть формальностей, то легко оцфнить на сколько все это за- 
держиваеть правильный ходъ торговли. Но мнЪф возразатъ, что 
есть товары безпошлинные.... да, на бумаг это такъ, на самомъ 
ДВлЬВ этого нфтъ— таможня должна же увфриться, что объявденные 
товары дЪйствительно не подлежать таможенному, сбору, а это 
равняется известной, хотя небольшой, пошлинз. Воть почему отъ 
объявления свободнаго привоза или вывоза н®которыхъ товаре, 
нельзя ожидать большаго успха; въ этомъ случа нфтъ средины 
или совершенная свобода, или собирайте сколько можно больше— 
тогда, быть можеть, хоть одна цфль будеть достигнута. > 

Ко веВмъ друпимъ мытарствамъ, проходимымь другими товарами, 
для прогона скота и привоза шкуръ, еще присоединяется одно, 
едва ли не САмов тягобтное и безполезное, — это свидфтельство 
скота врачемъ, Народное здраше вещь, безъ сомннтя весьма дорогая 
и должна всячески оберегаться, но спрашивается, достигають ли 
цёли мВры, принятыя на этотъ счеть, особенно въ нашем’ кра. 
На Оренбургской лини главная опасность —сибирекая язва; 
принимаются вс мбры, п что-ве—не проходить тода безь Г 
ая ЯЗВЫ въ предфлахь Оренбургекатго врая, на пюдяхь и на скот, 
обыкновенно, впрочем, въ весьма не опасномь ВИД ; Яо И 
мЁры предохранения недЪйствительны. БЪда, подояВАЙ,, не большая, 
вообще случаи смерти между людьми отъ этой то ИИ 
жать къ исключешямъ. Посмотримъ же, на сколько : 

останавливать ходЪ ‘торгован отб, с 
ры на ихь вредную сторону. Не только на’ За, "88 "око 
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степныхь укрфиленй, врачи обязаны свидВтельствовать скоть и 
шкуры. Но какъ исполнить трудную задачу? Положимъ, пригнали 
5000 барановъ или привезли 1000 кожъ; неужели медикъ или вете- 
ринаръ можеть осмотрЗть каждую овцу или кожу, или если даже 
осмотрить, можеть ли онъ судить о здоровомъ ихъ состояни въ 
нЪеколько секундъ? А между тЪмъ, скольвимъ злоупотреблешямъ 
туть открыта дорога и даны средства: гуртъ барановъ въ несколько 
тысячъ головъ пригнанъ на лишю осенью въ буранное время— 
его останавливають на безкормномь мфстВ, и жли да жди прзда 
ветеринара; туть то и есть случай развиться болфзнямт, да оно такъ 
и бываеть: скоть изнуряется и переносить за линйю зародышь раз- 
ныхь болфзней, принимающихь потомъ иногда эпидемический харак- 
теръ. Вс эти болзни, какъ извфстно, происходлть отъ худобы 
скота и непогодъ, которымъ онъ подвергается. Во избЪжаше этого, 
весь обрядъ осмотра обращается въ пустую формальность, за соблю- 
деше которой къ концу концовъ платятъ потребители, а эпидеми- 
ческя болфзни продолжають пожирать стада пфлыхъ околодковъ. 
Итакъ выходить, что придуманныя мфры привели къ совершенно 
противуположному результату. * 

ВсВ эти затруднешя происходать оть отчужденя степи отъ 
остальнаго Оренбургскаго края, и приводять насъ къ разбору ‘вто- 
раго нами предположеннаго вопроса, т. е. не имфется ли еще дру- 
тихъ причинъ разширить этотъ край, кром$ соображенй о безпо- 
лезности границы. Съ понижешемьъ провозной пошлины на западной 
границ Росси, положеше Уральскихъ горныхъ заводовъ дфлается 
день ото дня труднфе, хотя понижеше тарифа совершенно спра- 
ведливо, такъ какъ обще нитересы тосударства этого настоятельно 
требуютъ; но не мВшало бы, съ другой стороны, дать возможность 
этимъ заводамъ сбывать свои произведен!я въ большемъ количеств 
въ Азю-— рынокъ для нихъ теперь почти закрытый. 

Этой цзли никакъ нельзя достигнуть, освободивъ вывозъ метал- 
ловъ оть платы пошлины, какъ это сдлали для стали и желЁза,— 
это м$ры палмятивныя; только совершенное освобождеше торговли 
отъ мелочнаго надзора, отъ затрудненй, причиняемыхь ей клей- 
момъ и гербовой бумагой, однимъ словомъ устранеше таможеннаго 
тормоза, мфшающаго ея движению; только такое рышительное пре- 
образоване можеть помочь дЪлу. Недостаточно еще облегчить 
сбыть нашего товара, необходимо также дать возможность повупа- 
телю заплатить за нашьъ товаръ; эта простая истина часто упус- 
кается изъ виду при фальшивыхъ соображешяхъ. 

Переходъ оть стёсненя торговыхъ оборотовь таможнею къ со- 
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вершенно свободной торговл, нигдф, быть можеть, ‘не’легокъ такъ, 
какъ именно въ разематриваемомъ нами крав. Здфсь въ соображения 
промышленныя не могутъ вмфшаться финансовые разсчеты, такъ какъ 
очевидно, доходъ таможенный далеко не покрываетъ расходъ на 60- 
державе пограничной черты. Торговое и промышленное развите 
сопред$льныхь странъ ни въ какомъ отношени не можеть быть 
опасно нашей отечественной промышленности: какъ ни мало раз- 
вита эта часть у насъ, однако наши сосЪди и отъ насъ еще далеко 
отстали. О какой либо подавляющей конкуренщи не можеть быть 
и р8чи. Чего же опасаться? Очевидно, остаются тольво одни пред- 
разсудий, рутина и еще интересы н%которыхъ служащихъ лицъ. 
Но что же слВдуетъ сдфлать? Оставить мысль о таможнв, восполь- 
зоваться т$ми живыми силами, которыя теперь тратятся непроиз- 
водительно на поддержане той же таможни—я разумВю казачьими 
войсками, освободивь ихъ оть службы. Для осуществленя этого 
конечно необходимо усилить Сыръ-Дарьинскую линю, соединить ее 
съ сибирскою границею—тгдф и какъ поважетъ время и м%сто. Но 
для того, чтобы эта новая граница не стоила дороже старой, не 
худо съ самаго начала отказаться отъ мысли, воздвигнуть китайскую 
стЪну торговли. ЦЪль укр$плешй и гарнизоновь на Сыръ-Дарьф 
должна быть чисто военная — поддержаюе порядка и спокойствя, 
все остальное предоставить времени и частной предиримчивости. 
Кто знакомъ съ м$фстными обстоятельствами въ Средней Азш, тотъ 
пойметъ, что это можно осуществить весьма малыми силами, осо- 
бенно при помощи судоходной рЪфки и паровой на ней флотилия; 
кому неизвЪстна эта часть, пусть вспомнитъ, какими средствами мы 
теперь тамъ держимся и охраняемъ страну, —а больше ничего и не 
надо. 


Принять въ этомь охранеши страмы дЪйствительное участе, 
воть путь, которымъ флотимя можеть быть полезна торговлЪ; 
прямо же содфйствовать ей перевозкою товаровъ нфть никакой на- 
добности. Хотя, однако, съ этою цфлью были дфлаемы попытки, но 
конечно безуспфшно. Еще не пришло время, чтобы азятець дов$- 
рилъ свой товаръ судну, не имъ управляемому; да наконецъ, мВстныя 
услошя этому не очень помогаютъ. Вообще, ‘если есть возможность 
перевозить товары водою, частная предир!имчивость ею восполь- 
зуется, лишь бы можно было ею пользоваться безопасно. Для снаб- 
женя фортовъ и для сообщения между ними, флотиля, конечно, мо- 
жеть быть весьма полезна, но главное ея значене военное, & не 
транспортное, 


Привозь ТОВАРОВЪ нА ОРЕНРУРГСКУЮ ДИНИО, 
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де $ слБдуеть постановить, ‘что общему собран подписчи- 
ковь предоставляется право уполномочивать правлене на из- 


мфнен!е документовъ, на которые могутъ быть сдфланы зам- 
чая явочнымъ отдфломъ. 


$ 49. 


Сообразно предыдущимъ изм$ненмъ, начало этого $ слё- 
дуетъ изложить такъ: «Проектъ устава, исправленный правленемъ, 
если оно было на то уполномочено общимъ собрашемъ подпис- 
чиковъ, или новымъ общимъ собрашемъ ит. д”; далфе сл5дуетъ 
выпустить, вакъ излишн, за вышеуказанными измфненями, 
слова «при новомъ заявления съ соблюдешемъ при этомъ пра- 
вилъ, постановленныхь въ ст. 45у: 


$6 50’и 51. 


Для ясности въ редакщи слфдуеть параграфы эти соединить, 
объяснивъ, что жалобы на дЪйствя явочнаго отд$ла приносятся 
Совфту Министра Финансовъ и заключить, что при несогласт 
общества на исправлен проекта согласно замфчаюямъ явочнаго 
отдвла и при отказЪ’ Совфта Министра измфнить постановления 
явочнаго отдфла, общество считается несостоявшимся. 


# \ 
и 9%55. 

Закрыт" или исключене обществъ, внесенныхъ уже въ глав- 
ную акщонерную книгу, сопровождается весьма неблагоприят- 
ными послфдетьями для всбхъ участниковъ и заинтересован- 
ныхъ,въ дфлахъ Общества лицъ, а посему едва ли можно со- 


хранить эту статью. 


Хх 


Представлене г. Министру Финансовъ о понижеши 
таможенной пошлины съ зеленаго чая. 


Членъ Общества для содЪйствя русской промышленности и 
торговл, И. П. Пятидесятниковъ, торгующй чаями въ Таш- 
кентЪ, представилъь въ Общество записку, гдз изъяеняеть, что 
отыфна пошлины съ кяхтинскаго чая, идущаго въ Среднюю Аз!ю, 


> 
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мало помогла развито тамъ торговли чаемъ, потому что не 
только въ сопредёльныя съ Туркестанскимъ краемъ ханства, но 
и въ наши средне-азятскя владфв!я проникаетъ чай, ввозимый 
изъ Китая остъ-индекимъ путемъ. Посфтивъ Самаркандь и Ко- 
ханъ, а зат$мъ Кяхту и Одессу, и переговоривъ съ уполномо- 
ченными значительнзйшихь нашихь торговыхъ домовъ, интере- 
сующихся торговлею съ Китаемъ, Г. Пятидесятниковъ пришелъь 
въ убфжденшю, что пока существуеть пошлина въ размфрЪ 55 к. 
съ фунта, взимаемая въ нашихъ портовыхъ таможняхьъ Чернаго 
и Азовскаго морей съ зеленато кантонскаго чая, русскимъ купе 
цамъ невозможно снабжать послднимъь Среднюю Аз1ю, и мы 
должны уступить эту выгодную отрасль торговли англЁйскимъ 
подданнымъ. ДЪфйствительно, зеленаго чая идеть чрезъ Одессу 
очень мало, такъ что наши купцы едва могутъ сбывать его въ 
Ташкент»; вывозить же въ Коканъ, Бухару и т. д., платя но- 
вый налогъь въ ханствахъ подъ видомъ закета, рфшительно не 
въ состояни. А между т$мъ другихь удобныхь путей къ про- 
возу чая въ Среднюю Аз!ю для русскаго купечества не предви- 
дится. Дорога чрезъ западныя провинщи Китая едва-ли скоро 
будеть проложена: смуты и неурядицы въ Восточномъ Турке- 
стан$ препятствуютъ тому, да и самал мЪФстность мало изв$- 
дана, слёдовательно нельзя пока и судить о томъ — стоить ли 
намъ хлопотать объ этой дорог; сообщеше чрезь Амуръ пред- 
ставаяетъ громадную сухопутную перевозку изъ Забайкалья, тре- 
буетъ много времени, чфмъ задерживаются обороты капиталовъ, 
да, сверхъ того, мы не знаемъ еще положительно — будетъ ли 
выгодна транспортировка товаровъ изъ Китая до устья Амура 
при отсутствиг русскато торговаго флота. 

Тавя обстоятельства заставляютьъ желать, по словамъ г. Шя- 
тидесятникова, уменьшен я, если не отмфны пошлины въ южныхь 
нашихъ портахъ съ зеленаго чая, назначаемаго для Средней 
Азш. Тогда чрезъ эти порты пойдеть собственно въ бреднюю 
Азшю, судя по количеству потребляемаго тамъ нын% чая, не ме- 
нфе 1.500,000 фунтовъ зеленаго чая. Предположивъ размвръ 
уменьшенной пошлины въ 15 кон. съ фунта, т.е, въ той же 
нормв, какая взыскивается въ иркутской таможнВ. съ мернаго 
чая, казна получить, по мнфийю г. Пятидесятникова, новаго та- 
моженнаго дохода 225,000 руб. Между тёмъ, при распростра- 
неши нашихъ дфль въ КоканЪ п Бухарв, можно надфяться еще 
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|на несравненно большЁй ввозъ чая, а сафдовательно и на’ боль- 
| Ш доходъ казны. Пошлина’ въ 55 коп. взыскивается теперь 
по европейскому тарифу, со вобхъ сортовъ веленаго чая, тогда 
какъ сорта эти чрезвычайно разнообразны и по достоинетву и 
поцн. Обетоятельство это указываеть на то, что тарифъ нашъ 
по настоящей стать заслуживаеть пересмотра. 

Велфдете вышензложеннаго, ‘г. Пятидесятниковъ просиль 
Общество для содфйствя русской промышленности и торговлв 
ходатайствовать предъ Вашимъ Высокопревосходительствомъ объ 
уменьшен пошлины съ зеленаго чая, идущаго чрезь южные 
порты Россшт въ Среднюю Азю и перевозимаго изъ Китая на 
русскихъ пароходахъ, до 15 коп. съ фунта; съ тёыъ, чтобы при 
взимании таковой пошлины и при удостовёрени о дЪйствитель- 
ной доставкВ чая по назначению, установить тоть же порядокъ, 
Бакой предписанъ для кяхтинскаго чая, ввозимаго въ предЪлы 
Туркестанскаго Генераль-Губернаторетва. 

Комитеть Общества для содЪйствм русской промышаленноети 
и торговлВ въ засфданш своемъ 1 ноября раземотрЁль весьма 
подробно заявлен!е г. Пятидесятникова и выслушаль въ то же 
время различные по этому предмету отзывы и мнфнйя другихъ 
членовь Общества, которые клонились къ тому, что въ видахъ 
ббльшаго развитя въ Средней АзЁи русской торговли п распро- 
|страненйя тамъ зеленаго чая, привозимаго ‘русскими купцами, 
слБдуетъ оказать этой отрасли торговли всевозможное облегче- 
ве. Достигнувь удешевленя этого продукта можно замфнить 
имъ привозимый туда хотя и худшаго качества, но весьма де- 
шевый остъ-индсвй чай, который въ настоящее время заняль 
всф рынки Бухары| и другихъ еопредфльныхь ханствъ. 

Желаемаго удешевленя зеленаго чая въ Средней Аз!и можно 
добиться двоякимъ способомъ, или ‘устраненемъ неудобетвь и 
совращешемь времени при перевозкВ, отчего ‘уменьшаются 
расходы по фрахту или облегченемъ установленныхь съ чая 
таможенныхь пошлинъ. 

Самая дешевая и скорая доставка зеленаго чая въ Среднюю 
Аз!ю могза бы существовать при перевозк® его отъ месть за- 
тотовленя по Китаю къ западной его границ, а потомъ по 
Монголи чрезъ Улясутай и Хобдо, или еще ближе чрезъ Урумдки; 
но какъ въ этой части Монголнг спокойстве еще не водвори- 
’ Лось, и когда оно наступить опредфаить весьма трудно, то по 
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необходимости нужно довольствоваться хругими, хотя и болфе 
отдаленными путями. Привозъ въ Среднюю” Азю зеленаго чал 
чрезъ Кяхту или, по новому предподоженю, по Амуру требуеть 
сухопутной перевозки въ первомъ случа отъ Тяндзина до Кахты 
въыючнымъ способом (1450 в.), изъ Кяхты чрезъ Иркутскъ, Томскъ, 
Кузнецкъ, Семипалатинскъ—гужемъ; всего сухопутная перевозка, 
простирается по этому направлению ‘до 6230’ вер. При второмъ 
направлеши чрезъ Амуръ, отъ Хань-Коу до Шанхая, по р$ЕЪ 
Янценвянгу, отсюда до Николаевска моремъ, а оть Никодаевска 
до Срфтенска на пароходахъ по Амуру, всего водянаго пути 
составить до 7000 версть. Сухопутная же перевозка оть Срз- 
тенска чрезъ Иркутскъ, Томскъ, Кузнецкъ, Семипалатинск, 
Вфрное до Ташкента составить 5540 вер. Сокралить это. раз- 
стояше, а съ тВиъ вмфотБ и упадающе на чай расходы, не 
возможно. 

Относительно пошлины Министерство Финансовъ исходатай- 
ствовало уже важное для этой торговли облегченте, состоящее 
въ возвратё пошлины за чай, провезенный русскимъ купече- 
ствоиъ чрезъ Ирвутскъ и доставленный въ Ташкентъ. Пользуясь 
этимъ, купечество наше нашло возможность продать безъ тяже- 
лаго убытка завезенные въ Ташкенть съ перваго раза чаи, гдЪ 
они неожиданно встртили соперничество отъ дешеваго остъ- 
индскаго чал. Въ настоящее время купечество наше продолжаеть 
отправаять туда новыя парт чая и торговля имъ стала раепро- 
страняться. Кромф того, въ торговл этой приняли учасе ки- 
тайцы, пр/Бзжаюцщие чрезъь Росею. Они имфють полную воз- 
можность купить и заготовить наиболфе требуемые сорта чая 
и гораздо дешевле нежели руссе, доставить его прямо отъ 
мфсть заготовлен къ западной гравиц% Китая, куда доступь 
русскимъ еще не дозволенъ; вслфдетве этого они извлекають 
иЗЪ этой торговли большя выгоды и, не смотря на оплачивае- 
мую пошлину въ разсыпномъ видф по 15 коп., авъ прессован- 
номъ и кирпичномь — по 2 коп. съ фунта, торговля ихъ годъ 
отъ году увеличивается. 

СлБдовательно для торговли въ Средней Азы чаемъ, приво- 
зимымь чрезъ Сибирь, сдфланы уже необходимыя облегчения; 
она будеть продолжаться, распространяясь постепенно, пока не 
откроется торговля прямымъ путемъ, т. е. чрезь Монголйю, ко- 
торая, конечно, съ перваго же раза перейдеть въ руки китай- 
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цевъ, а транзитная тогда торговля чрезъ Сибирь должна будеть 
прекратиться. 

ЗатЪмъ остается еще одинъ, указанный г. Патидесятнико- 
вымъ, путь по доставк6 въ Среднюю Азшо зеленаго чая, а 
именно чрезъ Одессу, откуда онъ будетъ слФдовать до Нижняго 
Новгорода или Саратова по желфзнымь дорогамъ, а оттуда на 
пароходахь по Волгь, на Самару и Оренбургъ, или по Волгв, 
Кам и ББлой, на Троицкъ. Сухопутной перевозки оть Троицка 
остается только чрезъ Акмолы до Ташкента не боле 1800 верстъ 
по пути, возможному для гужевой перевозки. Хотя путь этотъ, 
боле выгоденъ нежели друше, главнфйше значительно сокра- 
титъ время при перевозкё, но справедливость требуетъ ока- 
зать закое либо облегчене торговлё нашей въ Средней Азш 
зеленымъ чаемъ, привозимымъ чрезъ Одессу, безъ вреда однако 
же другимъ отраслямъ чайной торговли. Напримфръ, если съ 
зеленаго чая, вообще какого бы онъ сорта и цфнности не былъ, 
была взимаема пошлина’ не какъ съ чая высшато сорта т. е. 
цвфточнаго, чего онъ по’ качеству своему и не заслуживаетъ, а 
вакъ съ чая чернаго, то онъ оплачивалъ бы 38'/з коп. съ фунта, 
выфсто взимаемыхъ теперь 55 коп. 

При такой пошлинф и скорой доставкЪ на пароходахъ, тор- 
говля зеленымъ чаемъ могла бы развиться, доставляя въ то же 
время значительную сумму пошлиннаго дохода, котораго теперь 
вовсе не поступаеть и это не повредило бы другимъ отраслямъ 
` чайной торговли, такь вакъ зеленый чай въ Росси почти не 
| употребляется. Назначить какого либо различя въ сортахъ зе- 
ленаго чая не слфдуетъ въ отвращене неизбжныхъ въ такомъ 
 случав затруднен. 

Принимая вееэто во внимане, Комитетъ Общества для содфйстыя 
русской промышленности и торговл, на основан!и предоставлен- 
| наго ему по $ 3 Устава Общества права ходатайстватьо нуждахъ 
| торговли, иметь честь почтительнфйше представить все выше- 
' сказанное на благосклонное внимане Вашего Высокопревосхо- 
' дительства и покорнфйше просить о понижен!и пошлины, съ при- 
' возимаго морёмъ зеленаго чая до разм6ра пошлины, назначен- 
| ной для чернаго торговаго чая, т. е. до 38'/, коп. съ фунта. 


Ш. 


Доклады, заявленя и стенографические отчеты засфданй. 


Записка Туркестанскаго Отдфлен!я о необходимости 
учрежден!:я въ Ташкент ежегодной промышленной 
и сельско-хозяйственной выставки. 


Кь числу средствъ, обнаруживающихь самое благотворное ° 
вляве на развице народной промышленности и сельскаго хо- 
зяйства, принадлежить учреждеше м$стныхъ пер!одическихь вы- 
ставовь. Польза, приносимая такими выставками, троякая: 

1) Он дають возможность Правительству и обществу су- 
дить о положеши промышленности и сельскаго хозяйства въ дан- 
ной м5етности: 

2) Он возбуждають сореввовае между м%етными произво- 
дителями и улучшають тмъ качество самыхъ произведенйй. 

и 3) Онь сближають производителей съ потребителями и 
облегчаютъ установлеше между ними прамыхь сношен!й, столь 
выгодныхь для обоихъ. 

Въ виду такой пользы, приносимой м%стными выставками, 
уже съ давнихь поръ онф повсемфотно введены въ западной 
Европ%, и ихъ вляню должно въ значительной м$р приписать 
огромные успфхи, сдфланные народами Западной Европы на 
поприщф промышленности и сельскаго хозяйства, успфхи, благо- 
даря которымъ, они оставили далеко, за собою вс проче на- 
роды, въ томъ числЬ и насъ. Впрочемъ, въ послёднее время и 
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У насъ обратили внимане на пользу, приносимую мфстными 
выставками и послдетыемв этого ‘было учреждеше пер!одиче- 
скихъ выставокь въ большинствв нашихъ губернских городовъ: 

Къ сожадфню однако выставки эти’ существують пока не 
вездЪ. Такъ, наприм$ръ, въ Туркестанскомъ краз, столь бога- 
томъ оть природы и изобилующемь произведевями, которыя не 
могутъ быть разводимы ни въ какой м стности Европейской Рос- 
сш; не введены еще пер1одическйя выставки, а между тБмъ веяко- 
му понятно, какое благотворное вляв!е он% могли бы оказать 
въ Средней Азш, гдф, не смотря на’ плодороже почвы и 
изобиле рудъ и каменнаго угля; промышленность и сельское 
хозайство находятся еще въ младенческомъ состоявши. Не подае- 
жить никажому сомнЪн!ю, что, будучи устроены на разумных и 
широкихъ началахьъ, эти выставки могли бы сдфлаться здесь мо- 
гучимъ двигателемь промышленности и сельскаго хозяйства, не 
въ Туркестанскомъ краз только, но’ и во всей Средней Ази, 
и, при врожденномъ самолюби аз1ятовъ и падкости ихъ на деньги, 
оть нась самихьъ бы зависзло направить ихъ усишя къ улучше- 
но тЬхъ именно отраслей, которыя представляють наибольшую 
важность для нашего отечества, Что же касается основашй, на 
которыхь должны бы быть устроены эти выставки, то, по мнф- 
нцо отдфленм, основаны эти должны бы быть слфдующи: 

1) Время для выставки должно бы быть назначено съ 1 по 
по. 15 октября, къ какому времени поспфваютъ во сельсые 
продукты. 

2) Выставленные предметы, для присуждешя наградъ, должны 
бы быть развдфлены, по’‘степени важности своей, на дв№ кате- 
горш: а) предметы имфющие государственное значеше, (наприм. 
хлопокъ, шелкъ и н®которые друге), и 6) предметы, имюще 
только мфстное значене. (наприм, вино, табакъь и проч.), при 
этомъ каждая изъ этихъ категорЙ должна бы быть подраздлена 
на двое: на болфе важные, и мене важные. 

3) Награды, выдаваемыя за лучийя произведенйя, должны бы 
быть слёдующия: а) почетныя отличя (наприм. возведене въ 
зваше почетнаго гражданина, медали для ношеня на шеф и 
проч.) 6) денежныя награды (большя и малыя), и в) награды 
‘обыкновенныя (медали, похвальные отзывы), 

А) Цнноеть наградъ должна бы ‘соотвфтствоваль важности 
капдой отрасли; такъ по’ отрасяямъ, имфющимь государственное 
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значение, онф должны бы состоять въ почетныхь отличяхъ и 
значительныхь денежныхь наградахъ; по отраслямъ же, имБю- 
щимь только м%стное значеше, он® должны бы состоять въ менфе 
зналительныхь денежныхь наградахъ, обыкновенныхь медаляхъ 
и похвальныхъ отзывахъ. . й) 

5) Опредзлеше относительнаго качества выставленныхъ пред- 
метовъ должно бы быть производимо по каждой части особыми 
присяжными спещалистами; при этомъ,во избБжане всякаго при- 
страсти, на предметахъ, передаваемыхь на разсмотрьн1е этимъ 
экспертамъ, не должны бы быть обозначаемы имена экспонен- 
товъ, а должны бы быть только поставлены’ №№, дабы эксперты 
не знали кому эти предметы принадлежать. 

6) Присуждене наградь за предметы, признанные эксиер- 
тами за лучице, должно бы‘быть производимо коммисей, завфды- 
вающей устройствомъ выставки; при этомъ въ случаяхъ, изъ ряду 
выходящих, воммиси предоставлялось бы право ходатайствовать 
предъ начальствомь о выдач® тому или другому экспоненту, боле 
значительной награды, ч$мъ т%, каыя имфются въ ея распоря- 
жен. 

7) Предметы, за которые экспонентамь присуждены будуть 
награды, (если только ц®нность послфднихь превосходить цён- 
ность самихъ предметовъ), поступаютъ въ пользу имфющаго! от- 
рыться въ Ташкент музея; остальные же, по окончани выставки, 
возвращаются экспонентамъ, или, по желан!ю ихъ, продаются на 
самой выставк®, если найдутся охотники купить ихъ. 

и 8) Что касается до способовъ привлечевя къ участпю въ 
выставкахь туземцевъ, то все будетъ завиебть отъ числа и вели- 
чины назначенныхь наградъ; при незначительности же послЪд- 
нихъ можно заранфе сказать, что’ вс усиля привлечь туземцевъ 
хъ участию въ выставкахьъ останутся‘ безусишными. 


СтенографичесвАй отчетъ о публичныхь превяхь "8. 50 
г. по вопросу о селитряномъ производ- 

‘ств въ Росои. — 
Предсъдательствую : ости ‘селитрянаго произ 
зодетва въ Россш, вакъь для военнаго, вЪдометва, такъ и для нро 
НИИ, предметь этоть съ да поръ 
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\ Конфисковано товаров: 
, 1866 г. 1870 г. Ра 
№ Рублей сереброжъ. 
№ Вообще. При до- Внф таможни: 
\ смотр. контраб: 
Граница, . „о. ош. 4,990. 231 1,4 
Радаивиловъ. . „о. 44,202 902 41,087 
Гусатанъ. :. ... 21,816, - 977 13,963 
Волочивкь. „ . . 13,615 0 43,244 
Исаковець. .. . 1,877 6654 2,319 
Прочи таможни . . 49,759 146 38,784 
Итого. : . . 136,159. 2;221 100,810 
Заключен! 


Австрйская торговля вообще вр 10 лЪтъ увеличилась болфе 
по транзиту, затВмьъ по привозу И посл него—по вывозу. 

Вывозъ австрАйскаго суровья хотя и увеличился въ течеше 
10 лБть, но далеко не такъ.бильно, какъ вывозъ австрЁйскаго 
фабриката, котораго отпубкъ удвоился. Вывозы изъ Австрии 
въ Росено за 10 лфть увеличились немного, тогда когда при- 
возы въ Россшо изъ-за границы вообще въ эти 10 лёть болфе 
аЪыъ удвоились и изъ нихъ привозы фабрикатовъ даже утроились. 
Отпуск изъ Росеш вообще въ 10 лЪть удвоились, но въ нихъ 
удвоились только’ отпуски суровья, отпуски же нашего фабри- 
ката въ Австрйо увеличились въ самой незначительной степени. 

Точно также руссме отпусви въ Австрйю за эти 10 лётъ 
боле чЪмъ удвоились какъ въ суровьф, такъ и въ фабрикат%, 
изъ которыхъ второй составляеть въ нашихь отпускахь въ Ав- 
стрию’ едва 0,20/, перваго. Отпуски изъ Росси въ Австр!ю ише- 
ниды болфе чфмъ устроились, отпускъ же ржи почти упятерился 
за истекиия десять лЪтЪ. Х 


Докладъ М. Д. Бутина о прямомъ сообщения вос- 
точной части Забайкалья съ югомъ Монгол!и. 


Посл$ успфшной экспедищи 1870 года, снаряженной нашимъ 
торговымъ домомъ для изслфдоваюя пути по Монголи съ гра- 
ницъ Нерчинскаго округа въ Долонъ-Норъ, которою быль раз- 
рьшенъ вопросъ за удобства пройденнаго пути, транспорти- 
ровки товаровъ, не только во всякое время тода, но и гужемъ, 
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оставалось только доказать на дфлЪ превосходства долонъ-нор- 
скаго пути перехь ургинскимъ. Въ концё прошлаго года быль 
отправленъь нами караванъ верблюдовъ подъ свозъ чая, сахара 
и другихь произведений Китая изъ Калгана въ Нерчинсвйй округ. 
Движеше каравана съ границь началось въ 20-хъ числахъ ок- 
тября. Хотя была поздняя осень, велфдстые чего во все время 
сл®дованя были холодные вфтры, м$стами недостатокъ въ водВ 
и корм, оттого что трава была выжжена осенними палами, но 
150 верблюдовъ дошли благополучно черезъ м$сяць до Долонъ- 
Нора, а оттуда черезь шесть дней до Калгана, совершивъ по 
степи переходъ въ 1,800 верстъ. ВеЪ люди были совершенно 
здоровы, и можно было радоваться счастливому успфху пред- 
прИят!я, совершенному при неблагопр!ятныхь погодё и другихъ 
услов!яхъ. Если, по общему мнфвшю, Монголя представляется 
безплодною степью въ лучшее время года— весной, чмъ же она 
должна быть осенью, когда природа въ болфе выгодныхь кли- 
матическихь условяхьъ станбвится мертвой; однакожъ видимъ, 
что караванъ прошель безъ всякихъь дурныхъ послздетвй по 
Монголи осенью, хотя ему пришлось встрЪчать и не много 
юрть монголовъ по степи *). Такъ какъ по нфкоторымъ при- 
чинамъ нельзя было немедленно отправиться въ обратный путь 
съ товарами, то пришлось возвращаться изъ Калгана 20 января. 
Опять въ тотъ-же срокъ караванъ прошель благополучно по 
Монголи съ 1,500 пуд. клади, ‘причемъ степь вполнф обри- 
совалась, какъ сухопутное море, по которому двигайся въ ка- 
комъ угодно направлени. Изъ Калгана въ Кулусутаевсый кара- 
уль на нашей границв можно было возвратиться черезъ Долонъ- 
Норъ, но для этого пришлось-бы пересЪчь степь по ломаной 
линш. Желане избфгнуть лишней траты времени, а также опа- 
сеше быть задержанными въ административномъ пункт$ Монго- 
ми, Долонъ-Норф,—куда могло быть сдфлано такое распоряже- 
не изъ Пекина, побудили руководителей экспедицщи взять пря- 
мое направлене на Нерчинсый округъ; компаеъь служиль путе- 
водителемь зимою по безлюдной и голой степи. При страш- 
ныхъ морозахъ и надофдающихь вЪтрахъ, караванъ въ продол- 


*) Монголы пародъ кочевой, поэтому къ знмф переёзжаютъ съ дороги, которая 
идетъ по степи, в® мфста, тд они бол6е защищены отъ вфтра. 
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‘жени цфлаго мфсяца тянулся по нейи вернулся, какъ сказано, 
цфль. Лучшаго доказательства, что нЪтъ физическихь препат- 
| ств для движен!я значительныхь каравановъ по Монголи, не- 
чего и требовать, Остается только пожелать, чтобы были устра- 
нены препятствя, могупйя возникнуть изъ пограничныхь на- 
шихь отношенй съ Китаемъ и неполноты трактатовъ, въ кото- 
‘рыхь неясно высказано услове объ обязательности слфдовать 
|только изъ Кяхты, черезъ Ургу, для тВхъ каравановъ, которые 
‘двигаются съ русской границы безъ товаровъ, а Фдутъ подъ 
‘свозъ ихь изъ Калгана. Опасаться съ этой стороны помфхъ, 
если не для расширешя нашей торговали, то для проложеня 
‘ея по болфе выгоднымь путямъ не совсфмъ безосновательно. 
`Было бы крайне желалельно, еслибы Общество обратило вни- 
мане на одинъ изъ мЪстныхь вопросовъ русской торговли, 
и употребило свое, пробрЪтенное достойными трудами, вля- 
ше на устранене препатствй, возникающихь изъ желан!я 
китайцевъ поставить побольше преградъ руескимъ для проник- 
новенйя съ караванами изъ различныхь пограничныхь пунктовъ 
‘въ Монголио. Для характеристики мелочности китайской тор- 
товой политики, мы не можемъ не передать Обществу нЪсколь- 
кихь фактовъ изъ столкновен!й, возникшихь между русскими 
'съ китайцами въ послдй разъ, которые сообщены намъ руко- 
водителями экспедищи. Кавъ извфстно, по трактатамъ Монго- 
| а открыта для свободной торговли русскихь купцовъ, веду- 
щихъ ее мелкими капиталами. Ни въ одной изъ сталей правиль 
|для сухопутной торговли не находится указашя, чтобы непре- 
| мЬнно въФзжаль для торговли въ Монголию только черезъ Кяхту; 
требовать послфдняго было бы неосновательно и, кромЪ того, не 
‘выгодно для обфихь торгующихъ сторонъ. Если допущено пра- 
вилами 1862 г. вести безношлинную торговлю по Монгол, то 
т6мь болфе страна эта можеть быть по всёмь направленямъ 
открыта для сообщен!я, а не чрезь одну Кяхту со стороны 
русскихь, канъ требуютъ китайцы; тавже какъ и обратно изъ 
'Калгана караваны могли бы идти по кралчайшему, или боле 
‘выгодпому, пути къ границЪ Сибири, такъ какъ пошлина опла- 
чивается въ предфлахъ самаго Китая, въ пограничномъ съ Мон- 
гомей Калган®. Изъ какихъ же побужден!й можеть возникнуть 
требоване китайцевь не пересЪкать Монголи, кромф какъ че- 
резъ Ургу на Кяхту? Потерь въ таможенныхь доходахъ не мо-. 


жегъ быть; Но китайское правительство не затрудняется ссы- 
лалься въ своихъ стфенешяхь на трактаты и даже указываеть 
на малое; будто бы, значен!е своей власти въ Монголи, а по- 
тому опасается неисполнешя собственныхъ ‘распоряжений и тре- 
бованй, волфдств!е чего доказываеть невозможность для него 
устранить препятствйя, которыя постигли бы караванъ отъ’ свое- 
вольства правителей въ Монгол{и или даже прибфгаеть въ за- 
пугиванью русскихь существовашемь по’ восточнымь предфламь 
Монгол, разбойниковъ, о которыхъ, будто бы, доносать ему 
Гириньскй и Мукденьскй генералъ-губерналоры. Нельзя не 
видЪфть, что такая уклончивость вытекаеть только изъ характера 
политики, желающей стфенять доступь’иностранцевъ въ пред%- 
лы Дайцинской импери, хотя бы то принесло прямыя невыгоды, 
ея народу. Оно прибфгаеть не только къ своеобразному толко- 
ван!ю сталей тражтатовъ, но и къ непозволительнымъ искаже- 
нямь документовь, лишь бы это ‘соотвфтетвовало его цфаи, 
чему мы имфемь достаточный факть. Но какъ бы то ни было, 
караванъ нашь достигь своей цфли, и прошель въ Нерчинск 
округь ‘не черезъь Ургу, что побудило китайское правительство 
повторить залваеше ‘нашимъ представителямъ въ ПекинЪ о не- 
обходимости опредзленя н$зеколькихь пунктовь по границ съ 
Монголей для перехода каравановъ. Одно это, конечно, не было 
бы расширешемъ нашихъ торговыхь правъ, но для устранешя 
дъйствительно-могущихь возникнуть пограничныхь недоразум$- 
н желательно скорфйшее окончан!е этого дла, и такъ какъ, 
на сколько извЪстно, объ этомъ уже начаты переговоры между 
представителями русскаго государства въ Пекин и китайскимъ 
правительствомъ, то остается ожидать результатовъь ихъ и на- 
дфяться, что вышеизложенныя стфенешя для нашей торговли 
будуть устранены. Для окончательной же постановки торговли 
къ наибольшей выгодЪ для Сибирскаго края необходимо дать 
право русскимъ провозить товары изъ Тань-цзиня чрезъ Губэй-Кэу 
или Калганъ на нерчинскую границу, и устраивать склады въ 
Монголи и Манчжурш, въ чемь Сон Е было $ 
крайне желательно. 
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'Стенографичесь!й отчетъ засфдав1я Общества содЪй- 

|ств1я русской промышленности и торговл 29 ноября 

1872 г. для обсужден!я доклада Н. А. Шаврова о тор- 
говыхъ путяхъ въ Аз!ю. 


Н. А. Шавровз. Мм. гг., вопросъ о путяхъ въ АзНо давно 
`обратиль особенное ей Общества содфйствя русской 
промышленности и торговл, состоящаго изъ лицъ близко зна- 
комыхъ съ нашими торговыми и промышленными нуждами, и 
потому ясно понимающихь значене этого вопроса для развит!я 
благосостояня Росаи. Въ 1869 году Общество посвятило этому 
вопросу нфсколько засфданй; тоже сдфлало Русское географиче- 
'ское и Техническое общества и въ особенности ближайший къ 
Инди нашъ Кавказск!й отдЪль Техническаго общества, кото- 
‘рый еще въ 1868 году началь разработку вопроса о пути въ 
Инд, въ статьяхъ гг. Зейдлица, Герсеванова, моихъ, Стебнид- 
‘каго, Романова, Арцруни, Оталковскаго, Бентковскаго. Все это 
| свое время было напечатано въ «Трудахъ и Запискахь» 06- 
ществъ Техническаго, Географическаго и Содфйствя промышлен- 
ности и торговл$. 

Поэтому въ настоящемъ доклад я не имБю претензи ска- 
'зать что нибудь новое, неизвестное, почтеннымь членамъ 0б- 
пцества. Главная моя цфль ограничивается желанемъ собрать 
по возможности въ одно цфлое отдфльные мысли и факты, раз- 
бросанные въ указанныхъ источникахъ, чтобы дать себъ отчетз, 
ито такое азатскй рынокь и азатская торювля; на сколько 
они необходимы и доступны дая Рос въ настоящемь и бу- 
дущемъ. 

Вообще у насъ существуютъ два крайнихъ мнфн!я объ аз1ат- 
ской торговлЪ, требующей, по политическимъ и географическимъ 
'условямъ, не только внимашя, но непосредетвеннато участя 
Правительства для водворешя порядка и безопасности между 
дикими и полудикими обитателями Ази,—что можеть быть до- 
стигнуто только военнымъ занятемъ страны. 

Одни думаютъ, что наша аз1атская торговля такъ ничтожна, 
что положительно не оправдываеть жертвъ, приносимыхь Пра- 
вительствомъ для военнаго занятя еще не размежеванныхъ 
азатскихь владвый. Что это военное заняте, возбуждая подо- 


зрительность и зависть Англи создаеть ненужныя затруднения 
для русской политики, и что, наконець, всякое распространене 
границъ достигается не иначе, какъ на счетъ благоденствя вну- 
треннихъ областей Росси. 

ь Друче думаютъ, наобороть, что развит1е благоденств!я вну- 
треннихь областей Росби возможно только при томъ услови, 
если Росея изъ земледЪльческой колон Европы обратится 
въ самостоятельное европейское государство, тдЪ фабричная 
промышаленность, доставляя земледфльцамъ заработки въ сво- 
бодное, зимнее время, —давала бы имъ возможность пр1обр%еть 
средетва для улучшен!я своего положен!я. Везмъ извёстно, вакъ 
тяжело положеше крестьянина въ сфверной и средней полос 
Росс при плохой почв, скудныхъ урожаяхъ и шестимсячной 
зимф, въ продолжене которой онъ съфдаетъ все, что даеть ему 
земля лВтомъ и ставится въ невозможность уплатить ‚лежашия на 
немъ подати. Не можеть помочь такому положеню извозъ, который 
существуетъ только благодаря отсутетвио еббаодны жел$з- 
ныхъ дорогъ, — Или заработки въ городахъ, ТД зимою останав- 
ливаютсл почти всё работы, а поможеть только фабричная про- 
мышленность, которая доставить, на шесть зимнихъ мфелцевь 
работу всей крестьянской семьф, пе далеко отъ родной деревни. 
Но если фабричная промышленность составляетъ одно изъ глав- 
ныхъ условй для улучшевя быта народа, то сама она можеть 
существовать и развиваться только при услови постоянно 003- 
растаюищуиио и обезпеченнаго сбыта, какъ внутри страны, для 
чего нужно н$которое довольство и благоденетве ея обитателей, 
такъ и внь страны, для чего нужно извзетное совершенство 
и дешевизна фабрикатовъ. По историческим и географическимь 
причинамъ Европа далеко обогнала насъ въ фабричной промыше 


ленности, и мы пе можемъ сбывать свои продукты на европей- 


сме рынки. Съ другой стороны бфдность населевя мЪшаеть у 
насъ распространению внутренняго сбыта, и потому для разви- 
тия фабричной промышленности въ Росфи нфть другаго сред- 
ства, какъ имфть обезпеченный и выгодный рынокъ въ Ази, 


5 
далеко отставшей оть насъ въ промышленности. Ве пожертво- 


ваня Правительства, для пр!обр$тешя подобнаго рынка, съ избыт- 
комъ должны вознаградиться развимемъ ие. благосо- 
стояня русскаго народа, 


'Такъ думаль, между прочимъ, первый основатель русскихъ 
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фабрикъ Петрь ВеликЙ,—и я съ своей стороны  слфдую тому 
же убЪжденшю, не только изъ благоговфня къ памяти величай- 
шаго изъ гешальныхь государей, но и потому, что доводы 
противной стороны мнф не кажутся основательными. . 

Зависть и подозрительность Англи и ‘ея противодйстве 
развито Росёш, существовала всегда съ перваго появлен!я на 
политической аренё Англи, какъ государства торгово-промыш- 
леннаго, которое свои меркантильные расчеты ставило, ставить 
и будетъ ставить выше благоденствйя всвхъ остальныхъ госу- 
дарствъ и народовъ. Будеть ли Росейя владфть Азей или не 
будеть, отъ этого Ангайя нисколько не измВнить своей вфковой 
политики, состоящей вь томъ, чтобы развиваль ‘свою торгово- 
мануфактурную дфятельность и мшать развит торгово-ману- 
фактурной дЪятельности другихъ народовъ,—открывать для себя 
рынки и недопускать на нихъ другихь конкурентовъ. Не бу- 
деть поводовъ кричаль о захватахъ Росеи въ Азйи, останется для 
этого Турщя, желаше первенствовать въ политик континен- 
тальной Европы и всяый другой выдуманный поводъ интриго- 
вать противъ Росеи, возбуждать войны и внутренне безпорядки, 
которые могди бы мЪшать Правительству содЪйствовать торгово- 
промышленному развито Роса. 

Съ освобождешемъ крестьянъ и введешемъ реформъ настоя- 
щаго царствовавйя съ самоуправлешем»ь, земскими собранями, 
банками и главныйгь судомъ — внутреннйя области Росеи полу- 
чили вс средства развит, и оть нихъь самихъ зависить ра- 
зумнымъ содЪйствемь ‘частной иницатив достигнуть общато 
благоденствя. Мануфавтурная промышленность: фабричная и 
кустарная, конечно представляютъ для этого самое могуществен- 
ное средство, но они у насъ вообще мало развиты и потому 
не имфють того значешя, которое должны бы имфть, и это от- 
ражается какъ на внутренней торговлЪ, гдв замфчается преобла- 
даше иностранныхь товаровь, такъ и во внфшней торговль съ 
Азей, которая весьма не велика. 

Но если послЪдняя торговля ничтожна, то является вопросъ 
почему? Потому ли что въ Азшю нельзя продать столько това- 
ровъ, сколько нужно ихъ продаваль для процвфтаня русскихъ 
фабрикъ, или потому, что Росся лишена возможности продать 
на абатекомь рынкВ столько товаровъ, сколько можеть быть 
выдфлано на фабриках? 
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Разсмотримъ этотъ вопросъ. 

Громадный азаленй рынокъ, не считая русскихь владфнй, 
Азатской Турци и Арави-—по свздвнямъ за 1870—1872 г. *) 
имфеть болзе 700 миллюновъ потребителей. Годовой оборотъ 
его, по вифшней торговл = 4.550,000,000' франковъ или боле 
1.200,000,000 кредитныхь рублей. 

По свфдЪнимъ Ежегодника Министерства Финансовъ *) обо- 
ротъ русской торговли по азятской границф за 1870 годъ со- 
ставляль 28.889,000 руб., а исключая отсюда отпускъ и про- 
возъ въ амятскую Турцшю—10.986,000 руб., русская торговля 
на азятскомъ рынкЪ будетъ около 18.000,000 руб. или около 
1*/‚% всего визшняго оборота аз1ятекаго рынка, т. е. другими 
словами на этомъ рынкф Росся почти вовсе не торгуетъ. Вы- 
водъ можно сказаль удивительный! Россйя ближайшая сосфдка 
Ази, граничащая на тысячи версть съ Китаемъ, врЪзавшаяся 
въ середину Ази, гдз наша граница, по прямой линш, лежитъ 
ближе 600 версть оть Инди, Россм, кромб Азш, не имфющая 
другаго внфшняго рынка для своихь мануфактурныхь произве- 
денй—вовсе почти не участвуетъ въ азатской торговл. 

Впрочемъ еще удивительнфе получатся выводы, если мы 0б- 
ратимся въ болфе подробному разбору оффищальныхь цифръ 
нашей торговли съ Аз!ей. 

Обпий оборотъ нашей торговли съ 1857—1870 годь выра- 
жается такъ: 


Въ 1857 году... . . 31.292,000 руб. 


» 1858 » р а. 192.631 0005 
1859 9»... . . 84.399,000 э 
В а ны 34.473,000°› 
заб оеви. Зе 35.597,000°—› 
» 1862 э . 38.188,000 » 
» 1863»... . 387,695,000° 5 

1864 пвп 0: мхи 43.207,000 
» 1866 ›» .. с 141258.000) па 


*) Ве циеры взаты изъ ТаЪеви вёаЫзЫчие Че 1юцз 1ез рауз и шопае раг 
0. НАБлег. 1872. Аплиате 4е 1"есопопйе роНёаие её ае 1а зай чие раг М. 
Воск (1871—1872), Э\аывЫса1 азфгасЕ” {ог не Опцей КЗоийот #ош 1856 ю 
1870. Гоп4ол. 1871. Военно статистическй Оборникъ. Циоры этихь источниковъ, 
ие всегда сходны — я держался бодфе таблицы НЁЪлег”а. я 

*) Выпускь Ш.—1672 г. 
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Въ 1866 г. 46.573,000 руб. 
» 1867» 53.074,060 » 
» 1868» . `25,408,000 » 
» 1869 » . 25.798,000 
» 1870» 28.889,000 » 


Слдовательно съ 1857 по 1870 годъ наша азятская торговля 
съ 30.292,000 руб. упала на 28.889,000 руб., т. е. уменьши- 
лась на 2.403,000 руб. 

Этоть, выводъ нужно впрочемъ исправить, но положеше на- 
шей азйатской торговли оть того немного выиграетъ. Съ 1868 г. 
въ «Ежегодник$» не показывается вбороть торговли съ Бухарой, 
Коканомъ, Туркестаномъь и Хивой, который въ 1867 г. состав- 
ляль 29.475,000 руб., вычитая которые изъ общаго оборота, за 
1867 годъ 53.074,000 руб., получимь обороть аз1ятской тор- 
говли, для 1867 года; за исключешемъ означенныхь областей, 
въ 23.600,000 руб. Въ 1870` году соотвфтствующая цифра со- 
ставляеть 28.889,000 руб. Въ 1860 году обороть быль до 
30,000,000 и слфдоват. за 10 лётъ уменьшился на 1,200,000 
руб. Разность между 1867 и 1870 г. показываетъ, что нашъ 0обо- 
ротъ въ азатской торговлв за перодъ 1867 — 1870 г. увели- 
чилея на 5,200,000 рублей. Но это увеличене произошло вовс- 
‘не отъ увеличеня сбыта нашихъ мануфактуръ, а отъ усилен- 
‘ной покупки ачатскихь товаровъ. Изь нижеприводимой таблицы 
ВИДНО, что отпускь нашихъ мануфактуръ не только ме увели- 
Милея, но уменьшился на 25%]: ь 


Отпущено въ Перс.  Азатскую Турцию, Китай. Всего. 
Руб. Руб. Руб. Руб. 

1865 1,717,000 3,891,000 5,057,000 10,665,000 
1866 1,749,000 2,535,000, 5,146,000 10,530,000 
1867 1,316,000 3,598,000 4,094,000 7,000,000 

| 1868 1,433,000 3,934,000 3,529,000 8,894,000 
1869 1,398,000 3,041,000 3,207,000 7,646,000 
1870 1,669,000 2,863,000 3,561,000 8,093,000 


Мы можемъ угВшать себя тбмъ, что нашь добрый сосфдь, 
Прусе!я, въ это время, вмфст$ съ упадкомъ нашего отпуска въ 
Азю, значительно усилила свой сбыть въ Россйю. 

«Ежегодникъ Министерства Финансовъ» даеть тая цифры 
‘ввоза изъ. Прусеш: 


РАЯ 
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Рубли. Рубли. 
Въ 1860 г. ввозъ быль 25,114,000 В» 1866 г. 69,723,000 
1861 о › 26,180,000 1867 92,078,000 
1862 > » 32,130,000 1868 106,827,000 
1863 ы » 30,520,000 1869 122,550,000 
1864 » » 35,286,000 1870 125,9717,000 
1865 ъ » 30,610,000 


Сравнеше этихъ цифръ съ предъидущими показываеть, что 
въ то время какъ отпускъ нашихь мануфактуръ въ Аз!о умень- 
шился на 25 °/, отпускъ прусскихь товаровъ въ Росс1ю ‘увели- 
чилея въ 5 разъ или на 500°/. 

Такому неслыханному успфху Прусейя обязана, конечно, не 
превосходству своихъ фабрикатовъ передъ французскими, англй- 
скими и другими. Вамъ, милостивые государи, лучше ч$мъ мн 
извфетно, что нфть такихъ нЪмецкихь ярочаведеий, которые 
подобно Мольтке и Бисмарку затмфвали бы собою всё друмя 
европейск!я произведешя. Оъ другой стороны также извзетно 
каждому, что руссыя фабрики въ 1860 году доставляли произ- 
веденя менфе хоропйя чфмъ въ 1870 году, стало быть выт- 
снеше русскихь товаровъ на русскихь же рынкахь нфмецкими, 
никакъ нельзя объяснить упадкомъ нашей фабричной техники. 
А если преобладаюя н%®мецкихъ товаровъ нельзя искать въ боль- 
шемъ совершенств$ самыхъ товаровъ или, въ ухудшенши каче- 
ства русскихъ товаровъ — то оно должно заключаться въ благо- 
прИятныхь условяхь, которыя мы создали для сбыта прусскихъ 
товаровъ. 

Дъйствительно въ Росби въ разсматриваемый пер1одъ вре- 
мени выстроено 14,000 версть желфзныхь дорогъ, изъ кото- 
рыхъ большая часть представляеть длинныя лини оть прусской 
траницы во внутрь Россш, т. е. оть центровъ прусской ману- 
фактурной производительности до тлавныхъ русскихъ рынковъ. 
Въ тоть же пер1одъ времени, именно отъ 1-го августа 1862 г., 
когда открыта оконченная Московско-Нижегородская ‘лин!я, и до 
настоящаго дня не построено ни одной сажени пути отъ цен- 
тральныхъ мануфактурныхь округовъ Росси по направлено къ 


нашимъ азатбкимь рынкамъ. Не успфвь построить въ 10 лёть. 


ни одной сажени желфзнаго пути, мы также ровно ничего не 
сдфлали, чтобы улучшить существующия грунтовыя дороги. Корре- 


спонденты газеть сообщають, что дорога между Пермью и Ека-. 
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теринбургомъ такова, что. за провозъ между этими городами’ въ 
860 версть, беруть теперь дороже; чмъ ‘за провозъ оть Москвы 
до Перми, гдф. разстолнйе почти втрое, болфе. Изъ' Камышлова 
сообщають, что. генералъ-губернаторъ. Восточной Сибири, до- 
Ъхавь съ трудомъ до Тюмени, телеграфироваль’ Министру ‘внут 
реннихт дёль. о дурномь состояшио дорогь Пермской губернш. 
Но при такомь, можно сказать, отсутств!и‘ дорогь, ‘очевидно, 
нельзя разсчитывать, чтобы сбыть русскихъ” товаровъ на; ав1ат- 
с рынокъ могъ усиливалься: безъ дорог не можеть ‘быть торе 
Говли, и цифры оффищальной статистики краснор$чиво подтвер- 
вдають вфрность этой акс1омы! 

| Отсюда; естественно. заключить, что’ ежели ‘въ слфдующя 12 
ИЪтъ русская велфзно-дорожная сть будеть пополняться новыми 
ВЪтвами и ливями къ прусской границ, а’ наши путина вос- 
токь, будуть по прежнему ‘оставаться безь улучшены, тозвъ 
1884 году опять воспослЪдуеть ‘прогрессивное понижеше сбыта 
руссвихь мануфавтуръ въ Аз, а ввозъ мануфактурныхь това- 
'ровъ изъ Пруссш, возвышаясь прогрессивно; совершенно задавить 
‘мануфактурную производительность Росси, вытеняя руссыя фаб- 
`рикаты на русскихь же рынкахъ. Это вытфснеше, существуеть уже 
и теперь п выражается въ’ сбыт ‘прусскихь товаровъ не’ только 
высшихь сортовъ, но’ даже въ» сбыт т$хъ иностранныхь грошо- 
выхь бумажныхь платковъ, которые разнослть татары по’ СЗнной 
площади. 

Вее это конечно’, естественно. Пруссйя; какь и ‘вез друшя 
тосударства Европы, получаеть большую часть сырья‘ для своих 
| абрикъ дешевае чфмъ Росс1я, получающая ‘ихъ’изъ Прусош и 
другихъ государствъ, приплачивая два, три раза комиссонереще 
расходы и плаля дороже. иностранцевь за боле далекую‘ пере= 
возку. Развите машиностроен!я ‘и ‚дешевизна металловъ: за, гра-\ 
ницею ‘заставляють русскихь фабрикантов употреблять больше 
хапиталы на’ покупку ‘машинъ и устройство! фабрик, ‘и ‘потому, 
'въ силу этихь неотразимыхь условй, руссве фабрикаты должны. 
быть. дороже’ соотвётствующихь ‹ иностранныхъ фабрикатовь. 
' Поэтому, ‘для покровительства налиихъ фабрикъ, существуетъ та- 
моженная пошлина, которая, ‘по’теорш, уравновёшиваеть! изтиш- 
не расходы ‘русскихь фабрикантовь ‹ передъ иностранными. Но 
въ дЪйствительности, значене! этой пошлины ‘совершенно уничто- 
`жается дешевизною. правильностю и ‘быстротою’ перевозки’ ино- 


странныхъ товаровъ по рувскимъ желфзнымъ дорогамъ. Тавимъ 
образомъ, наша фабричная промышленность ставится въ’ невоз- 
мощность конкурировать съ’иностранною, и единственный для 
нея выходъ—есть устройство, такихъ’ путей, которые дали бы воз- 
можность русскимъ' фабрикамъ получать сырье, если неё дешевле, 
то по той же цфнф, какъ получаютъ сырье иностранцы, и за 
тЪмъ поощрять развие` фабричной ‘ производительности отЕры- 
т1емъ для нея рынковъ, гд бы можно было съ выгодою сбывать 
наши фабрикаты. Если припомнить, что въ Европу мы не’ про- 
даемъ и не можемъ продавать нашихъ ‘мануфактуръ, что нашъ 
внутреный рынокъ етфеняется бфдностью’' населении конкурен- 
щею дешевыхъ иностранныхъ товаровъ; что единственный нашъь 
азатсвй рынокъ, за бездорожьемъ, почти ‘недоступен для насъ, — 
то вопросъ © подавляющем ввоз прусскихъ товаровъ стано- 
новится уже не дфломъ будущаго’ развит фабрикъ, а вопро- 
сонъ о самомъ существовани русской фабричной промышленно - 
сти, составляющей единственное ‘средство для’ поднят!я уровня 
матер!альнаго благосостоящя’ всего земледьльческато насвления 
Росси. | 

Поэтому, милостивые государи; надфюсь поставить вопросъ 
вфрно, заявивши, что ‘улучшен!е путей‘ сообщения на ВостоЕъ, 
въ АзШю есть неотложная потребность настоящей минуты, а не 
отдаленнаго будущаго, на’ которое такъ легко указывають н%ко- 
торые, разсуждая объ нашей аз1атской торговл$. И вотъ почему 
я вновь рьшился обратить’ особое вниман!е Общества содфйств я 
промышленности и торговл на крайнюю’ необходимость улуч- 
шевя нашихъ путей въ Азию. 

Велкое улучшеше должно начинаться съ изучен1я ‘настоящаго 
положен, и потому постараюсь, сколько возможно подробно, опи- 
сать: настояще наши пути на Азятскй рынокъ. 

Этоть колосальный рынокъ, легко доступный для русской сухо- 
путной и ‘морской ‘торговали, можно лет из при - арии 
рынки: от 

1) Ющнайскй, называя, этимъ именемъ все протяжене нашей. 
границы и`вев земли’ оть  Восточнаго ‘океана’ до’ Семипалатин- 
ской области, или правильнве; дор. Иртыша: ваз 

2) Туркестанский, называя’ этимъ ‘торговлю' со вефми землями 
и народностями между Иртышемъ, Гиндукущемъ, и 
сш; Касшйскимь моремь и Оренбургскою ‘линей. 
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8) Персидский съ лежащею за нимъ Индею. 

Очевидно, такое раздлене Азйи. на три рынка произвольно, 
такъ вакъ,въ дЪйствительности нфтъ и не можеть быть рёзкихь 
границъ между этими рынками. Торговля съ Иней можеть со- 
вершаться чрезъ среднеавятсвя ханства; торговля еъ Китаемъ 
происходить чрезъ Семирфченскую область и т. п. — Это д%- 
леше сдфаано лишь для того, чтобы удобнЪе  сгруппировалв 
факты, относительно азятекой торговли и путей; служащихь длянея. 


Т. Китайснй` рынок. 


Начало нашей торговли съ Китаемъ можно отнести къ 1587 
году, когда для резиденщи сибирскихь воеводъ быль выстроенъ 
г. Тобольскъ. Началась эта торговля черезъ Двунгарсвихъ кал- 
мыковъ и киргизовь по лини р. Иртыша, слфдовательно, на- 
чалась съ западной Монголей и западнымъ Китаемъ, — и уси- 
лилась въ 1718 году съ постройкою по вол Петра Г Семипала- 
тинской кр$фпости, куда съ самаго начала назначенъ быль тамо- 
женный смотритель, а въ 1753 `тоду учреждена пограничная 
таможня. Завоеваше Китаемъ Джунгар!и остановило было эту 
торговлю, но въ 1760 году устроенъ быль вновь мфновой дворъ 
У семи чудекихь палатъ, куда въ 1770 году перенесенъ и весь 
городъ Семипалатинскъ, 

По свфдфшямъ, сообщеннымъ мн$ полковникомъ В. А. Гоэ- 
ромъ, торговля наша черезь Семипалатинск прогрессивно 
увеличивалась съ 1770 года, когда имфются объ ней первыя 
оффищальныя свфдЪн!я. Воть извлечене изъ этихъ свдЪнй, 
показывающее обороть торговли: 

Въ 1770 году вывезено п ввезено на 20,475 руб. 23°/. к. 

Годы. Вывезено. Ввезено. 

1803 69,606 р. 66 к. 50,055 р. 94/к. 

1810 117,239 » 11'/з » 107,664 » 27 » 

1820 123,438 › ЭГ» 141,987 » 719» » 

1830 144,352 › 49,» 288,690 » 82 » 
1840 302,960 » 15 » 302,014 » 33'/: » 
1850 449,086 › 68'/3 »° 581,296 » 11'/; » 7 
1860 482,877 » 45%» 706,009 » 87» 
1865 404,985 » 14!» `551,229 » 65» 
1866 382,896 » 30'/; » 1,057,322 »_ 33°» 
1867 401,888 » 57'/;» 1,312,677 э 13 
1868 1.110 771 5 5 > ТТа пой > ках - 
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Цифры эти показывают, что торговля ‘наша съ западной 
Монголмей и западнымь Китаемъ прогрессивно увеличивалась, 
ко весьма немного, что слфдуеть приписать тому обетоятельетву, 
что ‘на торговлю чрезъ Семипалалинскь русское купечество’ не 
обращало большаго вниманм; которое’ было поглощено тортов- 
лею съ восточною Монгомею и’ восточнымь Китаемь чрезъ 
Кяхту, построенную въ 1728 году: 

Кяхтинская торговля’ имфетъь у нась ревностныхь  защитни- 
ковъ и горачихь почитателей. Объ упадкЪ торговли съ Китаемъ, 
вслЪдете ввоза чал но европейской границ, о важности для 
Росеи поддерживать Каяхтинскую торговлю не только изъ госу- 
дарственныхъ соображен!й, но даже въ интересахъ потребителей 
чая — говорено и писано много, поэтому интересно провБрить 
цифрами, на сколько справедливы съ обще-государственной 
точки зря, вс эти разглагольствя о неизбфжномь прекра- 
щенши торговали съ Китаемъ, объ ея убыточности и бфдетыяхь 
ожидающихь оть того а 

Статистичесыя данныя съ 1819 года и по настояний день 
показывають, что по кяхтинской нашей торговлё, безъ всяваго 
исключен!я, привозъ всегда превосходилъ отпускъ: разница до- 
плачивалась драгоцзнными металлами, или неизвЪстно какими 
путями, Такъь напримбръ даже въ 1870 году 


привовъ быль на. .., 8,063,166. руб. 
Отпускъ товаровъ ‘на.. .. 3,561,924, › 
Отпускъ металловь. ..- 610,148, ›*) 


Всего отпуска... . 4,172,072 руб. 
гы, 


Слфд., неоплачено ни то- 
варомъ, ни металлами.’ 3,890,094 руб. 


Пополнялась ли эта сумма вредитомт нитайскихь купцов, 
продавали ли послёдше сами товары па такую сумму въ Сибири; 
виновата ли въ этомъ близость къ границамь Китая русскихь 
золотыхь прсковъ; или наконець это происходить отъ того, 
что наши отпускные товары показываются по продажной цзнЪ, 
а купленные у китайцевь не по покупной цён%, а. по стоимо- 
сти ИХЪ ВЪ Росс, ый в это увеличене прнроВА предъ отпус- 


ии Ститая весь отпускъ оно по азятской транац, — "Бело, Министер. 
ин, Выпускь 1, 1872 г. стр, 495. 


и” 
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комъ показываеть барыши ‘нашихь ‘купцовъ-=все’ это: вопросы, 
которые, за недостатвомь фактовъ, рфшить’ нельзя, да’и нъть 
надобности: важенъ тольво тотъ несомнфнный, факт; что ‘русская 
торговля всегда приплачивала къ предметамъ ‘отпуска значи- 
тельную разницу, т. е, другими. словами, руссые купцы в® Кяхт5 
всегда были болфе покупателями: ‘чфмь продавцами, ‘и что; ‘слЪ- 
довательно, китайск!й рынокъ’ при кяхтинской торговл ‘быль 
всегда, неудобенъ для прегрессивнаго: сбыта русскихъ -мануфак- 
турныхъ товаровъ. т 

Между тфиъ англичане доказали, что прогрессивный сбыть 
европейскихь мануфактуръ на китайскомь рынкф очень. возмо- 
женъ и удобенъ — англичане вовсе`не пользовались 150 лЬтьъ 
|отеческийь попечешемъ правительства, на которое такъ часто 
указывають кяхтинсве торговцы; они начали торговлю съ Ки- 
таемъ и Лпошей, сравнительно съ нами, очень недавно, и руко- 
водствуясь правильнымъ пониманемъ торговаго дла и коммер- 
ческимъ разсчетомъ, достигали, сл6дующихьъ результатовъ: °) 


Китай. Япония, 
Годъ. Привезено  Вывезено Привезено  Вывезено 
въ Англию. изъ Антли. въ Англю, изъ Англи. 
1856 63,773,000 ‚ 10,570,000 = — 
1857. 83,570,000 , 12,788,000 — — 
1858. 51,632,000 12,872,000 — К — 


1859 65,202,000 18,790,000 °— 670,000 21,900 
1860 `68,057,000 7 '21,279,000 ('1,219,000 1,460 
1861 65,208;000'`22,746,000 “`3;897,000° 17313,00! 
1862 87,448,000 15;125,000 '4,314,000 1,854 


1868. 94,148,000...18,542,000° ' 9,365,000 912;000 
1864 93,383,000.(23,400;000. 10,387,000. 4,869,0004% в: 
1865 71,942,000, 26,922,000 4,482,000 ..12,869,000,., 
1866 79,175,000 38,018,000 1,992,000 11,380,000.. 
1867 07,182,000 37,247,000 `2,314,000 г. 000 
1868 83,811,000 47,837,000° 1,321,000 ^ м 
1869 `71,642,000°50'998,000' 919,000 
{18701°72,270,000 '67,744.000 
1871 `87,235,000 `` 68,985,000 171 


=) БщивЫсар АЪзёгасЕ Гог Ве Ошцед ЕЗподоти {го 1856 %0 1870; оп4оп; 1870, 
рав. 22, 28. — Ашпапасв де Стоёве 1878. Фунть мех ры и пою 
переводф на кредитные рубли 7 р. 80 коп, и 
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Нельзя, конечно, неудиваяться быстрому  возрастанйо ‘ввоза 
англйскихь мануфактуръ въ Китай и вывоза въ Англ!о. китай- 
скихъ произведешй, особливо если параллельно этому мы при- 
ведемъ цифры русской торговли *). 

Съь 1841 по 1852 годъ отпускъ нашихь товаровь въ Китай 
оставался безъ перемфны около 6,400,000 и только въ 1846, 
1848 и 1852 гг. достигь 7,000,000' руб: 

Въ 1852 году, велБдстые междоусоб1и въ КитаЪ, онъ упаль 
о 2.900,000 руб. Въ 1854 началь возвышаться, а въ 1861 году 
достигь 5.400,000 р. Постепенное движеше торговали съ Ки- 
таемъ видно’ изъ слбдующихь цифръ: 

Годъ. Отправлено. Привезено, Всего. 
1859 — 5,940,000 7,574,000 — 13,514,000 
1860 — 5,857,000 7,126,000 — 12,983,000 
1861 — 4,970,000 7,778,000 — 12,;743,000 
1862 — 4,506,000 9,187,000 — 13,6983,000 
1863 — 3,415,000 7,459,000 —.10,874,000 
1864 — 3,704,000 6,066,000 — 9,770,000_, 
1865 — 5,057,000 5,241,000 — 10,298,000 
1866 — 5,146,000 5,331,000 — 10,477,000 
1867 — 4,094,000 5,570,000 — 9,664,000 
1868 — 3,529,000 6,265,000 — `9,794,000 
1869 — 3,207,000 5,689,000 — 8,896,000 
1870 — 3,561,000 8,063,000 — 11,624,000 


Тавимъ образомъ общйй обороть кяхтинской торговли въ 
течени 11 лБтъ уменьшился на 1.890,000. руб. въ то время 
какъ ангаййская торговля, имфвшая оборотьсь Китаемъ въ 1859 
году въ 83.992,000 руб. въ 1869 году считала 131.622,000 руб. 
или увеличилась за 10 лфть на 47.630,000'`руб. Въ 1871 году 
она составила, уже 156 м. руб. т. е. въ 19 лёть удвоилась. 

Относительно отпуска въ Китай оказывается, что наша кях- 
тинская торговля, въ такъ называемое самое и время— 
стояла неподвижно десять лЬтъ на цифрЪ 6.400,000 руб.; по- 
томъ въ 11 лЪть понизилась на половину противу. нормальнаго 
оборота и составляла въ 1870 году только. 3. 561,000. рублей; 


*) Военно-статистичесни! сборникъ 1871 г. стр. 720. СтатистичесвйЙ времен- 
нивъ 1666 г. стр. 286. Ежегодникъ Мин. Финансовъ о т ВЫ АН 
Выпускь Ш 1872 тодъ стр. 441. { 
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между тмъ Англ съ 1856 года по 1871 тодъ изм%нила сво? 
отпускъ съ 10.570,;000 ‘руб. на 68,985,000 руб. т. е. увеличила 
въ шесть разъ! Отчего же это наша торговля съ неподвижнымт 
Китаемь не могла даже’ стоять неподвижно’ на 13 мил. оборота, 2 
пошла къ низу—а англЁйская’ торговля съ тёмь же неподвижнымя 
Китаем подвинулась тагъ же быстро впередъ, какъ ‘пруссках 
торговля въ Росси? 

Причину этого указывають въ бЪдственномь будто бы подо: 
жени чайной торговли велёдетве ввоза чая по европейской гра: 
ницв и высокихь пошлинъ на чай въ Кяхтинской таможнЪ. 

Между тБмъ цифры привоза чая опровергають это. Привоз 
чая по сухопутной. границ былъ: 

Въ 1859 — 7,392,000` р. 1865 г. == 5,070;000°р. 
> 1860 — 6,894,000' »` 1866‘ › -—15,039,000' > 
1861 — 7,300,000°»_ 1867». — 5,117,000 » 
1862 — 8,949,000,; »_ 1868 »— 5,723,000. ». 
1863 — 7,278,000 » 1869.» — 5,318,000-» 
1864 — 5,709,000, » 1870 » — 7,672,000 » 

Сльдовалельно, съ 1859 года, т. е. за три года до разр ше- 
ва ввоза чаю, и до.1870 года колебане въ количеств приво- 
зимаго. чрезъ Кахту чая не превосходило 2.000,000 руб. а въ 
1870 году даже. достигло цифры превышающей привозъ. 1859 
тода.. Между тЪмъ привозъ. чая по, европейской границ посто- 
янно усиливалея, именно: . 

Въ 1862 го ввезено ина 9,;405;000. фр: ''1867 г. — 14.086,000 

»_ 1863 2» о ;10,110,000.» 1868» — 15,895,000 

»..1864 эс» »  8,814,000 » ‚ 1869, » — 17,424,000 

> 1865, 2,» », 10,993,000 »› 1870, » — 16,464,000 

>, 1866 5 » 9,086,000, » 1871 » — 20,957,000 


Такимъ образомъ, привовъ чая по’ европейской ‘границ въ 
первый же годъ превзошель количество, ‘чая, ›вывозимаго’ ‘изъ 
Кяхты въ самое цвётущее время ея торговли’и зал мь въ 9 лфть 
почти увеличился на`2'/› раза противу этого количества. Каза- 
лось бы, ввозя такую! колоссальную ‘пропорцию ‘чаевъ, можно было 
устранить потребность въ ‘кяхтинскомь ча; а между тБмъ ввозъ 
послФдняго почти не измЪнияся, и хотя временнонфсколько упалъ, 
но потомъ опять поднялся ‘и даже‘ превзошелъ цифру ежегоднаго 
привоза’ до разрёшен1я` ввоза ‘чал’ по европейской траниц%, ‹От- 
сюда’ слёдують два ‘неизбёжныхь вывода: ПО. в | 


за 


Ен 
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1) Страхь вяхтинсвихь торговцевь объ’ упадкф благоден- 
стыя Росси, если за ними не останется монопольная торговля— 
быль совершенно напрасенъ. Уничтоживъ контрабандную тор- 
товлю чаемъ, дозволенемъ привозить его открыто чрезъ таможню, 
правительство не только увеличило доходы свои ежегодно боле и 
10.000,000 рублей, но’ оказало истинную услугу потребителямъ, 
чая, которые выпиваютъь теперь не только ту пропорщю чаевъ 
какую заготовляли для нихъ кихтинсве торговцы, но еще въ 21 
раза болфе. » 

2) Еще болфе быль напрасенъ страхъ о падени кЯхтин- 
ской торговли чаями: цифры показывають, что она посяв иЪко- 
тораго колебан!я опять достигла прежней нормальной цифры и 
это совершенно понятно. Европейсвй чай никогда не будетъ 
дешевле, чЪмъ кяхтинсюй въ Сибири, а частно въ Туркестанв 
и сфверовосточной Росси: Кяхтинскй чай имфеть свой районъ 
недоступный для европейскато: Оъ другой стороны, выборъ клх- 
тинскихь чаевъ до такой степени подходить къ вкусу „русской 
публики, что никто изъ достаточныхь людей не останавливается 
передъ расходомъ лишняго рубля на фунть чая-лишь “бы онъ 
быль кяхтинс&й или китайсвй, а не индйск!Й или какой другой 
менфе пруятный на вкусъ чай. Оть этого’ сколько бы не при- 
возили чая’по европейской границ, выспне ‘сорта болфе аро- 
матическато и’ болве’ по ‘вкусу русской ‘публики чая’— всегда 
останутся на долю Бяхтинсвихъ торговцевъ, лишь бы они не 
увлекались примфромъ кенигсбергскихь купцовъ; изббгали под- 
иЪсей ‘и доставляли чистый китайсый чай. Прибавляя кв тор- 
товл6 ‘высшими сортами чая для ‘всей Росси торговлю чаемъ 
въ Сибири и сфверовосточной Россш, видно, что нфтъ ни ма- 
лЬйшаго основажя бояться за упадокь торговли чаемъ въ Кяхтв, 

и‘ потому ‘для ел. поддержаюя нфть никакой надобности отказы- 
ваться правительству отъ ежегоднаго. дохода въ 10 м. рублей. 
и, оставлять -безь дешеваго’ чая западныя; ‘средн ‘и южныя гу 
берши Росси; конечно’ кяхтинсв!й ‘чай никогда не можеть быть 
такъ дешевъ,.кавъ чай привозимый. по ‘европейской границё. По. 
вычисленио г.’Носкова фунть чая, привезеннаго въ Москву‘ изъ — 
Хань-Коу; стоить 56 к-за фунтьу или 22. р. 40:ки ‘за пудъ. 
Перевозка; того’ же чаяизъ. Хань-Коу ‘въ Одессу, черезъ. Суззск\й 
каналъ, на послфдне прибывшемьъ пароход ‘русекаго общества. 
«Россйя» обошлась по 5'/› ф. ст. съ тонны, или по 70.к; съ пуда.. 
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Но’ какъ ни дешева эта” перёвозка, ‘можно думать, ‘что’ одесск!й 
чай никогда не вытфенить с вяхтинскаго. изъ Сибири и. сЗверо- 
восточныхь. губершй. 

Разъяснивши сколько’ возможно вопросъ © ‘прочности чайной 
торговли въ’ Кяхтф, ‘постараемсяразъяснить другой: ‘почему,’ во 
время самаго цвфтущаго ‘состояния -кяхтинской ‘торговли, ‘сбыть 
русскихъ товаровъ, быль ничтожень, всегда’ требоваль, приплаты 

драгоцънныхь металлов; никогда, не достигальвыше7.988,000 
рублей и, постепенно ослабЪфвал, достигь. въ 1870 т. до`3.561,000 
руб. Эти, цифры лайайилии и. тахиииит,› зам фтимь при этозеь доз 
казывають какъ’ неосновательны доводы: защитниковъ кяхтинской 
монополи; ‘которые утверждали, ‘что торговля въ Кяхт$ ‘создала 
какой-то усиленный’ запроеъ; создала ‘новыя фабрики ‘и. что упа- 
'ДОБЪ кяхтинской торговли угрожаеть: ‘упадкомь АК, 
промышленности ‘въ Россйи. 

По оффищальнымеь свфдфнямъ годовая: иены про- 
изводительность Росс1и’ опредфляется: такъ (*): } 


Хлопчато' бумажная. 2; 220 мил. 
Шеретяная тат. оцени но 80» 
внкненлхупорифецаалот у’ алеааерия 


СлЪдовательно, всего до 450,000,000'р. Въ Кяхеь сбывалось на 

7 до 3'» миллюновъ руб. всевозможных продуктовъ “русскихъ 
и даже иностранныхь какъ напр. кораллы. “Очевидно, подобная 
ничтожная цифра сбыта, могла имфть виян!е только на нЪко- 
торыя фабрики, изготовлявиия изджл!1я для Китая, на нзкоторыхь 
лицъ производившихь торговлю; но не могла‘и не можеть имЪть. 
значения для общей мануфактурной ‘производительности Росёш. 
Вопросъ, слфдовательно, состоить невъ томъ, что обмфиъ въ Кяхт 8 
уменьшился, ‘что не важно, а`въ толь, что Росс, начавшая тор-' 
товлю съ Китаемь' въ 1587 году до ‘бихь‘поръ нё развила от- 
пуска своих® товаровъ въ Китай вылие ничтожной цифры 3.566,000 
руб. а вывоза китайскихь товаровъ ‘евыше 8:063,000 р., тогда 
ры Англия въ 16 л6тъ увеличила бвой отпускь съ 10. . 
на 68.985) ;000 16.) а \привозь съ 68 т, ‚000 26. на 
рублей.” 
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разницы въ результатахь англйской‘и” русской торговли съ Ки- 
таемъ? Въ чемъ искать этой причины? Въ недостатк® ‘предпр!- 
имчивости и малой образованности налиего купечества? Въ из- 
лишнемъ: отяготительномь ‘сбор таможенной ‘пошлины по 10 к. 
съ фунта? Въ продфлкахъ мелкаго’‘обмана’ со стороны нашихъ 
и китайскихь купцовъ?. Вс таве неосновательные доводы были 
бы болфе чВмъ нелфпы! Росс! считаеть между лицами, которыя 
вели аз1атскую’ торговлю, множество’‘имень; ‘снискавшихь исто- 
ричесвую ‘извфстность по ‘своей предиримчивости, ‘замфчатель- 
номугуму, знашямъ ‘и безкорыетному стремлению ‘развить русскую 
торговлю: Русское ` купечество. проникло ›до’’Некина ‘и’ далфе, 
завело ‘свои фактори во‘внутреннихъ  областяхь’ Китая, арен- 
дуетъ плантациу заготовляеть свои чаи—хотя позволене ‘на’ это 
получено такъ недавно. Въковая постоянная торговля слишком 
краснорЪчиво удостов$ряеть въ добросов$стности торга въ Кяхт®, 
а слфдовалельно причина ‘неуспЪха налией торговли ‘лежитъ не 
въ индивидуальныхь недосталкахь.и‘ошибкахь нашего торгую- 
щато сословя, а представляеть нЪчто неустранимое силами 
отдфльныхь людей, и потому нужно искать. этой причины въ 
общихъ географическихь и топографическихь услошяхъ, пре- 
пятствующихь развитю русской торговли. 

ДЪйствительно, Кяхта, центръ торговли на китайской гра- 
ницЬ, удалена оть Москвы центра мануфактурной промышлен- 
ности Россш, на 5800. верстъ. При тавомь разстоянш только 
улучшенные пути сообщения могли бы сколько нибудь облегчить, 
сбытъ нашихъ товаровъ, но къ сожалфнию у насъ почти несуще- 
ствуетъ обыкновенныхь дорогъ и товары двигаются, на большей 
части своего пути въ Кяхту, гужевымъ способомъ, точно такъ, 
какъ двигались они въ первые годы покорешя царства сибир- 
скаго, почти 300 лЬть тому назадъ, Но если ничего не сдфлано 
для облегчен!я перевозки товаровъ, то’ очевидно нЪтъ никакого, 
равумнаго основанйя ожидать узиденнаго „отпуска. , Безъ. дорогъ, 
нфть торговли и ни къ чему не ‚служить,  предпршичивость! 

‚Естественно удивляться. результаламеь : англ йской торговли по, 


вонечнымь выводамъ, но нельзя не видФть, что `Англичане имвють, 


зфрный обезпеченный путь, а у нась нёть никакого, и поло- 
жеше англискаго купца отправляющаго товары въ Шанхай со- 
вершенно не похоже на положене русскаго купца, отправлаю- 


щаго товары въ Кяхту. Первый получаеть опредфленный заказъ, 


с 


трузить товаръ на судно; страхуеть товаръ и судно; обезпеченя 
въ исправной и срочной достав —и в®рно высчитывает® и по 
тучаеть свои барыши, не выфзжая изъ Лондона. Второй никогд 
не можеть знать сколько, какого товару нужно послать въ Кяхту 
что будеть стоить перевозка: ‘это‘зависить 015’ цёны, которая 
будеть стоять на сЪно, оть обижя воды въ р5кахь, отъ времен: 
наступленя зимы, весны ‘и ‘осени; ‘оть добросовзстности возчи: 
ковъ и множества другихъ ‘важныхь и неважныхь причинъ, ко 
торыя предвидфть почти невозможно. Поэтому естественно, есл 
вместо посылки товара, русеый купець м$няеть свои бумажки н: 
золото и фдеть самь покупать китайсые товары, ‘при 'чемъ риски 
его ‘на половину уменьшается. Таможенные отчеты показываютл 
сравнительно весьма малый‘ отпускь золота по’ кяхтинской тор. 
товлЬ, но это легко объясняется невозможностью ‘для таможне 
контролировать денежный сдфлки купцовъ, особливо вблизи центр: 
добычи золота. Впрочемь извфетно, что, расчитывая свои ба 
рыши на чаяхъ, наши купцы никогда не дорожилиеь мануфах- 
турными товарами, а продавали ихъ' часто въ убытокъ. Виновалс 
ли при такихъ условяхь купечество, которое не везеть ману- 
фактуръ въ Кяхту, или виноваты затрудненя, которыя ‘не пов: 
воляютЪ доставлять удобно и дешево эти товары и заставляють 
купечество, въ ущербъ себЪ, отказываться оть’выгоднато обмна 
товара на товаръ? А потому, очевидно, неподвижность и упадокъ 
нашей кяхтинской торговли происходять единственно отъ не- 
имфн!я дорогъ, оть ‘отсутств я‘ пути въ Сибирь, черезъ которую 
лежитъ дорога въ Кяхту. 

Я далекъ отъ мысли поставить цфлью для сибирской лиш 
поддержан!е торговли съ Кяхтою: такой аргументь, иногда вы- 
сказываемый; мнф кажется бол5е‘чЪмъ ошибочнымъ. Кяхта есть 
единственный, извфстный всфмъ; торговый пунктъ, созданный вЪ- 
ковою русскою ‘торговлею на протяжеши’ нфсколькихъ тысячь 
версть китайской границы. Но ‘кяхтинская торговля недаетъ 
никакого понятйя о’томъ разм р порзовли Росси сз’ Китаем, _ 
который бы могъ существовать, еслибы руссме мануфактурные 
товары могли достигать китайской границы ‘дешево, ‘скоро; безъ 
порчи и въ срокъ. Масса ‘потребителей въ’475 мил. гдё оборотъ 
вишней торговли свыше миларда/франковъ, конечно; не можеть 
быть удовлетворена кяхтинскою ‘торговлей съ ‘оборотомъ’ отъ 
10 до 13 милюоновъ или 40—58 м. франковъ, чтб составляеть 


иг 
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только оть 45//—5'/, внфшней лорговди Китая. Это. ничтожное 
участ е Росеш въ общей торгова®. Китая-есть самый: серьезный 
упренъ нашему! хладнокров!ю.. къ развито русскойвнЪшней тор- 
говли. Конкуренция англйскихь товаровъ, выражаемая подавляю- 
щимъ ввозомь ангаЙскихь мануфактур” боле. чфмъ она 50 м. 
руб- вовсе. не объясняетъ нашего’ печальнаго торговаго поло- 
жешя на собственныхъ нашихь траницахь. Въ то время, когда 
англичань. еще. вовее.не было въ. южныхь китайскихь водахъ; 
когда китайцы довольствовались преимущественно: русскими ману- 
фактурами-— и въ то исключительно благопр/ятное для насъ время, 
мы не торговали ‘съ. Китаемъ. болфе, ао торговали менфе чфмъ 
теперь, при’англёйской. конкуренщи. И это, объясняется ‘совер- 
шенно естественно тмъ, что. езверный и западный” Китай, гдЪ 
мы по историческимь. и, географическим причинамь состоимъ 
хозяевами,-—отъ южнаго и восточнаго Китая, куда могутъ про- 
никать европейцы, ‚ отдфленъ, ‘тысачеверстными' разстоянями `и 
полнымь отсутстыемъ, путей, сообщеня. - Тавимъ образомъ ‚все 
развит!е торговаго, движеня. южнаго и. восточнаго Китая весьма 
слабо отражается на’. сВверномъ.и западномъ, а слЪдовалельно 
не конкурения анаимань славитъ намъ препятствия къ развито 
нащихь торговыхъ сношен!й, анаши ‘домашня ‘неустройства, 
колебания, и ‚ошибки, которыя. мы. должны ‘разъяснить ‘себЪ и 
устравить. при содфйствш правительства, 

Воть почему, говоря.:0 сибирской лини; я вовсе не задаюсь 
мыслю поднать, отпускь, товаровъ. въ КяхтЪ съ 3%» на. 7. мил= 
оновь, къ великому удовольствю ея обитателей; —но товорю-о 
томъ великоми, русскомъ, нац1ональномъ пути; который свяжетъ 
отрзанную отъ,Росаи Сибирь. съ областью; русской мануфаи- 
турной производительности,размфщенной: въ. губерн!яхь Москов= 
ской, Ваадимрской, Нижегородской и ` Казанской. == О пути, 
‘который м$сяцы транспортировки, необезпеченной ничфмь кромв 
случая, обратить въ. дни дешевой, вЪрной. и: срочной. доставки; 
который дасть. исходъ. ‘естественнымъ; неисчерпаемым», богал= 
ствамъ. Сибири, который. поднявъ: ‹баагосостояще ея жителей, 
создасть обширный сбыть ‹русскихь мануфактурныхь издфий на 
громадномъ , пространств$, и’ образуеть. не’ одинъ, временной 
склад. въ. какой, нибудь Кахть, но цфлый рядъ. постоянныхь 
складовъ русскахъ мануфактурныхь товаровъ ли естественныхь 
богатствь. по всей китайской границ. горо авоод 01 
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Извфстно; что даже теперь, пром пути черезъ Кахту на Ургу 
п Калганъ, по китайской границ изелфдовано и найдено удоб- 
ными для торговли нЪФеколько ‘новыхь путей въ восточную и ва- 
падную Монголно‘и‘ Китай. : 

Путь, изслфдованный гг. Бутиными изъ’ Нерчинска чрёзъ 
Долонъ-норь къ Пекину” и Тяньдзину, замчателень тЁмь, что 
избфгаеть безплодныхь” степей: и ‘идетьопо мфетности удобной 
для колеснаго движешя. Караванъ ‘гг. Бутиныхь въ 1870'в. с0- 
стоялъ изъ 10 одноколокь и 3 тарантасовъ, запряженныхь ло- 
шадьми. По этому пути отъ’ Иркутска до пограничнаго караула 
Чесучел, по почтовому дорожнику 1009’версть и ‘отв границы 
до Тунъ-Джоу, возл& Пекина“ 1450. верстъ, всего ‘оть Иркутска, 
до Пекина 2459. версть. Поэтому; можно думать, что въ насто- 
ящее время’ путь этоть не можеть ‘оказать большаго влявя на 
изм ненше торговли въ КяхтБ, такъ’ накъ разстояне послфдней 
до Пекина ‘на’ Калганъ, почти одинаково; но новый путь можеть 
имфть большое значение для торговли Китая съ приамурскимъ 
враемъ, какъ это‘признають сами’ гг. Бутины, н потому’ можеть 
много содфйствоваль усилению торговыхь сношешй Росси’ съ. 
Китаемь и Манжур!ей. : ( 

Изъ Минусинска, изъ Бйска; изъ Бухтармы идеть путь’ на 
Кобдо, Улясутай и’далве на Суй-хуань-ченъ. Торговое движен!е 
изъ БЁйска въ западную Монголно быстро возрастаеть, несмотря 
на полное’ невниман!е къ пути черезъь Китай. Съ 1870 года, 
когда по инищативЬ нашего консула К. И: Павлинова отправ- 
лены первые ‘караваны ‘изъ Бйска, ‘до настоящаго’ года ‘число 
торговыхъ лиць, получившихь паспорты’ на’‘профздъ въ Мон- 
тол!ю ‘допло до’ 60’ въ. тодъ; Изъ свфдфнй, полученныхь мною. 
оть К. И. Мавлинова, имяси почтенная ‘известность котораго. 
конечно знакомы вефиь занимающимся Китайскою‘ торговлею, 
видно, что’ Монголы’ не стригли свои милаюнныя: стада барановъ. 
и только съ появленемъ ‘б1скихь, ‘купцовъ,. ный 
шерсти, рёшились на это’ нововведене; Въ’ 1871 ‘году они про- 
дали только 200. пудовъ’ шерсти; въ ‘‘настоящемь: (1872) уже. 
5000' пуд. и'немогли‘ продать боле ‘потому; что’ за трудностью 
сообщения ‘и’ за’ недостаткомъ’ ‘перевозочныхь ‘средствъ, ›‘беве. 
купцы не могли взять болфе. Ц 41 в 
’” Ивъ Зайсанекаго поста; изъ Вульджи идеть путь’ на’ Урумчи, | 
Турфонь, Караларз, Хамии ‘Аньсси, изъ которыхь три’ по- 


ых, 
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слёднихьъ города удержаны во власти Китая во время самаго 
сильнаго возстаня. Поэтому пути отправленъь въ 1870 году ка 
раванъ. Тимофеемъ Савичемъ Морозовымъ. 

Каждый изъ этихъ путей требуетъ на границф Китал, или 
вблизи ея, склада русскихъ мануфактурныхь товаровъ подобнаго 
Кяхт$, а потому, повторяю, говоря о китайской торговл не 
слфдуеть говорить объ одной КяхтЪ, но 0бо всей ‘торговл вдоль 
китайской траницы, водворить которую для русскихь настало 
самое благоприятное время, ‘такъ какъ китайцы, занятые втор- 
жешемъ европейцевъ со стороны восточной; не обращають пока 
никакого вниман!я ‘на свои взбунтовавийяся западныя провинщи, 
и потому не могуть помфшать развит1ю здфсь русской торговли, 
Иввфетные моменты въ истор не повторяются: если мы про- 
пустимъ настоящее блатопраятное время для упроченя нашихь 
торговыхь сношенй съ Китаемъ, ‘то едвали впослфдетви по- 
добная ошибка можегь быть исправлена. Затруднен!я для непо- 
средственныхь сношенй съ Китаемъ созданы искуственно, или 
обычаемъ, или ошибками нашими. Для примфра можно привести 
примбнеше торговыхъ правиль съ Китаемъ утвержденныхь 1862— 
1869 годахъ, по которымъ руссше купцы, отправляясь въ Китай, 
должны предъявлять на границ$ караульному ‘китайскому офи- 
церу билетъ своего государства. Этоть билетъ, или паспортъ, 
рЪшили писать ‘на трехъ языкахъ, а переводчиков у погранич- 
ныхъ начальниковь не было, и потому таже переводы, оказы-. 
вались невозможными, Между тфмъ караульный офицеръ, при 
предъявлен билета писаннаго на одномъ или двухъ языкахъ, 
признаваль его незаконнымъ и отказываль въ пропускЪ вара- 
вановь въ Китай. Очевидно, тая затруднешя устранатся ‘безъ 
труда при надлежащемь вниман!и къ китайской торговл, и по- 
тому можно положительно сказать, что развите нашихь  сношенй 
съ Китаемъ вполнф зависить оть насъ самихъ, Для этого не 
требуется кавихъ нибудь исключительныхь, чрезмёрныхь пожерт- 
вован!й со стороны Росс: ‘нужно только улучшить существую- 
щы неудобных для торговли пути сообщеня, замнивъ ихъ же- 
лфзною дорогою хотя до Омска, Обь этомь пути я буду гово-. 
рить послв, тенерь же о завлючеше, общий ВЫВОДЪ, О БИ-. 
тайскомъ рынЕФ. | 

До’ сихъ поръ, Роесйя еще не пользовалась ромаднымв ки- 
тайскимь рынком, гдф англичане ежегодно сбывають своихь` 
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произведешй на 68 м. руб.`и откуда вывозать китайскихь това- 
ровъ боле чёмъ на 87 м. руб., всего на 156 м. руб., тогда 
какъ оборотъ русской торговли въ то же время достигаеть 11 
м. руб. или не составляеть даже Уля части англйскаго. 

По географическому и политическому положению, Росся 
имфеть всф преимущества передъ АнглЕей, конкуренц!я которой 
нисколько не страшна, такъ какъ доставка англйскихь товаровъ 
изъ южныхь портовъ въ города сЪфвернаго и западнаго Китая, 
уравновфсить невыгоды доставки русскихь товаровъ на китай- 
скую границу. 

Качество русских товаровъ, доставляемыхь въ Китай, ни. 
сколько не ниже англйскихь и совершенно удовлетворяеть тре- 
бованимъ китайцевъ, привыкшихь цфнить наши произведен 
столько же, какъ мы руссые привыкли цфнить доставляемый изъ 
Кяхты чай. 

Поэтому ограниченный и’ затЪмь постоянно уменьшавшЁйся 
сбыть русскихъ товаровъ въ Китай происходитъ единственно 
оть полнаго отсутстйя удобныхъ путей сообщеншя. 

А слБдовательно,‚разм$ръ своего торговаго оборота съ Китаемъ, 
Россм можеть увеличить по произволу, ослабляя или уничтожая 
посредствомь желфзной дороги вляше того разстояня, которое 
существуеть между мануфактурною областью Россш и ея рын- 
ками на китайской границ. 

Но чтобы это улучшеше ‘путей сообщен!я могло имЪть за- 
мфтное вл1яне, необходима постройка желфзной дороги, по край- 
ней мБрБ до Ом лежащаго на р%ЕЁ не судоходной. 
до китайскихь предфловъ. 


И. Тиркестанскй рынокз. . 


Очитаю ‘необходимымъ вновь повторить, что туркестанскйй 
рынокъ есть терминъ произволвный, ‘принятый мною только во 
избЪжане пересчитывая разных" областей Средней ‘Аз, чаз 
сттю"занятыхь нами, часто независимых», и заключающихся 
между Иртышемъ и Кабины моремъ, между аа Орен= 

а ие ди лин ей и Гиндукущемь: . 

®. `Рынокъ этотъ’даже ‘и`въ то’ время; ‘когда наше вшяне въ 
| Бетон еще ‘не установилось, представляль ‘уже есь важ- 

\ ное значен!е пля пусской тооговли. именно: ^^ 


И 
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Б У Хх А В А; 
Привозъ. Вывозъ. 
Въ 1865 г. 3,890,000 р. 2,250,000°р. 
1566 3,454,000 877,000 
1867 6;214,000 07 2;289,000 
ИВА‘ и ТАШКЕНТ. 
Привозъ. ^ Вывозъ.. 
ЗВь 1865 г. 814,000 р. 1,528,000 р. 
1866 1,551,000 4,752,000 
1867 2,289,000 5,965,000 
КИРГИЗСКАЯ. СТЕПЬ. 
Привозъ. Вывозъ. 
Въ 1865 г. 4,483,000 р: 2,483,000р. 
1866 4,517,000 5,251,000 
1867 4,343,000 6,379,000, 
Или вообще тодовой оборотъь по всфмъ этимъ областямъ: 
Привозъ. Бывозъ. ы Всего, 
1865 г. 9,187,000 р. 6,256,000 р. = 15,443,000 
1866 9,388,000 10,820,000 — 20,208,000 
1867  12,846,000 16,629,000 == 29,475,000 


СлБдовалельно, этотъ рынокъ, гдф въ три года, торговый обо- 
ротъ почти удвоился, очевидно, для Росеш, несравненно важнфе 
КЯхтинской торговли, 0 которой такъ много писано, для ко- 
торой такъ много сдфлано, и которая все таки. никогда не до- 
стигала такого значительнаго оборота, какъь торговля съ Турке- 
станомъ, хотл послфдняя оставалась безъ всякихъ требован!й 
какихъ либо привиллей и не требовала ст5сневй торговли 
тдБ бы то ни было въ другихь частахь Россш. Это служить 
лучшимь доказательствомь важности значешя для Росси турке-. 

д станскаго рынка, и вЪфроатности дальнфйшаго естественнаго, . 
| развитя здесь нашихъ торговыхь сношенй въ будущемъ, помимо, 
| всякихь исключительныхь правъ и привиллей, въ которыхь, 

(0 \ ЗЕ нуждаться друме нащи рынки и ии о 

| Важность туркестанскаго рынка, сравнительно съ китайским, 
-_ въ настоящемъ его положеши сдфлается ‘очевиди$е, ‘если мы срав- 
нимъ предметы, ввоза. Изъ, Китая мы получаемъ преимущественно. 
чай, хотя не фабричное но фабрикованное ‘въ’ окончательной 
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форм® произведеше, которое затмъ прямо должно передаваться 
потребителямъ и желательно бы было безъ всякой дальнзйшей 
перерабощи нашими торговцами. Чай этоть покупается пре- 
имущественно на дратоцфнные металлы, которые китайцы пред- 
почитають нашимъ мануфактурнымь издёлямъ. Кром$ чая мы 
вывозимъ изъ Китая разныхь издьй и произведений не свыше, 
какъ на'1 м. рублей. ь 


( Киргизсыя степи и области Средней Аз отдлены отъ 
| британскихь владъшй въ Инди снфговыми, недоступными тор- 
‚ ными хребтами и большимъ разстояшемъ и отсутствьемъ безо- 
пасности,—что помфшало до сихъ поръ англичанамь завладть 
среднеазатскимъ рынкомъ и дало возможность нашимъ купцамь 
ъ три года увеличить ‘свой оборотъ съ 15 до 29 мил. руб. 
Полудикое и дикое населевше Средней Авш, кромЪ выдЪлки 
трубыхъ бумажныхь и шерстяныхь тканей, не имфетъ никакой 
мануфактурной производительноети и долго не будетъь имЪть 
оной, —поэтому туркестансвй рынокъ, даже при теперешнихе 
неблагопраятныхь условяхь для русской мануфактурной ‘про- 
мышленности и торговли, надолго и безраздельно принадлежит 
Россш. Обытъ здфсь русскихъ товаровь ограничивается только 
малымъ развитемъ матер!альнаго благосостояния туземцевъ, ко- 
торому м%Ъшаль’ до сихъ ‘поръ авлалсьй деспотизмъ мелкихъ 
владфтелей, отсутстве безопасности и постоянныя междоусоб1я, 
Все это устраняется съ занямемъ Средней Ази русскими вой- 
сками, и съ кавдымъ годомъ будет очевиднзе для Росси зна- 
чене туркестанскаго рынка, подобное тому, какое имБли для 
Англ1и ея колони. 


ДЪйствительно, если здфсь ‚ить, и не можеть быть, въ блив- 
хомъ будущемъ, ‚мануфактурной промышленности, то ‚въ замВнъ 
того имЪются, почти. вь произвольномъ количеств всф цфниные 
сырые продукты для русской обработывающей промышленности, 
именно: хлопокь, шелкь, красильныя вещества, шерсть, кожи, 
сало и проч. 7 печи вия 
` Чтобы судить о томъ’ значенти; какое иметь для’ Росая 
это сырье, припомнимь, то 'одна наша хлопчато-бумажная про- 
изводительность оцзнивается въ 920 мил. рублей ежегоднаго 0бо- 
рота и что для ‘нея привозится евегодно сырья и пряжи отъ 40 
до 50 миа. ‘оублей. Воть эти цефры за послёдше 10°абть: ^^ 


Г 
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Привезено. 1860 г. 1861 г. 1862 г. 1863 г. 
По европейской Рубан. Рубан, Рубаи. Рубли. 


траняцв хлопка. 19,108,000 20,682,000 5,185,000 „9,375, 000 
Прядёной бумаги. 2,853,000  3,197,000 1,684,000 И, 000 


По азатской гра- 
пицВ хлопка... 886,000 665,000 2,181,000 3,728,000 


—_к_еемм.мммм.м."Шшм"<_»»ь ко 


Всего на. . 22,847,000 24,544,000 —9,050,000° 14,374,000 


1864 г. 1865 г. 1866 г. 
По’ европейской 
гранацв хлопка. 22,636;000 р.’ 16,368,000 р. 35,584,000 р. 
По азлатской тра- 
нидЪ хлопка... 9,187,000 » .4,662,000 › 5,798,000 
Бумажной пряжи. 3,647,000 » 2,787,000 › 3,579,000 


Витино 


35,470,000 » 24,317,000 —› 44,961,000 


1867 г. 1868 г. 1869 г. 1870 г. 
По. европейской Рубли. Рубли. Рубли. Рубли. 
трациц® хлопка. 38,039,000 35,974,000, 35,683,000 31,269,000 
По азтатсвой гра- 
ницф хлопка... 6,749,000 вензвФетно неизвЪстно ‘неизвестно 
Бумажной пражи. 4,742,000 4,343,000 5,192,000 6,554,000 


49,530,000°40,317,000 _ 40,875,000 37,823,000 


Хлопокъ но европейской границз привозится изъ Америки, 
Египта, Инди и Пери, для чего прежде доставляется на Ли- 
верпуль, Гамбургъ, Кенигсбергь, Трыесть и потомъ направ- 
ляется въ Росешо, съ наложешемъ везхъ расходовъ за нагрузку, 
выгрузку, хранеше и нЪсколько комисой, тавъ что мы платимь 
свыше 2-хъ рублей на каждый пудъ хлопка боле, чфмъ англи- 
чане и нфицы, и потому естественно, наши хлопчато-бумажный 
издвя не могуть по дешевизн’ сравниться съ однородными 
ангийскими и нфмецкими, конечно, до тфхъ поръ, пока мы не 
будемъ получать сырье по той же цёнф, какъ иностранцы. Бла- 
тодаря прорытйо суэзскаго канала, ‘мы можемъ обойтись безъ 
иностранныхь комиссюнеровь, получая инд@сый и египетский 
хлонокъ. прямо въ, Одессу и Севастополь. За отсутстыемь пу- 
тей, сообщения изъ Средней Ази въ Россо, въ настоящее время. 
перевозка ‚пуда хлопка изъ Ташкента и Бухары въ Москву 
стоить: оть 2 р. 50 к. до 3 рублей, а мануфавтурныхь ‘това- 


ровъ—оть 3 до бр. съ пуда. Несмотря на 10, какъ видно изъ 
приведенной таблицы, Росся получила въ 1864 году изъ Ази 
хлопка на сумму — 9,187,000 руб. Удешевляя перевозку, т. е. 
утучшая пути сообщения, мы создадимъ премию въ пользу уси- 
пеннаго привоза хлопка изъ Ази, а благодаря современной де- 
шевизнЪ перевозки по жезбзнымъ дорогамь, можемъ достигнуть 
того, что хлопокъь будеть обходиться намъ не дороже, чфмъ 
англичанамъ, и въ послфднемъ случаЪ дальнзйшее развите 
хлопчато-бумажной производительности въ Росси мы обезпечимъ 
боле вфрно, чфмъ вс возможныя субсищи и покровительствен- 
ные тарифы. 

Опыть показаль, что въ ТашкентВ можно разводить самые 
высове сорта американскаго хлопка, Размфрь культуры хлол- 
чатника, при существующемъ въ Росси запрос на хлопоЕъ до 
50 мил. руб. зависить только отъ удобства вывоза, такъ какъ 
заведеше плантащй хлопчатника по берегамь Аму и Сыр5- 
ДарьЪ, въ КоканЪ, БухарЪ и Хивф зависить единственно отъ 
нашего жезан!я, т. е. оть прилива капиталовъ,—мфстныя же 
услов!я дозволяють просить произвольное пространство земли 
пля разведен!я хлопчатника въ желаемомъ размфр$. 

Отсюда слфдуетъ. тотъ выводъ, что эксилуатащя туркестан- 
скаго рынка, въ возможно широкихъ размёрахъ, совершенно 
зависить отъ удобства путей, которые будуть проложены отъ 
мануфактурныхь областей Росаи на туркестансый рынокъ. 
| До сихъ поръ указывались три главныхъ пути для соедине- 
ыя Росаи съ Средней Азей: 

1) Путь изъ Москвы чрезъ Оренбургъ на Сыръ Дарью. 

2) Путь оть Нижняго Новгорода чрезь Петропавловскъ на 
Авмолы. 

3) Путь оть Красноводска на Аму Дарью. 

Каждый изъ этихъ путей имфетъ нфсколько варантовъ, раз- 
боръ которыхъ безполезенъ, но потребоваль бы много времени, 
равно какъ разборъ путей оть Саратова или отъ Елтонскаго 
озера къ Аральсвому морю и т. под., чертежи путей по гео- 
трафическимь картамъ. 

Приступая къ разбору этихъ путей, я, милостивые государи, 
КЪ сожалЬнию, не могу обойти необходимость разсматривать ихъ 
со стороны политико-экономической и со стороны стратеги, 
этой великой науки, которую до того много терзаютъ у насъ, по 
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поводу желЪзныхь дорогъ, что она доказываеть, какъ одну и 
туже стратегическую линю;, въ интересахь обороны государ- 
ства, въ одно и тоже время должно вести по какому угодно на- 
правлению, но если‘она не пойдеть при этомъ къ прусской гра- 
ницф, то правильнфе всего совефмъь не строить ее или зам?- 
нить узкоколейною или желфзно-конною. 

Первоначальною базою для покоренйя средней Аз служила 
уральско-сибирская лишя‘оть Касшйскаго моря’ по Уралу, То- 
болу и Иртышу до Семипалатинска, построенная при Петр Т, 
Правый флантъ этой линш, ‘впереди котораго лежитъ безводный 
и безплодный Устьюрть и мертвое мелководное Аральское море, — 
казалось бы, не могъ служить для ‘наступательныхь написхь дЪй- 
ствй, но по причинамъ исторически ‘изв$стнымь именно зд%сь 
и устроился городъ Оренбургъ, предназначенный быть центромь 
администраци, центромъ азятской торговли и даже главнымъ 
складомъ военныхь припасовъ. Идти изъ Оренбурга было не 
куда и не зачфмъ, — но т6мъ не менфе всЪ наступательных 
движения нужно было начинать отъ Оренбурга. И ‘вотъ, прежде 
всего для завоевашия средней Аз!и мы двинулись къ пустынному 
Аральскому морю и завели тамъ военное мореплавале для 
устрашеня ` могущественнаго хивинскаго хана и одфтыхь въ 
халаты его подданныхъ, которыхъ не хватило бы на заселен!е 
половины Петербурга, — и заняли низовья Сыръ-Дарьи, самую 
нездоровую часть ‘средней Аз1и, гдф гарнизонамъ вновь ностроен- 
ныхь фортовь было такъ же трудно жить, какъ въ бывшихь 
укр$плешяхъ береговой Черноморской лини, отрёзанныхь оть 
всего свфта. Нельзя, конечно, не удивляться тфмъ усишямъ, каки 
израсходованы‘для того, чтобы купленные въ Европ пароходы, 
перевезти на верблюдахъ къ безжизненнымь берегамъ Араль- 
скаго моря и собрать эти пароходы для того, чтобы плавать на 
нихъ изъ угла въ уготъ для собирая топлива. Нельзя не удив- 
ляться выносливости‘ нашихь солдатъ, которые не умирали всё 
поголовно, несмотря на’ исключительную заботливость началь- 
ства’ и чрезмфрные расходы на ихъ содержаше. Нельзл не удив- 
ляться, что всфми этими пожертвовашями ‘не было достигнуто 
другихъ результатовъ, кром возможности войти въ дипхомати- 
чесшя сношеншя съ могущественной Хивой, благородной Бухарой 
и воинетвеннымь Коканомъ, т. е. были созданы трудности, т) 
ихь вовсе не существовало. Но удивительнфе всего, конечно, то, 
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что никто изъ администраторовь не ршился бросить этотъ стра- 
тегическй оренбургск! путь, пролегаюций тысячи версть по 
безплодной пустын%, гдф зима, лфто, осень и весна представ- 
лали особыя, исключительныя трудности сообщен!я. Если бы по 
этому направленю была проложена желфзная дорога, то’ она 
должна бы прекращать движеше лтомъ—волфдстве песчаныхъ, 
зимою—всл$дестве снфжныхъь заносовъ, которые за недостаткомъ 
населешя было бы невозможно расщищать. Создать рядъ фор- 
товъ вмфсто станций, содержать въ нихъ войско для исправнаго 
содержан!я дороги и самаго ‘движеня, — значило бы обречь 
Росешо на жертвы людьми и деньгами, жертвы ничфмъ не оправ- 
дываемыя. Мелк!я укрфплен!я, искусственно созданныя‘въ без- 
плодной степи, не могутъ служить для прочнаго занятия страны, — 
дая этого, какъь показалъ опытъ кавказской войны, необходимы 
лини поселенй, расположенныхь на выгодныхь для развит 
мфетностяхъ. Ничего такого нельзя встрЪтить по пути отъ Орен- 
бурга до Сыръ-Дарьи, и потому, очевидно, стратегичесвй путь, 
воторый соединяетъ двф точки, удаленныя одна отъ другой на 
2 тысячи версть, на протяжени которыхъ нельзя имфть засе- 
пенныхъ м$стъ, — есть путь. слишкомъ смфлый, чтобъ не ска- 
вать болЪе, какъ для наступленя, такь и для обороны. Онь 
всегда легко можеть быть уничтоженъ и очень трудно’ возстанов- 
пенъ,—а потому, полагаю, основательнфе вовсе не вспоминать 
зтратеги, когда дЪло идетъ объ оренбургскомъ пути и смотр%ть 
на него какъ на караванную дорогу къ оренбургской таможн%, 
уоторая всегда можеть быть перенесена по первому приказаню, 
худа угодно, 

’ Вее высказанное мною о невозможности проложеня желзной 
пороги относится собственно въ орско-казалинскому тражту, 
который признается неудобнымь даже поклонниками прямаго 
сосдинешя Ташкента съ Оренбургомъ, которые и указывають 
другой путь, именно на востокъ оть Оренбурга къ Наурчуму и 
далфе на Тургай, Джеланчикь, Сары-Су, Джулекъ и Туркестанъ 
къ Ташкенту. Даина этого пути, какъ высчиталь по карт из- 
вфетный знатокъ среднеазятскихъ "путей полковникъ А. Ц. Про- 
‹ценко, составляеть 1915 версть. Послфдый путь проходит, почти 
вездь по степи удобной къ заселен, но еще не заселенной 
ПиЕЪмь, и потому если и представляетъ удобства къ постройк 
дороги, то всетаки требуеть уврёиленй и поселенй, подобно 
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орско-казалинскому тракту, и стало быть въ настоящее время 
вовсе не можеть имть. стратегическаго значенйя. 

КромЪ того, если вести дорогу отъ Джулека, на Сары-Су и 
Наурзумь, то длт чего же поворачивать ее къ западу къ 
Оренбургу на 650 верстъ, ‘когда правильнфе продолжать ее 
прямо къ сфверу до Кургана только на 450 верстъ? Это поста- 
вить Ташкентъ, или вфрнфе среднюю Аз1ю, — тд ‘наши ме- 
таллы такъ необходимы и такъ дорого цфнятся, — въ связь въ 
горными богатствами Урала, и избавить оть необходимости 
строить лин на Троицкъ, который, по’ словамъ знатововь 
мфетныхь условй, какъ главный складъ металловъ для средней 
Азш, иметь для степи пожалуй болзе значеня чфмъ самъ 
Оренбургъ. 

Поэтому, мнф кажется, можно мечталь о стратегическомъ 
значеши будущато пути по незаселенной степи, но правильнёе 
будетъ разсуждать о пути, который ведетъь изъ Ташкента къ 
лини русскихъ поселешй пор. Иртышу. Какъ бы ни возвышали 
искусственно значене Оренбурга, нельзя не ‘видфть, что; въ 
случа$ какихъ нибудь волнен!й въ средней Азш, часть линш отъ 
Троицка до Семипалатинска всегда’ будеть имфть важное значе- 
ве для нашихъ военныхь дфйствй, точно также какъ часть ть 
Троицка до Оренбурга. Касшя естественно теряетъ всякое значе- 
не и останется внф всякаго вмянвм на ходъ военныхь дЪйетый 
въ Семирёченской области и ‘верховьяхь Аму-Дарьи. Въ Акмолин- 
ской области; по словамъ Туркестанскаго Ежегодника *), уже 
положень хоропий зачатокъ руескаго водворенйя и стбдовательно, 
заселеше этого края нредставляеть менфе затруднен1й, чфмь за- 
селене с епей Тургайской и Уральской областей, тд’ постоянно 
высылаются отряды для охранен1я сцокойстыя въ степи. — Отъ 
Акиолы до Ташкента **), чрезъ голодную степь, проложена пре- 
восходная караванная дорога, которой въ описаши Туркестана 
придаютъ весьма видную роль въ развит края, и которая уже. 
теперь при полномъ ея неустройств® усибшно конкурируетъ съ 
Оренбургскимь и СемирЪченскимь путями. Поэтому, говоря © 
военно-стратегической, & не Концесеонерно-учредительской до- 
рогв въ Ташкенть можно’‘разсуждать. только’объ относительных, 


*) Ежегодникъ "Туриосташак, края. 1872 года, стр. 69. р 
**) Тамъ же, стр. 69. | й | 
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достоинствахъ и недостаткахь путей идущихь изъ Ташкента’ ‘на 
Диичакъ, Наурзумъ и Курганъ, или оть Туркестана’ на ан 
и Пегропавловскъ. К 
Впрочемъ Ташкенть находящийся оть Иртыша‘ на 1400 версть 
и оть Оренбурга ‘на 2000`версть уже слишкомь удален ‘отъ 
своей стратегической базы, и дальнфйшее ‘наблюдеше ^ за 'безо= 
пасностью средней Ави’ между Сыръ-Дарьей ‘и’ `Кастйскимъ мо- 
ремъ было-бы крайнё затруднительно. Поэтому. ‘въ посл®днее 
время, съ освобождещемъ кавказской арм!и отъ военныхь ‘дй= 
ств, базою для войскъ, предназначенныхь для наблюдени спо- 
койствя между Касшемъ и Ташкентомъ, выбрань восточный 
берегь Касшйскаго моря, откуда конечно для владён!я степями 
придется проложить новый путь отъ Красноводска къ Аму-ДарьЪ. 
Устройство такого пути весьма’“недавно ‘казалось ‘несбыточною 
фантазею, но’ рекогносцировки степи 1870—1871 тг: сдфланныя 
полковниками Стебнипкимь ‘и Маркозовымъ, изъ которыхь:по- 
слЪдыйй безъ затрудненшя прошель съ 'орудми до 'Сары=Камыша, 
наполняемаго' по’ слухамъ, при. наводненяхъ; водою! изъ -Аму- 
Дарьи, —и ‘первый подробно снялъ часть ` русла Аму Дарьи; —10- 
казываютъ что съ занятемъ Хивы, проложеше’ дороги до ‘Аму= 
Дарьи ‘есть предир1ят!е ‘весьма исполнимое. О‘ возможности поз 
вернуть Аму въ прежнее русло ‘исписаны’ цфлые‘ томы ученыхь 
сочинешй съ критическими ‘изслЬдованямивсбхь ‘чуть. не до- 
историческихь ‘источниковъ, но‘ нивелировки’ до’сихъ поръ’ не 
сдфлано, а потому вопросъ этотъ, остается весьма’ тщательно 
изслфдованнымъ; но безь всякаго рёшеня. Принимая однако, из 
вфетныя данныя, именно, что уровень 'Аральскаго, моря, куда впал 
даеть Аму-Дарья, на 132 ‘фута выше уровня Касшйскаго” моряу 
есть полная вфроятность повернуть Аму по: прежнему ' руслу; 
если не для полученая судоходнаго пути до’ Гинду-куша то для 
ирригаци обширной полосы» земли, по’ которой можеть ‘проле= 
тать какой угодно’ путБ’ отв Красноводска! до’ Аму=Дарьи. 01.1 
Такимъ образомъ, у насъь имЗются ‘два. стратегичесве пути: 
одинъ, который идеть отъ исторически образовавшейся ! казачь- 
ими поселениями базы по р. Иртышу въ Ташкентъ; друзой, почти 
подъ прямымъ угломъ къ нему; ‘идущй оть новой, вызванной 
современными условиями базы: восточнаго: берега ` Касшйскато 
моря черезъ Хиву также къ Ташкенту. Третйй путь ‘искуственный, 
избранный администращею ‘посдЪ смерти Петра 1, идеть по’иу= 
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стынной ‘степи, Жагональю между двумя указанными путями, и 
ему то придается теперь особенно важное значене; Въ механик 
двЪсилы, пересфкающияся подъ угломъ, даютъ' равнодфйствующую, 
идущую, по’ датонали, но къ сожалфн!ю ‘эта аксома не прим$- 
нима къ путямъ стралегическимъ. Если ‘есть двЪ базы для нашихъ 
военныхь › дфйстый въ Оредней Азш, и есть путь; который не 
ведетъ ни наодну изъ этихъ. базъу то, очевидно, его должно, при- 
знать не’ стратегическимъ а совершенно безполезнымъ. Въ под- 
ир6плене его важности ссылаются на то, что онЪ ближе. къ Мо- 
сквЪ яВмъ, путь на Акмолы; но это уже не относится въ стра- 
теми; акъ преимуществамъторговаго движений; которое мы и раз- 
смотримъ: г 

Говоря о`торговомъ значени линш, нужно говорить о зна- 
ченио самой торговли по этой лиши въ настоящее время, тогда 
вопрос ‚ставится прямо: ‘постройка торговой дороги. возможна 
только тогда, если движеше по’ней грузовъ и пассажировъ оплачи- 
ваеть’ издержки эксплуатаж!и, гарантию процента’ на капиталь и 
процентъ погашеная послфдняго.При такой постановк%, очевидно, 
Гозикентсно-Оренбурлская' лишя есть лишя весьма. отдаленнаго 
будущаго Такая линйя, которая требуетъ постройки 2495 версть 
изъ которыхъ около 2000 версть ‘пройдеть по’ пустынной степи 
т.е: безъ всякаго. пассажирскаго и грузоваго движения. ‘между 
промежуточными станщиами, очевидно, не мыслима. У насъ есть 
примбръ подобной линш въ 1000 версть, соединяющей городь 
Варшаву въ_251 т. жителей съ г, Петербургомъ въ 666 т. жите- 
лей, пересфченною тремя лишями’ желёзныхъ дорогь; съ втвью 
на Ейдкунень, съ весьма малымь движешемь между  промежу- 
точными ‘станциями, ‘но’ большимъ торговымъ движешемъ изъ 
Прусеи тге. въ одну сторону. Эта лия, не смотря нато, что, 
по отчетамъ ее соединяют съ. одною, изъ. боле доходных ли- 
НЙ московско=нижегородскою, до’ сихь поръ»не вырабатываеть 
столько, ‘чтобы. избавить правительство отъ уплаты по ней га- 
рантш, дефицить въ сборах даже на 1873 годь ожидается въ 
2,700,54-1 ‘рубль. Если же’ лиш я ‘будеть имфть 2400; верстъ 
и ‘соединить. г.’ Оренбургь въ 35,693 человфка съ г. Ташкентомь 
въ 76,022 жителя, будетъ проходить’ по’втепи, не ‘перес®каясь 
даже караванными’ дорогами, то очевидно’финансовое: положене 
этого предирятя будеть ‘не въ два; а въ четырегили боле разъ 
печальнфе петербургско-варшавской лиши, и потому построить 
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зъ настоящее время Оренбургско-Ташкентскую линНю можно 
голько карандашемъ по бумаг, незаботясь о.томъ, что будеть 
зь акщями, акцонерами и правительством, которому для со- 
цержанйя, эксплуатащи и уплаты гарантированныхь процентовъ 
придется тратить ежегодно оть 6 до 10, мил. рублей, 

Если оть Москвы, будеть построена прямая желфзная дорога 
на Нижний, Екатеринбургь до Омска, то до Петропавловска 
будеть 2160 верстъ, оть Петропавловска чрезъ Акмолы до Таш- 
кента 1400—1200 верстъ, всего 3560. версть. Лин отъ Москвы 
№ Оренбурга будеть 1478 верстъ; отъ Оренбурга до Ташкента 
1915 версть, всего 3393 версты. Сокращене длины 167 верстъ 
гакъ ничтожно, что не можеть вызвать необходимость постройки 
рсобой ливи въ 2425 версть — чтобы не вовить товары на 
Петропавловскъ и непремфнно возить ихъ на Оренбургъ. 

Если отъ московско-омской. лини изъ Кургана на Наурзумъ, 
изъ Петропавловска на Любосары и Наурзумъ, или изъ Петро- 
павловска, чрезъ Акмолы и Туркестань, до Ташкента будетъ 
проведена желфзная дорога, то эта линйя, составляя продолжеше 
рибирской ливи и соединяя среднюю Аз!ю съ горными богат- 
ртвами Урала — т. е. доставляя кромф мануфактуръ грузы ме- 
талловъ, къ Ташкенту, будеть, очевидно, въ другихь условяхъ 
относительно движеня грузовъ и потому будеть боле доходна. 
| Ташкенть съ его 76 т. жителей, съ резиденщей главной 
здминистращи края, конечно, имфеть первенствующее м$сто 
между всфми русскими городами и поселенями средней Азии, 
акъ по своему торговому, такъ и политическому значеншю. По 
эловамъ председателя ташкентскаго. ярмарочнаго комитета, пол- 
ковника Глуховскаго, торговля Ташкента съ Росаею. перешла 
предьлы мЪетныхьъ средствъ транспортировки, такъ что часто 
100—150 т. пудовъ грузовъ лежать въ ярмарочныхь складах 
ва ненм5емъ перевозочныхъ средствъ и, слфдовательно, за не- 
возможностью отправить ихъ въ Росаю. Это, очевидно, указы- 
ваетъ на потребность въ устройствф улучшенныхь путей сооб- 
щеня, безъ которыхъ` развит!е торговли затруднительно. Но 
изъ этого вовсе нельзя дфлать вывода о необходимости напра- 
‘вить эти улучшенные пути сообщеня на Оренбург, т..е. дока- 
зывать необходимость для Росс! выстроить 2425 веретъ желЪз- 
ной дороги, въ худшихь услошяхъ, чЪмъ петербурго-варшавская 
т. е. доказывать пользу такой лини, которая неизбфжно по- 


требуеть отъ правительства ежегодной уплаты отз 6—10‘мил- 
рублей. Неизб®жность же этой уплаты ‘осязательна: соединяя 
весьма торговый  городь Ташкентъ съ весьма небольшимъ горо- 
домъ Оренбургомъ; мы будемъ имть дорогу, по которой грузы 
будутъ двигаться въ одну сторону безъ всякаго движеня грузовъ 
и пассажировь между промежуточными станшями, которыя въ 
свою очередь должны“быть укрфпленными посёлками, содержи- 
мыми на счеть эксшлуатащи ‘дороги. 

Если бы Ташкент» быль единственный городъ Росси гд® 
развит!е торговли остановлено бездорожьемъ; если бы не было 
возможности избрать другое направлеве, кромф оренбургскаго; 
если бы’ отъ избрашя этого направлен я усиливалось бы наше 
политическое или стратегическое положене въ средней Аз1и — 
то, конечно, можно бы было ожидать милмюонныхь пожертвованй 
со ‘стороны  Росеш. Но’ничего’такого нфть: при военныхъ дфй- 
стыяхъ въ СемирЪченской области и верховьяхь Сыръ-Дарьи — 
тдЬ только и можно ждать какихъ нибудь столкновешй — Орен- 
бургъ остается совершенно въ сторон, слФдовалельно, безполе- 
зенъ въ военномъ’ отношеши. 'Веф сфверо-восточныя области’ 
Россш остановлены въ своём развии совершеннымъ отсут- 
стыемъ сообщенй. Весь тромадный китайск!й ‘рынокъ’ сдфлался 
недоступнымь русской торговл$ по т0й же самой причин$. Въ 
виду этого было бы крайне несправедливо ‘построить для одного 
города Ташкента 2425 версть и не строить ничего для’ всей 
Сибири, для‘всей’ китайской торговли. И потому, во вефхь отно- 
шенихъ правильнфе смотрёть на дорогу’въ Ташкенть, какъ на 
вфтвь большой сибирско-китайской лини, которую одинъ изъ 
ораторовъ, товоривиий въ Обществ® содЪйст: промьит. и торговли 
справедливо назвать позвоночнымь столбомъ Росси. Эта дорога, 
соединивъ въ себф двЪ лини и отдЪливъ отъ акмолинской- т 
вЪтвь въ Сергополю т.'е. къ озеру Балкашу и доставивъ тфмь 
средства перевозить всф’ грузы бассейна р. Или и всей Оеми- 
рЁченской ‘области въ Росешо, очевидно; ‘въ громадныхъ раз- 
иБрахъ увеличить шансы доходности сибирско-китайской лини, 
а слБдовательно, уничтожить вфроятность уплаты правительством» › 
тарантировавныхь `процентовъ ‘по’ ‘сибирско-китайско-татикент 
ской лиши — и‘стало быть, устранить главное препятсть!е въ 
построй этой лини, на мотору онечно, нельзя найти капие 
таловъ безъ гарант‘ правительства: © МСО, 
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'Такимъ образомъ, милостивые государи, раздфляя рынки 'ки- 
тайск!й и туркестаневй, но не раздьляя единаго, нераздфльнаго 
интереса Росси въ азатской торговл, на интересъ ташкент- 
ей, оренбургсый, тюменсый и пр. — я прихожу, на основа- 
нш всего вышеизложеннаго, къ убфждевю, что отдфльная лия 
желфзной дороги въ 2425` версть до одного Ташкента и для 
одного города Ташкента—начинается ли ‘эта линя отъ Оренбурга. 
или отъ Саратова, и Елтонскаго озера должна быть признаваема 
вредною съ общегосударственной точки зря, до тфхъ поръ, 
пока не выстроится основная сибирско-китайская лини, которой 
ташкентская составляеть только в®твь. 


Ш. Персидекй рынокь, сз лежащею за нимь Индей. 


Неносредетвенныя ‹ торговыя ‘сношевя , съ Персей ‚ Росая 
начала прежде вобхь другихъ европейскихь государствъ, оно 
успфхъ этой торговли; — ‘несмотря на’ близость Перс, водя- 
ной путь по Вол и Касшю и сухопутный чрезъ Закавказье, — 
нисколько не превосходятъ того; что сдфлала наша торговля въ 
пругихъ частяхъ азатекой границы. — Торговый обороть съ 
Персей быль: | 8 

1860 г. 1861 г. 1862 г. 1863 г. 1864 г. 

Рубли. Рубли. Рубли. «Рубли. Рубли: 
Привозъ . 3,759,000 3,828,000.4,151,000..4,551,000 6,480,000 
Отпускъ . 1,098,000 1,170,000 1,116,000 1,103,000 1,408,000 


Всего . 4,857,000 4,998,000 5,267,000 5,654,000 7,876,000 

| 18651. 18661. — 1867 т.’ 1868 г. ° 18691. — 1870 т. 
Рубли. ‘Рубли. Рубли. ‘Рубли. Рубли. Рубли. 

Гривозь. . 4,778,000 5,221,000 5,265,000 3,941,000 4,858,000 4,296,000 
Этпускь . . 117,000 1,816,000_ 1,438,000 1,398,000 1,398,000 1,669,000 

Всего. . 6,495,000. 6,586,000 6,697,000° 5,339,000'; 6,256,000. .5,965;000 
| Т. е. въ течеше 11-ти’ лфть” нашь‘ торговый обороть съ 
857,000 руб. возвысился ‘на 5,965,000 руб. слдовательно; на. 
25 проц., ‘при чемъ, по‘всему“обороту, мы не могли достигнуть 
даже фатальной цифры 7 мил. руб., которую не могъ переско- 
чить отпускъ нашихъ товаровъ въ Кяхтв въ перюдь самаго цв- 
тущаго состоя торговли, изъ чего можно заключить, что пер- 
сидская наша торговля ‘находится точно въ такомъ же я 
положени, какъ и китайская. 9 

ДЪйствительно, отпускъ нашихьъ товаровь въ Перспо колеб- 
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лется между 1,098,000 и 1,717,000.руб. Привозь же между 
3,759,000 и 6,468,000 руб., слфдовательно мы  отправляемъ 
русскихь товаровъ не боле '/, части. оборота, а золота, при- 
плачиваемь не менфе °/, всего оборота! Балансь. удивительно 
благоприятный для развит!я нашей мануфактурной промышлен- 
ности, который, по совести, не даеть намъ права. считать Пер- 
сю своимь рынкомъ, но, который позволяеть. Переи считать 
Росс1ю очень важнымъ для себя рынкомъ, 

Такой фактъ, конечно, нельзя объяснить  {одоврительностью 
персидскаго правительства, замвнутостью и недоступностию Пер- 
сш, нежелашемъ вести дфла съ Россей,  вслфдетые интригъ 
Ангши. Трудно встрфтить болфе благодушныя дружесв!я отно- 
шен!я между сосфдними государствами, какъ т, которыя суще- 
ствують между Росфей и Перфей. ‘Десятки тысячь. ‘персинъ 
приходять ежегодно. на ‘заработки въ Закавказье; персидсве 
купцы повсемфстно находять, всевозможное покровительство у 
насъ, анаши купцы не имфють повода жаловаться на перейянъ. 
Для защиты персидскихь, подданныхь оть разбоевъ турЕменъ 
Росейя  содержить особую эскадру въ Амуръ-аде, при входф въ 
ГА ежа заливъ. Поэтому неподвижность нашей торговли 


съ Перфей, по крайней мфрЪ, я, съ своей стороны, могу объ- 
яенить только т®мъ, что вся персидская торговля, главнымъ обра- 
зомъ, находится въ рукахъ мелкихъ торгашей, преимущественно 
армаянъ и пероянъ, которые повупаютъ плох!е руссме товары 
изъ вторыхь и третьихъь рукъ, и перепродаютъ ихьъ по произ- 
вольно высокимъ цфнамъ. Единственная серьёзная попытка выйдти 
изъ такого положешя была сдфлана достопочтеннымъ г. Коко- 
ревымъ, организовавшимъ большую акщонерную компаню для 
торговли съ Пераей. Но, къ сожалфю, широта взгляда и сила 
патр!отическаго порыва разбились объ исполнеше задуманнаго 
дла. Начатое блистательнымь. посольствомь ‘къ переидскому 
двору и постройкою тромадныхъ свладовъ, магазинов и другихь 
зданй въ г. Баку, общество это принуждено было ликвиди- 
ровать свои дфла прежде, чфмъ успфло изучить, каве: товары 
требуются на персидскомъ рынЕЪ. Этотъ блистательный неуспфхв 
надолго остановиль предир1имчивость нашихъ капиталистовъ, 
и объ этомъ нельзя не пожалть, потому что, разумная торговля 
съ Перей можеть быть очень выгодна для русскихъ фабри- 
кантовъ, 8 ; 
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Въ статистическихь свфдфнихь объ ‘англйской торговл еъ 
1856—1870 тодъ торговая съ Першей не показана, такъ какъ 
вс товары доставляются туда не прямо, а транзитомъ чрезь 
Закавказье, азитекую Турцию и изъ Бомбея чрезъ порты Пер- 
сидскаго залива. Это, конечно, очень жаль, потому что лишаетъ 
возможности провести параллель между нашею и англ!йскою тор- 
товлею въ Персш, "которая и зд№сь была бы также поучительна 
какъ и на китайскомь рынкЪ. 

Транзить англйскихь товаровъ чрезъ Закавказьё возбуждаль 
и возбуждаеть много толковъ о пользВ его для Росси, или пра- 
вильн%е, о вредЪ его для русской мануфактурной промышленности. 

Транзитный путь ‘чрезъ Закавказье въ Пераю и Индию при- 
надлежить къ числу самыхъ древн®Ашихъ путей и, до проло- 
жешя пути’ ва Александрию те. до’изгнашя венецинъ изъ 
Чернаго моря генуэзцами, (1250 г. по Р. Х.) — быль един- 
ственнымь путемъ для движеня индйскихь товаровъ въ Европу. 
Не распространяясь ‘объ аргонавтах»ъ, плававшихь въ Колхиду 
за золотымь руномъ; и ‘малоазйскихь коловяхъ уже во времена 
Юстишана Великаго, т. в. за 1000 слишкомъ лфтБ до на- 
шего времени, значить, ‘когда ‘не’ существовало Петербурга, 
Москвы и самаго русскаго государства, величественные храмы, 
построенные въ Мицунд®, МоквЪ, Илори и пр., — сохранив- 
ппеся до’ нашего времени, — служили центромь цБлыхь хри- 
станскихь епархй, и своими транд1озными’ разм$рами свидф- 
тельствують о могущественномъь положеши Византи въ `Закав- 
казьё и цвфтущемь состоянш этой страны. Посл изгнашя 
крестоносцевь изъ Константинополя, генуэзцы захватили вс эти 
Визант свя колон, и по берегамъ Чернаго и Азовскаго мо- 
рей, построили ‘новыя” колоши" для торговли съ’ Скивами и Та- 
тарами. Значительная для того времени торговая шла, оть Чернаго 
моря по `Фазису на Шарополь черезь Сурашекй перевал» на, 
Гори, т. е. по тому жё направлению, по которому выстроена 
Поти-Тифлисская желззная дорога. Турки, покоривъ Константи- 
нополь (1458 т.), на сл6дуюний же годь принялись истреблять 
вс генубзсве города и торговыя поселен по берегамъ Чернаго 
и Азовокато морей; и въ два года истребили’ все’ населенте, все 
ботатетво, всю торговлю Закавказья. Смуты и междуусобя между 
мелкими влад5телями Закавказья, ‘три постоянномъ вы шатель- 
ств турокъ и персинъ, были причиною того, что до самаго 
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покорен1я Закавказья русскими (1801 г.), всякое торговое движе- 
ве не могло здЪеь существоваль и не существовало. Но гео- 
графичесвя выгоды торговаго пути никогда не забываются и 
никогда не уничтожаются, и потому естественно, какЪъ только 
водворилась малЪйшая возможность, т. е. немедленно по занят 
русскими Мингрели (1804 г.), транзитная торговля чрезъ 3а- 
каввазье началась вновь. До 1830 года торговля эта достигла, 
уже значительнаго развит и доставляла больше заработки ту- 
земцамъ, но’ въ это время запрещенъ быль безпошлинный ввозъ 
иностранныхь товаровъ по восточному берегу Чернаго моря, и 
европейсый транзить изъ русскихъ предфяовъ повернуль на 
Трапезондъ и Эрзерумъ, наводняя все Закавказье контрабандою, 
помфшать которой было нельзя, за невозможностью охранять 
малонаселенную, гористую, покрытую л$сами нашу границу отъ 
Николаевска до Ахалцыха. Эта невозможность помфшать тран- 
зиту въ Перйю, обогащавшему азлятскую Турц!ю и развивавшему 
контрабанду въ ЗакавказьВ, и была главною причиною, за- 
ставившею бывшаго намфстника Кавказа князя Барятинскаго, 
проектировать желфзную дорогу чрезъ Закавказье, которая и 
окончена при настоящемъ намЪстникв Кавказа. Мысль эта была 
совершенно вфрна: отрфзанное горами, заселенными неповор- 
ными горцами, безъ удобныхъ путей сообщеня съ Росшей — 
Закавказье было почти недоступно для русской торговли, и по- 
тому ничего не могло быть правильнфе желан!я, за невозмож- 
ностью помфшаль транзиту, утилизировать его для развит!я За- 
вавказья. Съ овончательнымь же умиротворешемъ Кавказа, вы- 
селен1емъ горцевъ, наплывомъ русекаго населешя, учреждешемь 
срочнаго пароходства по Черному морю и проведенемъ жел$з- 
ныхъ дорогъ, до Ростова — Кавказъ измЪнилъ свое значеше 
для Россйи и потому теперь чаще и чаще раздаются голоса про- 
тивъ зававказской желёзной дороги, облегчающей ввозъ иностран- 
ных товаровъ въ Персшю и вслфдъ за тфмъ въ среднюю Аз!ю. 
Такой взглядь съ русской точки зрЪшя весьуа понятень, но 
интересно знать, какъ смотритъ на это.другая заинтересованная 
сторона — Англия. Не ожидая окончавя Поти-Тифлиссвой до- 
роги и вброятно ея продолжешя на Баку, и не желая терять 
времени, которое для нихьъ составляетъ деньги, — англичане 
вмЪето транзита чрезъ Закавказье, выпросили у персидскаго 
правительства концесс1ю на желЪзную дорогу оть Персидскаго 


залива на Ширазь и Тегеранъ до Энзели, т, е. до Касшйскваго 
моря, которое по географическимь  понятямъ доступно только 
для Росси и, на которомъ она вела съ древнЪйшихь временъ 
свою торговлю съ Перфей, Очевидно, наша, военная эскадра, 
стоящая въ Амуръ-Аде, не помфшаеть устройству порта въ 
Энзели и постройк® англичанами персидскихь пароходовъ — 
и потому нзть ничего противнаго здравому смыслу, если англй- 
сыя мануфактурныя издЪля, доставленныя дешево, въ порты Пер- 
сидскаго залива, дешево перевезутся въ Энзели,. дешево при- 
везутся на персидсвихъ пароходахъ въ Баку, Астрахань, Красно- 
водекъ и друше порты Касшйскаго моря, которое конечно есть 
безраздфльная собственность Росси, но которымъ она, какъ и 
большинствомъ. своихъ богатыхь средствъ, еще предполагаеть 
воспользовалься въ будущемъ. Если даже и безъ желфзной до- 
роги оказывается выгоднымъ персидскй хлонокъ возить чрезъ 
Закавказье на Поти, Трыееть, чрезъ Прусею въ Москву, —то 
ничего не будеть чрезвычайнаго, если англ све товары изъ 
Персш явятся въ ХивЪ, Бухарв, Ташкент и на Нижегородской 
ярмаркЪ. Что. же, милостивые государи, дожидаться ли НаМЪ, 
будущаго и, утВшаясь тфмъ, что мы помфшали возить товары. 
транзитомъ чрезъ Закавказье допустить англекимь. мануфакту- 
рамъ завладфть, персидскимъ  рынкомъ, чтобы распространиться 
ттуда на всю среднюю Аз, — или проснуться и понять, что 
голько усиленною дфательностью въ настоящемъ, мы можемъ 
парализировать будупия невзгоды русской торговли? Со времени 
Петра Т потеряно не мало времени: и то, что могло совер- 
шаться естественно, безъ всякихь усилй, теперь потребуетъ 
особой энерми и исключительныхь средствъ и средства эти по 
счастпо еще въ нашихъ рукахъ. Надо только ими воспользоваться 
пока и для этого не ушло. время. в 
Путь на Энзели отъ Персидскаго залива не есть отдЪль- 
‚ный участовъ, вакимъ онъ кажется съ перваго взглада, но 
‘часть великаго пути, который чрезъ Бомбей, Калькутту и Бир- 
‘манскую империю идетъ въ югозападную провинцию Китая Ю-навь 
т. е. онъ представляеть не только ближайций путь въ Индию, 
но и путь въ Китай. 

По концессли, выданной англичанамъ персидсвимъ правитель- 
ствомъ, линйя эта, какъ видно изъ газетъ, должна быть  окон- 
чена оть Энзели до Тегерана въ три года, & до Персидекаго 
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залива въ восемь лтъ — воть наибольший сровъ, который Ан- 
тмя даеть Росси, чтобы она могла парализировать вредный для 
нея послёдетвя вновь пролагаемаго пути изъ Лондона въ Таш- 
кенть и на Нижегородскую ярмарку. 

Въ такую вамную ‘минуту, каждый руссюй обяванъ принести 
посильный трудъ, если не’для устраненя, то для разъясневя 
современнаго положенйя дфлъ, и вотъ почему, милостивые госу- 
дари, я рёшился высказать свой взглядъ на средства, для устра- 
неня трядущихь затруднен, въ надеждв, что общимь и все- 
стороннимь обсуждешемь ихъ, можно будеть достигнуть пра- 
вильнаго вывода. 

Конкуренщя англискихь и нфмецкихъ товаровъ страшна 
намъ не тБыъ Только, что товары эти перевозатъь по русскимъ 
звелЪзнымъ дорогамъ, а тФмъ, что они, не смотря на оплату 
покровительственной пошлины, всетаки оказываются въ Россш 
дешевле нашихъ собственныхь. Дешевизна же эта происходить, 
какъ извфетно, отъ того, что иностранцы получаютъ болфе де- 
шево сырье, и за тмъ силою, просьбою и обманомъ они устроили 
тавъ, что`ихъ мануфактурныя области соединены наивыгоднЪй- 
шими путями сообщен!я съ мЪФстами сбыта, въ то время, 
какъ мы пока еще ничего не сдфлали, чтобы получать сырье 
для своихъ фабрикь по боле’ дешевымъ цфнамъ и еще мене 
потрудились, чтобы наши рынки ‘были соединены съ мануфак- 
турными округами удобными путями сообщеня. Оть этого ино- 
земная мануфактурная промышленность, обезпеченная постоянно 
возрастающимь сбытомъ развивается прогрессивно’ и продукты 
ея дешев ютъ, а‘ наша мануфажтурная промышленность постоянно 
стЪеняется въ своемъ развит! и часто приновитъ убытки фабри- 
кантамъ. ‘Такъ наприм$ръ, продавали мы китайцамъ въ Кяхт® 
разныхъ товаровъ на 7 мил. руб. и были такъ довольны этимъ, 
что ‘употребляли вс силы, чтобы кромф Кяхты нигд® не про- 
изводилось китайской торговли. Но возсташе' помфшало китай- 
цамъ прбхать въ Кяхту, и торговля наша совершенно упала, 
такь что до сихъ поръ отпускь ‘не можеть подняться выше 3*/, 
мил: руб., отчего всЪ фабрики, которыя работали для Китая не’ 
сбывъ своихъ фабрикатовъ, должны были остановить или изм%- 
нить свое производство. Хотя, кром® Кяхты, у насъ по границв 
‘есть много пунктовъ, гдз’ можно бы было продать эти остав- 
ш1еся въ излишив товары на’3'/, мил. руб. — но тамь у наеъ 
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не заведено никакихъ сношен!й и нтъ туда никакихъ сообще 
й. А между тбиъ въ то время, какъ мы не успфваемъ сбыть 
китайцамьъ своихъ товаровъ на какихъ нибудь 3!/, мил. англи- 
чане успфваютъ всунуть имъ своихъ товаровъ на 68 мил. руб. 
‚И все это потому, что У нихьъ устроены постоянные склады, 
тд торговля идетъ круглый годъ, а не по ярмарочному, и ве- 
дется правильно, т. е. благодаря удобнымъ путямъ сообщения, 
цоставка товаровъ идеть- 0 мрт запроса и вз втърные сроки. 
Мы же не знаемъ запроса нашихъ товаровъ, а еслибы и знали, 
то, не имфя ‘удобныхь путей сообщешя, не’ могли бы этимъ 
воспользоваться. Мы веземъ свои товары на угадъ; перевозимъ, 
какъ Богъ даеть, и продаемъ, что придется! 

Исправить такое положеше мы еще можемъ: англичане жа- 
лують намъ восьмилфтнИ срокъ, — что. даеть намъ вс шансы 
успЪха. Извфстно, что до.1860 г. У насъ было 1490,7 версть 
желзныхь дорогь; въ 1870 году 10,581,4 версты, а съ строю- 
щимися до 15,184,4 версты, т. е, въ 10 лётъь мы окончили по- 
стройкою 9040,7 вер.: не ‘считая бывшихь въ постройкВ 2652,4. 
версты — а слфдовательно, въ 8 лфть, которые даеть намъ 
‘Англ, чтобы приготовиться къ конкуренци, — мы имфемъ 
полную возможность обезпечить развие нашей мануфактурной 
промышленности постройкою всфхъ линй, необходимыхь для 
получен! дешеваго сырья и’правильнаго сбыта нашихь фабри- 
затовъ. Но для этого намъ необходимо‘ чистосердечно раскаяться 
ро вефхъ нашихъ вольныхъ и невольныхь ошибкахъ, сдЪланныхь 

ъ бреду концессонернаго увлеченя, и позабыть прежде всего 
сбытБ нашего хлЬба иностранцамь, вспоминая постоянно о 
ыставленныхь на московской политехнической выставкЪ десяти 
ли, кажется, двадцати образцахъ разнаго хлЪба, которымъ; въ, 
зобильной для иностранцевь хлфбомъ Росся, питается руссвй 
народъ; — объ образцахъ, изъ которыхь самый лучший на видъ 
не лучше старой подошвы! Поэтому, вс наи стремлен!я дол- 
вны быть направлены къ тому, ‘чтобы проложешемъ новыхъ 
"лин удовлетворить нашимъ домашнимь ‘нуждамъ и поднять 
‘уровень народнаго благосостояя, доставивъ народу возможность 
сть самому ‘тоть хлфбъ, который онъ продаеть въ Уубытокъ 
‘иностранцам. `Закрывая же наши дороги для иностраннаго тран- 
'зита, мы не увеличимъ заработковъ нашего народа,’ не подни- 
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и теперь дороме фабрикаты, недоступные для народа, что и 
заставить его’ покупать боле дешевые иностранные товары, от- 
давая за нихъ свой хлЁбъ по 80 коп. ‚за рубль. 

Поэтому я далекь оть мысли считать иностранный трад- 
зитъ чревъ Россо зломъ, подкапывающимь нау мануфавтурную 
производительность; и душевно желать бы, чтобы не только 
чрезь Закавказье, но чрезъ всю Россйо прошелъ велик! тран- 
зитный путь, на одномъ концф котораго была бы Европа съ ет 
безчисленными фабриками, а на другомъ Аз1я-—©съ ея 700 мил, 
потребителей. Исторя товорить, что вс тосударетва, чрезь 
которыя проходили велиме международные пуги — процвЪтали, 
и приходили въ упадокъ, какъ только новыя отврытя или по- 
литичесвя услов!я, создавая новые торговые пути, оставляли цв5- 
тушия государства внф. международнаго движеша. Чему обязань 
теперь тлавнымъ образомъ Англия своимь благосостоящемь, каЕъ 
не мореплаван1ю, которос не только доставляетъ дешево свох 
мануфактуры по всему ‘свфту иосо всего свфта привозить в 
Ангаио дешевое сырье, но и служить для иностраннаго трав- 
зита, который даетъ хоропйе заработки ея арматорам», шкипе- 
рамъ, матросам и вызываеть колоссальное развит!е судостроени, 
доставляющахго въ свою очередь заработки громадному числу 
предпринимателей, механиковъ, ширекеровъ, мастеровых и р1- : 
бочихь. Одна наша Россйя, не имфющая торговаго флота, вн- 
плачиваеть Англи за транзить на ея судахъ ежегодно десатей 
миллюновъ рублей; — неужели это не выгодно Англ и ей сл. 
довало бы оставить свои корабли только для анрлйскаго употрей- 
леня? 

Но если Ангшыя обязана такъ много своимъ благоденств!емь 
иностранному транзиту, то это произошло не отъ того только, 
что Ангмя лежить на пересфчени всфхъ морскихъ путей изь 
Европы въ Азшю, Америку и Австралию, но и потому глаи- 
нымь ‘образомъ, ‘что она съумфла воспользоваться своимь. геб- 
графическимь положешемь. Испан1я, напримёръ, имфеть еще 
боле выгодное положеше чёмъ Англя, — и потеряла всякое 
значеше въ европейской политикв и торговлВ. Произошло 88 
это потому, что въ. то. время, когда Англ веми силами хлоло- 
тала объ удовлетворени своихъ домашнихъ нузждь, — Испани 
хлопотала о поддержаи внЪшняго величя, о < первенствё 
в европейской политик, для чего вела раззорительныя войны 
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въ Итами, Фравщи, Германш и Голланди. Этимъ путемъ, вавъ 
известно, внзшняго велич1я она не достигла, а лишилась вся- 
каго политическаго и торговаго значення — потому что вн ш- 
нее значеше. пробрфтается не травтатами и военными трофеями, 
а основано на богатств и благоденстви народа; Примфръ этот, 
несмотря на’ его отдаденность, пригодился бы и для насъ: мы 
поступили бы очень благоразумно, если бы оставили въ поБоъ, 
забыли бы Европу со вефми. ея политическими вонросами, про- 
летар1атомь, интернацюналью, эмигращей, которые такъ вол- 
нуютьо и завимають наше общество, и занялись бы изуче- 
н1емъ нашихъ домашнихь нуждь; удовлетвореше которыхъ только 
и можеть доставить дфйствительную силу и значеше Россо. 
Росейя, по своему географическому положению, сухопутно ле- 
жить ближе. всфхъ другихъ европейскихъ государетвъ къ Аз; 
благодаря прорытю Суэцкаго ‘канала даже морской путь въ Аз1ю 
сдфлалея для нея короче чЪмъ для Англи. Но до сихъ порЕ 
Росейя еще не воспользовалась своими выгодами. Наша желзно- 
дорожная сфть, выстроенная въ интересахь сбыта хлЪба за гра- 
ницу, не дала намъ еще ни одной линш, которая удовлетворяла 
нужды въ продовольстыи нашихъ бЪфдныхь хлфбомь губернй, 
Наша фабричная промышленность также не получила ни одной 
лини, которая бы приблизила м$ста сбыта и удешевляла бы 
сырье для нашихъ фабрикъ. Все это у наеъ впереди, какъ го- 
ворять, на очереди; а времени остается немного, чтобы оконча- 
тельно подпасть подъваяше иностранной промышленности; — 
но виновать въ этомъ, конечно, не иностранный транзить, а то, 
что Россм, не имфя развитой мануфавтурной промышленности, 
сама собою представляеть очень выгодный рынокъ для Европы. 
` Если бы мы сами не были покупщиками иностранныхь това- 
ровъ, т. е., если бы мы, могли конкурировать. съ ‘иностранцами 
въ самой Росеш, Въ Петербург, Москв%, Харьков$ и пр. — то. 
конечно намъ не была бы страшна конкуреншя иностранныхъ 
товаровъ въ Азш, особливо, если бы конкурирующе товары про- 
возились черезъ Россшо, т.‘е. дфлали болЪе длинный путь, чфмь 
наши. Теперь наши желфзныя дороги заняты преимущественно 
перевозкою хлЪба, на европейсые ‘рынки — но такого рода тран- 
зитЬ только’ разоряеть насъ. ЦЪна на руссый хлббъ въ Ев- 
ропф зависить не оть урожая и стоимости ‚производства хлЪба 
въ Россш, а оть той цфны, которая устанавливается на ино- 
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странныхъ рынкахь въ зависимости оть' урожал Америки, Ав- 
стращи, Венгри и другихъ странъ и тосударствъ, производя- 
щихъ отпускъ’ хлЪба въ Европу. Поэтому вея‘цфнность пере- 
возки хаба по’русскимъ желфзнымъ дорогамъ’ вычитается изъ 
стоимости  русскаго’ хлЪба, и‘потому служить только ‘къ пони- 
жен!ю цфны его на м$фестБ ‘производства, независимо отъ того, 
во что онъ ‘обходится  производителямъ.” Такъ’ что’ всю. разницу 
оть перевозки хаба по желфзнымь дорогамъ ‘приалачивають 
руссше производители, & не иностранные потребители, т.е, вс 
наши желЪзныя дороги получаютъ свои ‘заработки отъ русекихъ, 
короче, мы содержимъ ихъ на собственныя деньги для удешевлен!я 
хлфба въ Европ$. Но если ‘бы мы возили въ Азю иностранные 
мануфактурные товары и привозили изъ Аз1и сырье для евро- 
пейскихь фабрикъ, то плата за перевозку падала бы на по- 
требителей иностранных товаровъ въ Азш и на иностранныхь 
фабрикантовъ, ‘получающихь черезъ Росойю' сырье изъ Аз, т. е. 
за весь этотъ провозъ иностранцы платили бы намъ чистыми 
деньгами, нисколько не понижая цфнъ на’ваши земледфльчесыя 
произведен!я, но на оборотъ, создавая для нихъ новый запросъ 
въ Росси ‘увеличенемъ благосостояня, ‘создашемъ новыхъ за- 
работковъ ‘для массы’ механиков», мастеровъ и рабочихъ, кото- 
рые были ‘бы ‘необходимы для усиленной ‘эксплуатации сЪти: рус- 
скихъ желёзныхь дорогъ. Воть почему) мм. гг., миЪ ‘кажется, 
что еслибы европейсый транзить въ Индшю или Китай могъ 
быть направленъ ‘черезъ Росе1ю; то это ‘было' бы для нея собы- 
1е не мене’ благотворное, какъ Суэце каналь для Египта. 
МнЪ кажется, что т, кто вооружается противъ транзита, см%- 
шиваютъ два различныхь понятйя”транзиз и рынокз. Страна, 
лежащая между ‘двумя другими, обмЪнивающими свои продукты = 
всегда выигрываеть отъ ‘перевозки; т. е. транзита этихъ про- 
дуктовъ, получая наличныя деньги, уплачиваемыя по тарифу за 
перевозку’ и пробрфтая лише заработки отъ усиленнаго’ дви- 
женя грузовъ. Если бы Росыя перевозила’ для Ангии грузы, 
доставляемые ‘ею’въ Китай и изъ Китая ‘на’сумму 186 мил. р. 
или не менфе 25 мил. пудонз-—то; очевидно, это въ громад-_ 
ныхь размврахь ‘усилило бы доходность фусекихь келфзныхь_ 
дорогь и значительно! подняло бы благосостояне рабочаго власса: 
Росс не’имфеть удобныхь путей‘ сообщеня, не можеть ‘слу 
вить для транзита мезду Ангей и’Китаемъ,—но ‘наша’ питай- 
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ская торговля отъ того ничего не выиграла: она ‘всегда была 
ничтожна и такою остается для. насъ теперв, ‘несмотрл. на то, 
что англичане въ 16 лЪть увеличили. свою торговлю ‘въ 6 разъ. 
И это понятно:›англичане, чтобы воспользоваться удобнымь для 
нихъ морскимъ  путемъ, отврыли’ ‘себф о силою’ ‘южные’ порты, 
устроили тамъ портовые города и товарные склады: мы же, 
заведя въ древя времена ярмарку‘ въ Кяхтф; на’томъ.и оста- 
новились: улучшенныхь сообщенй не сдфлали и’напрасно ожи- 
даемъ, чтобы витайскй рынокъ самь собою для нась‘расши- 
рился. Само собою только разумъется, но ничею не дълается. 

Примфръ. этотъ, полагаю, достаточень ‘для убжденя, что 
иностранный транзитъ. опасенъ только” то, если у ‘наеъ 
ничего не дзлается для облегчен!я собственнаго сбыта; дая уде- 
шевлешя сырья, для’развитя фабрикъ; но если; по этой при- 
чинЪ, ‘напи фабрики не могуть изготовлять дешевыхь продук- 
товъ, то, очевидно, мы сами будемъ ‘покупать дешевые ино- 
странные товары, если не открыто, то посредствомъ контрабанды, 
т. е. нашимь бездЪйствемь мы сами: приготовимъ у себя ры- 
нокъ, для иностранныхъ товаровъ. Поэтому воспрещене. или 
препятств!е иностранному транзиту есть м$ра’ косвенная и, каъ 
всё косвенныя м$ры, мфра малодфйствительная, возбувдающая 
только изобрфтательность мелкихъ промышаленниковъ, обходящихь 
законъ. Прямая, единственно разумная мфра.=— есть ‘непосред- 
ривенная. заботливость`о собственные ‘фабрика, выражаемая 
не субсидмями или контролемъ производства, которое ‘у насъ 
имфеть тв же техничесв!я средства. достигнуть совершенства, 
камя имЪеть иностранная промышленность, — а улучшенему 
путей сообщеня отз рынковз сырья до фабрикз и отэ фаб- 
фикз 00 мьстзь сбыта  мануфактурныхь издъми. Такъ что, 
вопросъ, въ простой форм, состоить ме в5 томз, чтобы за- 
эпруднять иностранную, тозловаю; ‘иностранный сбыть, & 65 
томз, чтобы. облечить, собственную  зпорловлю, ‘устраняя. все 
что мЬшаеть, ея развитю;: На этомъ ‘основания считаю тран- 
зитъ вредным» для нашей мануфактурной. промышленности только 
‘Условно, именно въ томъ случа, когда, для развития нашей ману- 
фактурной. промышленности ничего. не будеть дФлаться, а для 
содфйствя. иностранцамъ овладфть ‘нашими “рынками будуть 
устраиваться улучшенные. пути сообщеня, которые будуть со- 
дЪйствовать усиленному сбыту иностранныхь товаровъ. Но тогда 
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эти товары не провезуть черезъ Россйю ‘транзитомъ, а ириве- 
зуть для продажи въ Россшо, т. е; въ этом случа, повторяю 
виноватъ будетв, не транзитз товаров, а прямой сбытз ихъ 
или в®рифе наше бездьйстве, налие непонимаше’ собственных 
нуядь, наше неумфнье, удовлетворить: собственнымт ‘нуждамъ! 
Прилагая: вышесказанное къ данному случаю, т. 6. къ тран- 
зиту чрезъ Закавказье, мн® кажется, что онъ 'будеть ‘вредень 
дая Росси, ‘если, создавши ближайший и дешевый путь для Ев- 
ропы, Росыя въ тоже время, и даже прежде того, неё ‘откроеть 
еще бодфе ближайшаго и дешевЪйшаго ‘пути’ въ Пераю для 
русской мануфактурной производительноети. Другими словами, 
постройка лини Тифлиеъ-Баку прежде соединеня Баку’ желёз- 
вымъ путемъ съ Москвою ‹будеть имфть вредное влёяне для 
нашей торговли ‘съ Персей. Но если бы’ соединеше Владивав- 
завской дороги зрезъ’ Петровскъ до’Баку было ‘окончено прежде 
постройки Тифлисъ-Бакинской лини; и притомъ были бы`исправ- 
лены устья’р. Волги; тоРоссйя, имфя два пути въ Нерспо—же- 
лЬзводорожный и еще болфе коротй ‘и дешевый веданой путь 
отъ Энзели хо Нижняго Новгорода, —очевидно, могла. бы не'бояться 
транзита” чрезъ” Закавказье. Нельзя думаль, чтобы при’ тавихь 
путяхь персидсый хлопокъ ‘отправляли бы‘ чрезь Баку, Поти, 
Тресть или Баку; Поти, Лондонъ въ Москву, вакъ это ‘бываеть. 
теперь, —но есть-полное основаше прехполагать, что всфмъ тор» 
товцамъ было бы вытоднфе везти хлопокъ прямо въ Москву по’ 
желфзной ‘дорог или ‘водою, отчего ‘цфнность’ авйятскато" хлопка, 
въ МосквЪ будеть менфе, чЪмъ въ Берлин» или’.ЛондонЪ: 'При 
настоящих сообщешяхь считаютъ перевозку“изъ Баку до Лон- 
дона 2 р; 10 к. съ пуда. По’ келёзной дорог% отъ Баку до Мос- 
хвы 1738 верстъ считая пах. и нып. тарифа | ;—=*5; вот. стоимость 
провоза будеть”1 р. 40 к.—70’к. съ пуда: выгоды въ пользу 
Москвы отъ 70до’1 р. 40 к. Подобное ‘удешевлене перевозки 
сырья и мануфактуръ составило бы значительную  премю въ 
пользу нашей мануфавтурной ‘промышленности и’ доставийо бы 
ей возможность не бояться конкуренции’ иностранныхь” товаровъ,. 
провозимыхь транзитомъ чрезъ Закавказье: 10. 
Перея, сама по`сёбЪ; ‘представаяеть не важный ‘рынокъ: на- 
селене ея; по цифрамъ’ Военно-Статистическато' Сборника, въ 
1818 году состояло’ из '5,680,000 дупь, а по статистическимь 
таблицамъ. Гюбнера за настоящий годъ—въ 4;,400,000 душь, чтб. 


очень естественно послЪ того ужасающаго голода, который пере- 
весла Персйя въ прошломъ году. Годовой оборотъ торговли про- 
стирается отъ 30—40 мил. рублей, и потому русская торговля 
составляетъ около 20 проц, всего оборота. Это, конечно, много’ 
болфе нашего участйя въ китайской торговлЪ, но далеко не такт 
много, чтобы возбудить зависть апгличанъ. Причина ревност- 
наго желашя и энергическихь усил!й англичань проникнуть вт 
Персю_ и завладёть персидской торговлей — заключается вт 
томъ, что за Пераей лежить средняя Азя, гдЪ русское. влян1е 
грозить уничтожить обаяве могущества Англи, и Индёя, кудз 
черезъ Перспо пролегаеть самая удобная сухопутная. дорога, 
Вопросъ этотъ въ послфдые годы обратилъь 060б0е внимание 
общественнаго мнЪв!я и правительства, и англичане усиленнс 
изучали вс пути изъ Европы въ Индно. Результатомъ.. этогс 
изучен!я можно считать выборъ непрерывнаго желЪзнодорожнагс 
пути изъ Европы на Константинополь чрезь Малую Аз1ю, Те: 
теранъ, Шахрудъ, Гератъ-Болансв1й проходъ къ Шикарпуру, вт 
долину Инда, а за невозможностью немедленнаго проложевя 
этого пути получене двухъ концессй: одной—отъ турецкахс 
правительства на лишю изъ Александретты (Искандерумъ) нё 
Алеппо, Багдадъь и Бассру въ долину Ефрата; и другой— отт 
персидскаго правительства изъ Энзели на Тегеранъ, Испагане 
и Ширазъ къ Персидскому заливу, гд% противъ Бендеръ-Бушира, 
вфроятной оконечности дороги, англичане владфють островом 
Каррака или до Бендеръ-Абасси, противъ котораго лежитъ дру- 
той, принадлежаний также англичанамъ, островъ Кишма, (Кишимъ). 
Такимъ образомъ, послфдвяя дорога, начинаясь почти на. англий-. 
ской территори, ведетъь англйскую предиршмчивость на недо- 
ступное до сихъ поръ Касшйское море, гдВ впрочемъ англичане 
поднимали свой флагъ далеко прежде насъ, но что имъ неуда- 
‘лось, благодаря нашему влявю въ Пераи. 

Всф эти пути задуманы съ единственною цфаю устранить 
Россю отъ непосредственной торговли съ Индей, куда Россо, 
‘благодаря. прорытю Суэцкаго канала, иметь. теперь болфе 
‘близый путь. Извфстно, что отъ Бомбея: 
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Слёдовательно, въ ‘пользу Одессы или Севастополя путь изъ 
Бомбея короче пути на Лондонь болфе, чфмъ на 2000 миль. Это 
составляеть уже такую разницу, что Росёя можеть теперь, съ 
большою выгодою для себя; избавиться отъ транзита чрезъ Ан- 
тлю всфхъ индо-китайскихь произведен, доставляя ихъ чрезъ 
Одессу и Севастополь прямо въ Москву. Выгоды подобнаго пря- 
маго сообщен!я слишкомъ очевидны, и я не стану распростра- 
няться о нихъ, скажу только, что если въ Инди мы не можемъ 
конкурировать съ англЁйскими мануфактурами, то у насъ есть 
много грузовъ, подробно пересчитанныхъ почтеннымъ секрета- 
ремъ Общества К. А. Окальковскимъ въ его брошюрЪ о Суэц- 
комЪ каналЪ, изъ которыхъ я назову только каменный уголь, 
муку и соль, которые мы можемъ отправлять въ произвольномъ 
количеств изъ нашихъ портовъ Черноморскаго бассейна и полу- 
чаль въ обмёнъ кофе, хлопокъ, красильныя’ вещества и проче 
индо-китайсв1е товары. Такая прямая торговля съ Индей, по- 
зволяющая Росаи съ выгодою развивать коммерческое морепла- 
ван!е на Черномъ ‘морЪ, идетъ въ разр6зъ съ интересами Англии, 
потому задача послФдней парализировать значеше Суэцкаго ка- 

‚ нала, который, приблизивъ въ Инди Франц, Италю, Австр!ю, 

Грецио.и Роеспо, уничтожиль вс выгоды географическаго поло- 
женя Англи въ индо-китайской торговл5. Но исполнить ‘эту 
задачу нельзя иначе, какъ закрыть СуэцейЙ  каналь или завлад®ть 
имъ и создать въ пользу Англи дифференщальныя пошлины, 
уравновфшивающя проходъ лишнихь 2000 миль. Оба эти рёше- 
ны конечно немыслимы: Суэцей каналь есть предир1я{е между- 
народное, состоящее подъ покровительствомъ всфхъ европейскихь 
государетвъ и Америки, — и потому мы можемъ считать не: 
пререкаемымь фактом», что морской путь въ Индю, болфе ко- 
ротей, чфмъ въ Англию, открыть для предир!имчивости русевихъ. 
Принявъ на себя уплату половины пошлинъ за проходъ по Суэц: 
кому ‘каналу и предоставивъ т$мъ значительныя выгоды русскимъ 
арматорамъ, наше правительство устроило этотъ путь, сдЪ- 
лало этотъь коротё путь очень выгоднымъ для русекихь пред- 
принимателей — и зат5мЪ дальнфйшее развите прямой торговли 
Росси съ Индей вполнф зависить ‘отъ того, › насколько наше 
торгующее сослове пойметь пользу’ прямыхъ сношенй съ 
Индгей. 

Безполезно говорить, что морской путь всегда дешевле пе- 
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ревозки по желфзнымъ дорогамъ, и потому, казалось бы, что, 
съ прорымемъ Суэцкаго канала и обращешемъ дешеваго мор- 
скаго пути вокругь мыса Доброй Надежды въ путь еще боле 
коротый и удобный по каналу, —мысль о продожени сухопут- 
вой желзной дороги въ Индшо, особливо со стороны Ангаи— 
совсфмъ не ращюональна. Но такое мнфн!е было бы неоснова- 
тельно. Потерявь преимущества морскаго пути въ Инд, Ан- 
гля келаеть, если не уничтожить, то уравнов®сить выгоды индо- 
китайской торговли государствь примыкающихь къ бассейнамъ 
Средиземнаго и Чернаго морей, предоставивъ имъ новые пути, 
новыя выгоды, но въ такомъ размёрЪ, чтобы преимущество ос- 
талось все-таки на сторонф Англи. И она этого въ нфкоторой, 
и даже въ значительной, степени достигаеть проложешемъ не- 
прерывнаго желфзнаго пути изъ Парижа, Лондона, Берлина и 
ВЪны на Константинополь и Тегерань къ Шикарпуру, въ до- 
лину р. Инда, откуда идетъ сфть желфзныхь дорогь по всему 
Индостану, до Калькутты, отъ которой Англи не трудно про- 
тянуть лин до Юнаньской провинщи Китая и сдЪлаться глав- 
ною. распорядительницею  индо-китайскаго торговаго движешя. 
Для объяснения „этого: разсмотримъ. сравнительных цифры раз- 
стоянй.*); 


Разстолше Стоимость пере- 
до Шивар-  возки,считая ‘/»; съ 
пура. версты и пуда. 
версты. руб: — коп, 
Отъ Парижа на ВЪну, Кон- 
стантинополь, Тегеранъ. 7.101 2 84 
Оть Лондона на Остенде, В%- 


цу, Константинополь, Те- не считая пе- 


геранъ. по оеАнявУЫ 6.308 2 75 рева ры 
Отъ Берлина на ВЪну, Кон- 
стантинопель, Тегеранъ, 6.529 2. 61 
Отъ Въны на Константино- | 
поль, Тегеранъ ..... 5.775 2 31 
Отъ Москвы на’ Петровевъ, : 
Баку, Тегеранъ.:... 5.239 2 9 


1 Ма, 1872. Русская жельзно-дорожная сфть, 1872., г. Кернъ,—Сборинкъ ста’ 
зависть сафдЪый о жеафзныхь доротахь въ Росеш, тр. А. В. Созлотубь 
1871 г. Мизю я принималь = 7 верстамь. _ . : 


*) Цифры эти взаты изъ Сопгв-Вись. 4ег Пешзсвеп. Вейсьз ит т 
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Разстояне Стоимость пере- 
20 Шикар-  возки считая ‘/» съ 


пура. версты и пуда. 
версты, руб. хоп. 
Отъ Одессы на Поти, Баку, ИВ 
Тегеран зи. 4.651 1 56 100 оао 
Отъ Константинополя на Эр- ры 
зерумъ, Тегеранъ .... 4.300 1 72 
Оть Поти черезъе Баку на 
Тегеранъ ....:... 4.651 1 46 


Эти цифры показываютъ, что если англайсве товары пой- 
дуть изъ Лондона на Остенде по непрерывной желфзной дорог, 
то перевозка ихъ обойдетсл дороже перевозки нфмецкихъ и ав- 
стрйскихь товаровъ. Но если англичане, ‘нагрузивъ суда въ 
Лондон, отправать ихъ не въ Остенде, а въ Константинополь, 
что будеть стоить отъ 25 до 30 коп. съ пуда, то’ они прове 
зуть потомъ только 4,300 версть по желфзной дорот$, т. е. 
мензе французовъь на 2,801 в., пруссаковъ--на 2,500 вер., 
австр!йцевъ-—на 1,475 верстъ, соотв тетвенно удентевляя провозъ 
на 1 р. 12—30=—82 к., на 1 р.-—30=70'к.; 59—30=29 коп., 
т. е. перевезуть дешевле всфхъ коптинентальныхь тосударствъ 
Европы, исключая конечно Росейи, о которой, повидимому, Ан- 
гля вовсе не заботится, тогда какъ вся ея дфятельность и изо- 
брЪтательность направлены на главную заботу устранить Россо 
отъ великаго международнаго пути въ Инд. Эта забота такъ 
велика, что Ангмя какъ будто бы не знаеть географическаго 
положен!я Росси; какъ будто бы не знаеть о постройкё сти 
русскихъ желЪзныхь дорогъ, обошедшей Черное море и съ по- 
стройкой Владикавказской лини, достигнувшей почти параллели 
Тавриза; какъ будто бы че знаеть о существоваши древнаго 
транзитнаго пути въ Инд чрезъ Закавказье, пути, которымъ 
Англ1я широко пользовалась еще весьма недавно, именно въ 
1880 году, и пользуется даже теперь; какъ будто бы’ не знаеть 
о постройкф ангйскою компашею Поти-Тифлисской дороги и 
вфроятномъ продолжен!и послфдней до Баву, чтд, при. суще- 
ствовани непрерывнаго пути въ Инд на Тегеранъ, еще болёе 
увеличить сравнительныя выгоды англйскаго транзита. Оче- 
видно, для англичанъ почти все равно: выгружать ли свои то- 
вары въ Константинонолв или въ Поти—но оть Поти до Ши- 
карпура тольто 3,651 вер., а не 4,300 переть. Такъ что съ 
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проложешемь непрерывной желфзнодорожной линЁи на Тегеранъ 
въ Ивдно—Поти получить важное значеше, конкурирующее ст 
Константинополемъ,—и не для однихь англичанъ. 

Очевидно, Пруссйя также можеть воспользоваться ВОДЯНЫМЪ 
путемъ, направляя свои товары на Одессу, Поти или Трестъ- 
Поти; Австр!я, направляя на Тресть-Поти; Франци на Марсель. 
Поти. Соотвфтетвенныя этому сокращенйя перевозки по желЪзной 
дорог будутъ: 


Вифсто: Только иди менфе: 
верстъ. зер сть 
Отъ Берлина черезъ Одессу 
Ц К Е 6,529 5,659 770 
Отъ Берлина черезъ Труестъ 
На О ть Ци 6,529 4,867 1,662 
Отъ ВБюъны черезъ Трестъь на } 
Поз. и. эле вч.4 $ 5,775 4,577 998 
Отъ Парижа’  черезъ Марсель 
Лотина, ы аль 7,101 4,438 2,663 
Оть Лондона на Поти....... 6,808 3,651 3,157 


Изъ этихъ цифръ видно, что транзитный путь чрезъ Закав. 
казье можеть много удешевить перевозку  товаровъ для конти: 
нентальной Европы, оставляя однако преимущества за Англей— 
и потому Черное море естественно можеть имфть большое зна- 
чене, какъ часть международнаго пути въ Индю- 

Такое мн5ве не раздфляется всбми, а нёкоторые считаютъ 
его даже ошибочнымь, что происходить, какъ мнЪф кажется, оте 
поверхностнаго обсужденя этого вопроса и отъ убфжденя, не 
вполн$ вфрнаго, будто непрерывность торговаго пути ‘состав- 
ляеть первенствующее его ‘значение. 

Не отвергая нисколько важность непрерывности, необходимо 
однако принять въ разечеть, что главныя услов1а предпочтеня 
какого нибудь пути торговлею— это его краткость, т. е. сокраще- 
не времени оборота, и удобства, т.е: удешевлене перевозки и 
сохранность при перевозк®. Въ этомъ отношени желательно 
не имфть перегрузокъ, такъ какъ всякая перегрузка составляетъ 
потерю времени, лише расходы и шансы порчи товаровъ. Но 
ничего на св$т% нЪтъ абсолютнаго: все справедливо только въ 
извзстныхь предфлахъ, и потому слфдуеть сравнивать’ потери 
оть перегрузокъ съ выгодами, которыя онф могугь доставить. 
Цфнвость нагрузки на суда никогда не превышаеть 1—2 коп. 


съ пуда, слЪдовательно, двойная перегрузка, т. е. нагрузка ивы- 
грузка судна не можеть стоить болфе 2—4 коп. на пудъ, что 
уравнавЪ шиваеть перевозъ по желфзной дорог$ отъ50—100 вереть. 
Всё проч потери и шансы порчи товаровъ относятся не къ самой 
перегруз, а къ недобросовфстности или ‘невниманю коммис- 
<1онеровъ и перевозчиковъ. Они всегда могуть ветрётиться й 
на желфзныхъ дорогахъ, какъ доказываеть намъ ежедневный 
опыть, и всегда могутъ быть устранены. Но если сокращене 
желЪфзнаго пути на 100 версть окупаеть нагрузку на суда, то 
сокращеше на 200, 300 и 1000 версть и т. д. представляеть 
прогрессивно возрастающие выгоды для перевозки. 

МнЪ часто случалось слышать, какъ непререкаемый аргу- 
ментъ въ пользу непрерывности пути—проэктъ соединевя Дувра 
съ Кале, не смотря на разстояще только въ 86 верстз. Но 
мн кажетсл, это-то самое ничтожное разстояые и составаяеть 
тлавную причину стремлен!я обойтись безъ перегрузки товаровъ, 
идущихь изъ Франщи и Англии..... Нагружать и выгружать то- 
вары, потерять деньги и время и проплыть только 40 версть— 
совершенно не рацонально, но совсёмъ иначе будетъ, если 
водяной путь будеть не 40 версть, а 400, 800, 1000 ит. д. 
верстъ, — что удешевлешемъь провоза вознаграждаеть ‘потерю 
времени и денегь на нагрузку и выгрузку. 

Не смотря на совершенное несходство физическое съ Аль- 
пами, Ламаншъ, относительно торговли Англ!и и Франщи пред- 
ставляетъ совершенно сходственное препятствие. Если ‘къ гор- 
ному хребту съ обЪихъ сторонъ, будуть подвозить массы това- 
ровъ по желфзнымъ дорогамъ, а потомъ будутъ перевозить эти. 
массы товаровъ черезъ горы на лошадяхь, то естественно, по 
обфимъ сторонамъ горнаго хребта, произойдетъ громадное скоп- 
леше грузовъ, и продолжительныя остановки, медленность и 
Убытки для торговли. Размфръ этихъ потерь, опредфляемый 
размфромъ торговли’ между Итамей и Франщей, между. Фран- 
щей и Англей, конечно, можеть оправдать расходы; во что бы. 
ни стало, для постройки тоннеля чрезь Альпы надъ Ламан- 
шемъ, или перевозки цфлыхъ пофздовъ на спещальныхь паро- — 
ходахъ изъ Дувра’ въ Кале, но тав!е исключительные случаи не. 
могутъ имфть никакого значен!я, когда’ дфло, идеть о про 
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По справедливому замфчанцо К. А. Скальковскаго, при ‘из 
брани пути, рф шительный голосъ принадлежить цфнности груза*). 

По его же вычислентю **)” веЪ товары, стоюще оть 2 дс 
3 рублей за пудъ, одинаково выгодно доставлять какъ по Суэз: 
скому каналу на пароходахъ, такъ и на парусныхъ судахъ мимс 
мыса Доброй Надежды. 

Товары, стоюще до 4 руб. 65 коп. за пудь, выгоднфе уж 
доставлать на пароходахъ по Суэзскому каналу, чфмъ на парус 
ныхъ судахъ ***), 

Подобное же сравнеше будеть умфетно между непрерывнок 
желфзною дорогою въ Индию и пароходствомъ чрезъ’ Суэвсй 
ханаль. 

Высокая стоимость перевозки по первой, именно въ Лондонт 
отъ Эр. 84 коп. д0’5 р. 68 коп., смотря по разряду тариф: 
до 4/1з или |; съ пуда версты, заставляеть думать, что’ сыры 
для фабрикъ и дешевые колошальные товары не вынесутъ таког 
высокаго фрахта, и по прежнему будуть доставляться въ Европ! 
моремъ. Сбереженше во времени между перевозкой по жельзно! 
дорог$ и по каналу на пароходахъ весьма не велико. Отъ Лон: 
дона, Марселя, Одессы и Треста переходъ на, пароходахъ отт 
33 до 23 дней; перевозка по’ желёзной дорог$ будеть оть 12 
до 8 дней, слфдовательно грузы, отправляемые на пароходахт 
по Суэзскому каналу будуть въ пути лишнихь 20 дней, но ва 
то стоимость перевозки эзихъ грузовъ будетъ въ нфсколько раз 
менфе. Потеря процента ча оборот капитала въ течеше двухъ 
трехъ недЪль не составить такой выгоды, чтобы уравновесить 
дороговизну перевозки,—и потому можно 'съ увфренност!ю по- 
лагать, что непрерывный желфзный путь въ Индию будетъ до- 
‘ступенъ не для сырья и колонйальныхь дешевыхь товаров, на 
для. шелку, индиго, мануфактуръ и т. п. цфнныхь грузовъ, & 
тлавное, для пассажировъ, для которыхъ онъ представляеть оче- 
видныя выгоды. , | 

Дъйствительно, ускоренте перевозки пассажировъ съ 33—23 
дней на 12—8 дней важно въ высшей степени. Быть въ дорог, 
три— четыре неджли или 12-8 дней составляеть для каждаго, 


_ *) Суззеый ваналь и его значене дла русской торговаи, К. Оуриховазо 
С.-Петербургь, 1870 г., стр. 78. у 

**) Тамь же, стр. 90. ‹ : } 
__**)_ Тань же, стр, 89. _ 


72. 


— 222 — 


громадный разсчеть. Точно также перефздь на пароходЪ. съ его 
качкою, морскою болЗзнью, безъ всякой возможности остано- 
виться по желаню во время пути-— нельзя сравнивать съ пере- 
Ъздомъ по землЪ, въ вагон, гдз во всякое время можно оста-, 
новиться. на произвольной станщи и продолжать путешествие, 
когда вздумается. Поэтому, едва ли можно сомнЪфвалься, что все 
пассажирское движеше изъ Европы на востокъ и обратно, оста- 
вить морской путь и воспользуется непрерывною желфзною до- 
рогою. Кавъ велико будеть это движеше, соединяющее Аз!ю съ 
ея 700 м. жителей и Европу, съ ея 300 м. жителей, опредф- 
лить конечно трудно, но понимая значеше этой лии и вахж- 
ность движешя, не только между конечными, но и между про- 
межуточными пунктами, —можно думать, что оно будетъ весьма 
велико и составить не одинъ мила!онъ` пассажировъ. Тралвзить 
произвольнато числа пассажировъ, самаго высшаго качества и 
разбора, не представляеть никакой конкурренщи и опасности 
для налпихь отечественныхь фабрикъ, но можеть только возбу- 
дить производительность страны, чрезъ которую они профдутъ, 
такъ какъ усиленный приливъ богатыхъ потребителей прямо до- 
ставить денежные ресурсы, увеличить сбытъ естественныхь и 
земледфльческихь произведен страны, подниметъ благоденстве 
народа и усилить внутрений ебытъ мавуфактурныхь товаровъ. 
Такимъ образомъ, вели международный путь изъ Европы въ 
Индю ‘не можеть принести никакого вреда государствамь, чрезъ 
которые пройдетъ, но послужитъ самымъ могущественнымь 
средствомъ для развит ихъ. Въ силу такого убБждевя, мнЪ 
кажется, каждый руссвй долженъ желать, чтобы этоть путь про- 
шель черезь Росёю и прошель на возможно большую длину. 

Преимущества Росс1и для приведея непрерывнато желЪз- 
наго континентальнаго пути въ Индио, такъ велики, что достиг- 
нуть этой цфли весьма не трудно, конечно, подъ т$мъ услошемъ, 
чтобы мы поняли важность этого пути и получили желавше его 
устроить. 

По географическимъ условямъ, ближайний путь въ Индию 
изъ континентальной Европы лежитъ черезъ Росс. Отклонять 
этотъ путь на Константинополь, вести его на Тавризъ и Теге-. 
ранъ чрезъ Малую Азшю, сплошь перерфзанную хребтами вы- 
сокихъ горъ, для обхода Чернаго моря, которое. Росся уже 
обошла стью желфзныхь дорогъ, можеть быть желательно для 
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Англии, но вовсе не въ интересахъ европейской торговли, & 
волЪдетв!е устарфлой системы противодфйствия, которую Англи 
пора бы оставить въ виду откровенной и доброжелательной по- 
литики, которой неизм®нно слдуеть Росем. Постройка лини 
ртъ Скутари до Тегерана въ 2,140 версть, при мфетныхь ва- 
пруднешйхь, потребуеть весьма большихь суммь и много вре- 
мени, и все-таки движеше здесь товаровъ по странф, заселен- 
ной полудикими кочевниками, никогда не можеть представить 
тВхъ удобствъ, какъ дорога, проходящая по Росси, гдЪ м%$ет- 
ность удобна для постройки, и гдЪ придется сдфлать весьма не- 
много, именно соединить сфть  русскихь желфзныхь дорогъ, 
чрезъ Закавказье, съ Персей. 

Важность этой лиши всегда признавалась и была предметомъ 
разсужденй въ журналахь и обществахь и въ особенности въ 
нашемъ кавказскомъ отдфлВ Техническато. общества, гдф, послб 
клинныхъ споровъ, выработалось два различныхь мн$н/я; одно 
р необходимости вести дорогу изъ Владикавказа прямо черезъ 
горы на Тифлисъ въ Тавризъ; друюе—0 безполезности проло- 
вен{я дороги черезъ горы и необходимости вести ее въ обходъ 
кавказскихь горъ отъь Прохладной на Петровскъ, Баку, Казбанъ 
и Тегеранъ. 
| Первое мн®е поддерживается такимь аргументомъ: дорога 
рев горы, соединяя ближайшимъ путемъ Россю съ центромъ 
Закавказья — Тифлисомъ, имфетъ Весьма важное стратегическое и 
кономическое значеше для быстраго развит!я Закавказья и соз- 
аня новыхъ источниковь государственныхъ доходовъ.. ДальнЪй- 
пее продолжене этой лини на Даульеру и Тавризъ послужить 
зесьма важнымь путемъ для торговли съ Перфей. Самая по- 
стройка этой дороги, черезъ кавказский хребетъ, представляеть 
сравнительно менфе трудностей, чЁмъ проложеше дорогь чрезъ 
Монъ-Сени и друмя вновь проэктированныя дороги. 
| Сторонники противнаго мнфнйя выставляютъ на видъ, что 
г. Тифлисъ, расположенный въ безилодной долинф, составляеть 
центръ администращи, но не центръ м$стной производитель- 
‘дости Закавказья, гдБ есть еще четыре такихь центра. Вся 
‘мбстность оть Тифлиса до Владикавказа не имфеть никакихь 
особыхъ произведен, которыя могли бы доставить значительные 
‘рузы для желфзной дороги: напротивь послдняя будеть про- 
ходить безилодныя горы, мфстами на высот 10 — 11 т. фут, 
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слфдовательно, въ мфетахъ, которыя не могутъ быть оживлены 
или развиты проложемемъ желфзной дороги. Поэтому, нельзя 
сравнивать экономическаго значеня для’ Росси этой лини съ 
тою, которая соединить Баку удобный естественный порть 
Касшя— главный центръ шерстяной производительности, гдф въ 
1870 году добыто 482,000 пудовъ шерети; съ ’Дербентоме — 
тлавнымъ центромъ культуры марены, которая идетъ только въ 
Россо; съ Петровскомг—единственнымь устроеннымъ портомъ 
въ сфверо-западной части Касшя, и съ Ростовомз — главнымъ 
торговымъ центромъ Азовскаго бассейна. Послфдняя лия бу- 
детъ длиннфе, но стоимость ‘ея, по легкости постройки на м%ст- 
ности ровной, не преззойдеть стоимости болфе короткой линти, 
высфченной въ скалахъ, въ видВ тонелей, галлерей, карнизовъ, 
съ мостами и траншеями, ‘подверженными безпрерывнымъ повре- 
ждетямъ отъ заваловъ, наводненй, снфговь и обваловъ. "А 
поэтому, въ виду большихъ издержекъ эксплуатаи и затраты 
большаго капитала на постройку дороги, тарифъ ея будетъ вы» 
сокъ и перевозка товаровъ, по этой короткой торной дорог%, 
будетъ стоить дороже, чмъ по длинной степной дорог ‘на Баку, 
Если плата за профздь пассажировъ по Поти-Тифаисской дорог, 
проходящей чрезъ хребеть въ 7000 футь высотою; назначена 
вдвое болЪе, ч$мъ плата по Николаевской желзной дорог%, то 
тарифъ дороги, проходящей черезъ хребеть въ 16,000’ футъ вы. 
сотою, будетъь конечно еще болве. Такимъ образомъ, какъ ско- 
рость ‘постройки лини, такъ наименьший расходь эксплуата- 
ци и самая дешевизна и удобство перевозки будетъь всегда на 
сторонф Петровско-Бакинской. лини. 1 
Преимущества стратегичесыя для линш, проходящей прямо 
черезъ горы тоже сомнительны: ‘уже одна вфроятноеть легкаго 
ея разрушеня и остановокъ въ движеши отъ причинъ естествен- 
ныхъ много уменьшаеть значеве короткаго пути черезъ горы, 
Кром того, сокращеше срока перебзда войскь на одни сутки, 
не можеть имфть особеннаго значеня для военныхь дфйствй въ 
Закавказьи. Страна эта совершенно ‘предана ‘русскому прави-* 
вительству: бунтовъ и общихь возстанй вдфсь ожидать нЪть 
возможности, да притомъ одной кавказской арми съ казачьим 
поселешями болёе чфмъ достаточно для поддержаня спокойствии 
въ непокорномь краф. При внфшней войнв съ Турщей’ или 
Перфей удлиннеше пути на сутки не можеть имфть вщяня ‘на 
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быстрое, сосредоточеше войскъ подъ Тифлисомъ, еслибы это по- 
надобилось, или для распредЪленя ихъ, смотря по’ ходу воен- 
чыхъ дЪйствй  дая обороны границь, или для наступленя вн 
троэктированныхь линй желфзныхь дорогъ. Между тёмъ пере- 
зозка боевыхь снабженй и продовольствя будет много удобнфе 
т дешевле, есди желзная дорога, идущая въ Тифлись, коснется 
Баку, откуда идеть водяной путь до Казани и Перми. Такимъ 
эбразомъ, вмфето одной желзной дороги черезъ горы, движеше 
10 которой зависить отъ случайностей, удобно разрушаемой и 
грудно возстановляемой, при постройкЪ Петровско-Баку-Тифлис- 
кой лиши у насъ будуть два боле обезпеченные пути для 
Тдовлетвореня потребностей арм. 

Впрочемь въ настоящее время всф споры о‘выгодахъ’ того 
1ли’ другаго направлен!я разрёшены англичанами, получешемъ, 
нцесей на Энзели-Танранскую дорогу. Теперь безполезно 
зощряться‘въ собирани доказательствь ‘0 торговомъ `значени 
Гавриза, когда онъ остается въ сторон$  оть ‘лини  желёзной 
{ороги. Безплодно говорить о необходямости просверливать Кав- 
‚азсый хребеть для соединеня Тифлиса. съ Владикавказомь на 
\омъ основаши, что ‘это не будеть стоить дороже тонеля черезъ 

льпы. Теперь вопросъ съ точки ‘зрБн!я мФстныхь соображенй 
ередвинутъ на почву общихъ, государственныхь политико-эко- 
Юомическихь соображенй для цфлой Роесш. Желаемъ ли мы 
ступить англичанамъ безраздьльно наше Касшйское море, пер- 
ре и средне-азатсв! рынокъ, или не желаемь? Въ пер- 
|омъ случа, конечно, отчего же не разсуждать о сравнительномъ 
Е Тифлиса и Баку, и дЪлать тщательныя изыскания для 
)предфленя въ 555 или въ 552 сажени длиною дфлать тонель 
терезъ Кавказсый хребеть? — Во второмь случа приходится. 
зспомнить, что не далфе, какъ черезь 8 лть, желЪзная дорога, 
зачинаясь оть англйскихь владвй ‚на Персидскомъ’ залив%, 
окончится въ благоустроенномъ, персидско-англйскомъ порт 
Энзели, на южномъ берегу Каешя, и послужить къ уничтоженно 
вЪковаго права, прлобрфтеннаго русскою кровью, на исБлючи- 
тельное господство Росыи на Касшйскомъ морё. Вс разсуж- 
ден!я, передъ такою перспективою, должны уступить м%ето дЪй- 
стямъ и долгь каждаго русскаго—употреблать всф силы къ 
разъясненю значеня и необходимости соединен1я сти русских 
желфзныхь дорогь съ Пештомъ и Тегераномъ, для устраненя 
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т$хъ затрудненй и опасностей, которыя создаются’ теперь ан- 
гличанами. Такъ вакъ для этого ‘нужно выстроить не болфе 
1050 верегь отъ Прохладной на Петровскъ, Дербенть Баку до 
Пешта-— то очевидво ‘осьми ‘л6тъ съ избыткомъ достаточно, 
чтобы, при надлежащей энерги, не только выстроить желфзную 
дорогу ‘въ Перейо, но и воспользоваться этимъ путемъ прежде 
окончан!я постройки английской лини къ Персидскому заливу. 


Тлавное назначене Прохладно-Пештской лини: 


1) Удешевить провоз азйалскаго хлопка на московсвйя фа- 
брики, которыя получаютъ его теперь транзитомъ чрезъ Закав- 
казье на Трйесть и Пруссю. 

2) Удешевить провозъ русскихъ мануфактурныхь  издълй 
оть Москвы до Тегерана, отетоящаго на 3079 верстъ; тогда 
какъ Лондонъ находится въ 4646 верстахъ; Берлинъ—въ 48369 
верстахъ; ВЪфна—вь 3615; оть. Парижа—4941 верста, 

Цифры эти показываютъ сокращен1е пути перевозки въ поль- 
зу Москвы оть 600—2000 вереть передъ вефми другими конку- 
рирующими центрами иностранной мануфактурной производи- 
тельности — а потому у наеъ въ рукахъ всё средства противу-. 
стоять наплыву иностранныхь товаровь вь Пераю, а черезъ 
Персию, въ среднюю Азю и самую Россию. 

Но кавъ ни велики выгоды рельсоваго пути на Москву, у 
насъ есть еще’ боле коротый и дешевый путь оть Энзели по 
Касшйскому морю и ВолгВ до Нижняго Новгорода. Путь этоть 
извёстенъ быль Скивамъ, Болгарамъ, Татарамъ и въ настоящее 
прогреесивное время находится въ худшемъ положени, чБуъ въ 
древности, вел$детв!е истреблешя лфсовъ въ бассейнв р. Волги 
и обмелвшя этой рфки, вслбдетые пониженйя’ уровня Касшй- 
скаго моря и, неподлежащаго сомнф ню, обмел6н!я сфверной его 
части. Исправить такое положеше дёлъ, конечно, возможно, — но. 
это потребуеть большихь средствъ и времени, какъ на изел- 
доване дельты Волги, такъ на составлевше проэктовь и произ- 
водство работь. По странной случайности, у насъ имфются пре- 
восходныя карты южной части Касшя, такъ что 'АнглИскимь, 
инженерамь, которые будуть проэктировать портъ въ Энзели, 
нфть никакой надобности дфлать новыхъ промфровъ для проэкта. 
Но устья Волги, гдВ такь бъдетвуеть наше судоходетво, до’ 
сихь поръ еще не обслфдованы, и это начато только въ на- 
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тоящемь году экспедищею, 
шйскаго моря. 

| Значен1е этого водянаго пути не можеть уменьшиться съ 
Проложенемь непрерывнаго желфзнаго п 
можеть увеличиться въ громадных размфрахь и сдЬлать изъ 
безполезнаго почти для Росс Кастйскаго моря одно изъ важ- 
Ныхь средствъ для развит{я могущества и торговли Росси. Если 
будеть проложена удобная дорога изъ Красноводска въ Хиву, 
го ближайшая дорога изъ Москвы въ среднюю Аз будетъ про- 
одить, по’ Волев и Касшю. Если Англичане построятъь непре- 
рывную линйо отъ Тегерана къ Шикарпуру; то небольшая вЪтвь, 
ть Шахруда до Астрабада—дастъ Росси самый хоропий гео- 
Графически, и самый дешевый по цфнности, перевозно-водяной 


путь оть Нижняго къ Астрабаду и далфе, по желфзной дорог5 
5 Шикарпуру: 


которая продолжаеть ‘съемку Кас: 


ути до Тегерана, но 


Тавимь образомъ, Росс надфлена исключительно благо- 
прытными услов ями для развит! я своихъ сношенй съ среднею. 
Автей и Инд!ей—воспользуется ли она этимъ счастливымь по- 
тожешемь, пользуясь современною предиримчивостйо или это’ 
останется на будущее? 

Въ послфднемъ случаз не думаю, чтобы потомки отнеслись 
ъ большою похвалою о нашей современной дфятельности! 


Разсмотрфвь аматсвй рынокъ и пути къ нему ведуще изъ 
ануфактурныхь округовъ Россш, насколько это позволяли мн 
мфвиЦеся подъ ‘рукою малералы — я, мм. тг., позволю себъ. 
овторить въ главныхъ чертахъ все сказанное, чтобы сдвлать 
кончательные выводы. 

Необъятный азатск!й рынокъ, . который мы эксплуатируемъ 
Ъсколько столфт, до сихъ поръ почти не тронутъь нами. 

Виладь русской дфятельности во внфшнюю торговлю. Китая со- 
ставляеть 4 проц., а въ общей внфшней торговль всей Азш 
только 1'/э проц. Г | 

Такое торговое бездфйстве происходить не отъ недостатка 

предпримчивости или непониманя своихъ интересовъ торгую- 
щимъ сосломемъ, но происходить оть причинъ общихь, не- 
‘устранимыхь отдфльными лицами или сослов!ями, именно отъ 
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13,945. версть желфзныхь дорогь, мы неё только  нё' выстроили 
ни одной сажени желфзной дороги по направленю ‘къ Сибири, 
Китаю и средней Азш, но’ настолько запутали этотъ' вопросъ, 
что приходимъ въ недоумёше: куда это‘идеть торговое ‘движение 
въ Сибирь и Аз!ю; вуда именно лежить самый‘ ближайший и бо- 
ле выгодный путь для эксплуатащи сфверной‘и: средней Аз; 
на Ливны, Саратовъ, Кинешму, Рыбинскъ, ’ Елтонское! озеро, 
Илецкую защиту, или на какой нибудь еще неизвфстный городъ, 
для котораго наша концесеюонерная’ стратемя и ‘политическая 
экономя укажутъ мфето тдф нибудь на сфверной оконечности 
Уральскато хребта или въ безплодной песчаной степи; тд% 
впрочемъ можно вырыть артез1ансвй колодезь и образовать ‘уЕрЪи- 
ленный пость для развитя дальнфйшихь. стратегическихь 
видовъ? 

Для разъяснев!я этого запутаннаго вопроса, отъ скорато рЁ- 
шен!я котораго зависить вся будущность нашей торговли и 
развите всей Роса, я и рёшился представить вышеизложенные 
факты, чтобы, обсудивъ ихъ всесторонне, Общество содфйствя 
промышленности и торговл. могло. оказать истинную ‘услугу 
отечественной промышленности, торговл и благоденств!ю. 

Три пути идутъ изъ Москвы въ Офверную и Среднюю Аз!ю: 

1) Путь на Екатеринбургь до Иртыша. 

2) Путь на Оренбургъ до Ташкента. 

3) Путь по Волгф и Касшю и на Красноводекь. до Хивы. 

Послфдый путь, самый дешевый и короткйй для Оредней 
Аз, составляеть пока еще простую идею: Чтобы онъ обра- 
тился въ фактъ нужно: 

1) СдЪлать нивелировку оть Красноводска до Аму-Дарьи, 
которая рышить главный вопросъ объ удобствЪ этого пути. 

2. Исправлеше устьевъ Волги, что въ свою очередь ‘потре- 
буетъ: 

а) Подробной описи дельты ‘р. Волги, 

6) Составленйя подробныхь проэктовь улучшения устьёвъ р. 
Волги, т. е. всесторонняго изученя на’ м%стф дельты р. Волги. 

Все это, конечно, потребуеть много’ времени, возбудить 
‘много пренй, но тфмъ не менфе нельзя ‘отвергать, ‘что лин. 
‘отъ Красноводска черезь Хиву и Бухару до Самарканда пред- 
ставляеть для Росем самый удобный и ар ‘для 
эксплуатаци вофхъ среднеазатскихь нашихъ рынковъ. ^ 
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Второй путь наОренбургь обратился въ рельсовый  до’Сыз- 
рани и овфроятно скоро можеть быть ‘доведень до Оренбурга, 
такъ казъ.у насъ выстроено много дорогъ; ‘которыя еще менве 
важны для Росси. Отъ ‚Оренбурга до Ташкента, на протяжент 
2,100, вереть, идеть знаменитый Казалинсвй трактъ, по кото- 
рому сообщеше лЪтомъ, ‘осенью, зимою и весною иметь ‘свои 
исвлючительныя неудобства: По всей вЪроятности; велфдетве 
подробнаго изученя мфстности, онъ будеть. замненъ другим, 
который пойдеть на’ Орекъ, Уркачь, Наурари, Сары-Су, Джю- 
лекъ, Туркестанъ и Ташкенть. Протяжене этого пути’ 1915, 
верстъ; онъ.идетъ по. м$етности, удобной для населенйя, ` плодо- 
носной, покрытой мЪстамн лсомъ, чрезъ каменноугольныя вопи 
у Джеланчики — но-на немъ нётъ еще никакихъ поселен!й, ‘а 
тьмъ боле торговыхь пунктовъ. Если здФев проложить желфз- 
ную дорогу, то она. возможна, въ строительномъ ‘и гимениче- 
скомъ отношени—но положительно’ немыслима, въ финансовомъ. 
Жельзная дорога, въ 1,915 версть, которая соединить два пункта: 
Оренбургь съ. 35 т. ж. и Ташкенть съ 76 т.’ жителей, безь вся- 
каго движеня. грузовъ и пассажировъ между промежуточными 
станщями——есть дорога невозможная. Эта невозможность ‘усили- 
зается еще тмъ. соображешемъ, ‘что. на одинъ вагонъ` мануфак- 
гурныхъ товаровъ, отправляемыхъ изъ, Оренбурга, придется‘от- 
травить четыре-пять. вагоновъ сырья’ изъ’ Таликента,/ те! что 
эта, дорога, будеть имфть движеше въ одну сторону; ‘а если‘при- 
Завить къ этому ‚отсутстые движеня мевду промежуточными 
ланщями, то, при длинЪ 1,915 версть, такая дорога, очевидно, 
не выработаетъ. даже ‚на, издержки эксплуатации. ›Тавимъ ‘обра! 
зомъ, въ, случа гарант правительство обязано ‘будётъ платить. 
ежегодно не только проценты 5—6. т. руб. ‘на строительный: ка- 
питалъ, но даже принять на,.себя расходы. по эксплуатации. 

Въ политическомъ отношении Ташкентъ, : центръ: администра 
цш, съ его 76 т. жителей, конечно, ‚имфеть весьма важное зна- 
‘чене,. но все-таки это только оданъ городъ, какихь много вь 
Росеш, и жертвовать таыя громадныя средства для одного: Таш- 
кента, забывая нужды всей Росси, было бы крайне несправед- 
ливо, и. потому нельзя разсчитывать на, гарантию. Ташкентеко- 
Оренбургской лиши. Строить же эту линию безъ гарант!и, пр 
ея громадной, длин, безлюдности, страны и очевидной. бездо- 
ходности тоже нельзя: никто изъ..иностранныхь вапиталистовъ. 
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не рискнеть”такъ безнадежно своимъ капиталомъ, а ‘капиталисты 
Ташкента. и киргизской степи Оренбургокаго въдомства,’ в$ро- 
ятно, не соберуть для этого капитала въ 100—150 тыс, руб. 

Въ военномъ отношени,; думая ‘о’прочности “нашего поло- 
женя въ Ази, конечно, нельзя считать’ базою Москву или без- 
плодную лин!ю оть Касшйскаго моря до Троицка,” а’”Каванв и 
русеыя казачьи поселенйя западной Сибири, въ поторыхь наши 
отряды найдуть опору и помощь въ случа, конечно, весьма ма- 
ло вфроятномъ, серьезныхь волненй въ Средней Аз, отвергать 
которыя абсолютно въ средф дикаго, магометанскаго населенйя, 
легко увлекаемаго фанатизмомъ, —конечно нельзя. Очевидно, вели 
наша боевая лишя въ Средней Азш идеть оть Кульджи до 
форта Перовсый, то’ базою» ея можно считать: р. Иртышь; от® 
Семипалатинска до Петропавловска и Кургана, ‘а никакь не линио 
оть Касшя чрезь Оренбургь до Петропавловска, отдфленную 
степями съ ея кочующими инородцами, куда ежегодно посылаютъ 
отряды для водвореня спокойств/я, и тдЪ по ‘послёднимь изв%- 
стямъ въ настоящее, мирное время, дЪлають нападене на/Эм- 
бенсый пость и прикрывают почтовый тракт военными отря- 
дами. Поэтому единственное оправдае гаранти Оренбургско- 
Таликентской линш-=военно-стратегическое' значен!е-макже фик- 
тивно, какъ и значеше торговопромыихленное. 

Первый путь на’ Екалеринбургь ‘и’Иртышь, ‘по направлению 
главнаго вфковаго торговаго движеня оть Москвы ‘къ неисчер- 
паемымъ минеральным и землед$льческимъ богатствам Сибири 
и Китая— есть главный торговый и. стралегичесый путь Росси 
въ Аз. Начинаяеь отъ Москвы ‘на Нижнй-Новгородь, продол= 
жаясь на Казань и далЪе, по такъ называемому южному направ- 
ленйю, путь’этоть будеть продолкешемь Московско-Нижегород- 
ской желфзной дороги, которая перевозить 56.000,000, пудовъ 
труза и представляеть одну изъ самых доходныхь ‘лин, оку- 
пающихь дв пары рельсовъ. Никогда, не ‘требуя уплаты таран» 
тш, лиш эта, не смотря на высокую поверстную стоимость 
(88,634 р.) и дорогую эксплуатацио, доетавляла от 7—9 ‘проц, 
на строительный каниталь. Безполезно пересчитывать массу 
трузовъ, которая движется съ Урала и Сибири, и которая пере 
возится на Ураль и Сибирь—это извфетно вебмъ и потому ли- 
я оть Нижняго до Омска не’ потребуеть приплаты гарант 
даже тогда, если’ бы постройка ея стоила 88,684 р. верста— 
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цфна въ настолщее время’ невозможная,—и потому ясно; доход: 
ность Омско-Нижегородевой лини; при томъ же провоз и мень- 
шей стоимости, будетъ значительно боле Нижегородско-Москов= 
ской, слдовательно; правительство избавляется оть всякато! риску; 
гарантируя столь безусловно доходную: лин. 


Сравнивая длину, значеше и выгоды Оренбургеко-Ташкент- 
ской и Нижегородеко-Омской лини, получимь таке выводы: 


Оть Сызрани до Оренбурга. . . . 530 версть, 
Оть Оренбурга до Ташкента . . . 1915 » 


Итого. . 2445 верстъ. 
Оть Нижняго до Омска, по почтовому: тракту 2294/, вер. 


Очевидно, при проведени желзной дороги, эта линйя будеть 
много короче, а проведенная изъ Кагана на Сарапуль будеть 
не боле 2000 верстъ. 

Слфдовательно, выстроивъ линшю до Омска и вЪтвь до Тю- 
мени въ 170 версть, у насъ остается противу Ташкентской лини 
255 версть, которыя, прокладывая впередъ къ Акмолинску, мы 
дойдемъ до Конгетава, чрезъ что Ташкентъ приблизится къ же- 
адЬзной дорог на 1200 верстъ. 

Поэтому, проведя Оренбургско-Ташкентскую лин въ 2445 
верстъ,' мы соединимъ единственный городъ Ташкенть съ Орен- 
бургомь, что при всевозможныхь натяжкахь можеть имфть только 
м$стное значеше, но съ государственной точки зрёя, мы  по- 
лучимь бездоходную линю, требующую ежегодно большихъ 
суммъ правительству, которая не иметь никакого значеня ни 
для Сибири, ни для Китая. 

Построивши 2445. версть отъ Нижнаго къ Омску, съ вЪтвью 
на Тюмень оть Шадринска, мы проведемъ магистральную лин ю: 
которая сдфлаетъь доступными ‘вс горныя и земледёльчесвия б0- 
татства Сибири, которая подвинетъ къ. МосквЪ на 2000 верст 
весь китайсый рынокъ и туркестанскЙ на 800 верстъ.  Поста- 
вивъ въ непосредственную, связь, съ главною лишей г.Тюмень, 
т. е. пароходство по всей систем р. Оби и Иртыша и  окон- 
чивъ лин. въ ОмскВ, откуда идеть водяной путь до Норъ-Зай- 
сана, по черному Иртышу— желЪзная дорога дасть возможностЕ 
воспользоваться богатствами всей Западной Сибири, Акмолин- 
ской, Семипалатинской и Семирфченской областей со вновь пр: 
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брфтенною Кульдкою. Очевидно, эти области нельзя сравнить по 
богатству съ Уральскою ‚’ западною часто Тургайской и сЪверо- 
восточной сыръ-Дарьинской областей; прилежащихь къ безплод- 
ному Аральскому морю, т. е; съ тою ‘м%стностью, ‘по. которой 
пройдетъ оренбургско-ташкентекая линий: 

Такимъ обравомъ нижегородско-омская лишя удовлетворяеть 
не только транзиту сибирскому, не только. транзиту ки- 
тайскому, но удовлетворяеть основнымЪ государственнымь по- 
требностямъ непосредственнато соединешя центра Рос и—Мос- 
квы съ центромъ торнозаводской дфятельности Ураза— Ека- 
теринбургомъ; удовлетворяеть основному требованшю успфха 
торнозаводскаго дфла’— подвозки дешеваго хл6ба и ‘мяса изъ 
богатыхь хлЪбомъ и скотомь Ишимскаго, Шадринскаго, Кур- 
танскаго, Петропавловскаго уфздовь, и вмфстё съ тёмъ 
удовлетворяетъ улучшеню сообщенй съ Ташкентомъ и всею 
среднею Азей, тогда какъ Оренбургско-Ташкентская ливня не 
окажетъь ни мальйшаго вшяшя на улучшеше ‘Сибирской тор- 
товли: выстроенная для Оренбурга и Ташкента, она только и 
будеть служить исключительно для этихь двухъ городовъ, кото- 
рые, очевидно, оба вм$ст® не могутъ имЪть такого государствен- 
раго значеня, какь нижегородско-омская линй, захватывающая 
въ районъ своей эксплуатащи' необозримыя площади рудныхь 
и земледЪльческихь богатствъ: 

Еслибы желфзная ‘дорога дошла до Омска, то’ дальнфйшее 
продолжене ея до Иркутска, т. е. на 2435\/, вереть, считая ‘по 
почтовому тракту, не предетавить никакихъ затруднешй. Въ зиду 
тёхъ колоссальныхь богатств и массы миллонеровъ, эксплуати- 
рующихь эти богатства въ самомъ ничтожномъь разм®р®,' брав- 
нительно ‘съ количествомь ‘нетронутыхь! и неразработанныхь бо- 
гатствь--можно думать съ 'увфренностью, ‘ливйя эта не потребуеть 
тарантш правительства: ’Удешевлене провоза ‘отъ’ Москвы ‘до 
Иркутска, ' доходящаго оть 5 р. 25 к. до 6 руб. съ пуда при пост- 
ройк® жельзной дороги ‘по среднему тарифу */,, к. съ вфеа; 'будёть 
по ‘р, 5 к. или въ три раза дешевле. Это ‘представляеть такую 
осязательную ‘выгоду для каждатот изъ золотопромышленниковъ и 
торговцевь ‘восточной Сибири; что‘они могуть просить какъ 060- 
бой милости правительства, разршеня ‘построить "эту линию на 
свой страхъ`и рискъ. Очитаю безнолезнымь распространяться о 
значени желфзной дороги, ‘которая’ соединила” бы‘ "Восточную 
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Сибирь съ Москвою, дороги, которая составляеть пока мечту 
каждаго ‘русскаго, желающего развит! своего отечества, Но эта, 
мечта можеть ‘быть“и дЪйствительностью, ‘еслибы, мовно было 
пробудить’ общую‘ двятельноеть Сибири и направить её къ этой 
цЪли: такимъ средствомъ; и самымъ дфйствительнымь средством, 
конечно, послужить постройка’ дороги’ до’ Омска. Тогда и Томсёъ 
пойметъ необходимость соединиться“ съ Омскомъ; и. Иркутскъ 
употребить всЪ усилия’ чтобы сообщиться съ Томскомъ желфзной 
дорогой. Найдутся и двители, и капиталы, какъвъ, Сибири тавъ 
и въ Росси, и за границею, которые найдутъ возможнымъ: и вы- 
годнымЪъ для себя приняться за ‘это дфло’‘и привестилего къ 
концу. И 6бли’мы всномнимьв истор!ю ‘постройки жеззныхь до- 
рогъ въ Росс, гдБ съ 1845 —1860` тодъ строилосьиовъ’ тодъ 
среднимъ ‘числомъ 137 ‘версть}” въ” 1860: ‘году’ построено _ 240 
верстъ, а въ 1870—2783" версты ‘и маконець’ въ ‘настоящемь 
году 180 версть выстроено въ’ 6’м$сяцевъ” одним. г. Михай- 
ловскимЪ, то можно ‘бмЪло’ думать, что если ‘будеть ‘положено 
твердое и правильное “начало ‘для ‘сибирской свти ‘‘желёзныхь 
дорогь — то’ иркутская ‘лини ‘въ 24351), `версть’ окажется вовсе 
неотдаленною патр!отическою мечтою,; а’ очень простымъ и’ вы- 
тоднымъ предирятезь: У ь 
Воть почему; мм! гр., признавая за аксюмуу‘ что ‘въ "Росси, 
тдф бы ни была ‘построена ‘жел зная ‘дорота;’она’вездв”принесеть 
громадную пользу; полагаю’ ‘однако;“ что нельзя” относиться къ 
такому’ важному ‘прёдмёту безразлично ‘и‘етроить’ дороги; тдЪ по- 
пало,’ съ полной увфренностью;‘что’овъ Росси ”вездь’ найдутся 
трузы для перевозки, и вездв стоять’ войска, ‘требуюния ' снаб- 
жены, т. ‘е. ‘обстоятельства допускаюцщия стратегические взеляды. 
Мы не ‘можемъ ‘построить’ одновременно” ве5хъ’ дорогъ и’ потому 
должны выбирать’ ‘наиболве“нвобходимыяуие. “еротавяу которых 
' удовлетворяють ‘большей масеь ‘требований. Въ этомъ отношении 
значеше ‘и ‘первенство ‘постройки пред ‘оренбургско-ташкентской 
нижегородско-бмской ‘лин не’можеть ‘подвергаться сомнён!ю. 
Какъ’ бы не’ раздували” стралегичебкаго ‘вначеня ‘оренбургской 
лини-—оня 6гб ‘Не иметь“ и имфть’ не можеть. оЖелзная. до- 
рога; сама”“ио 666%, больлив“чичего‘вакъ дорога, которая` только 
ускоряет "Ябредвиженге "войеь; что ‘конечно ‘иметь громадное 
зночене въ "Евронейских® зойнахь; тд нужно’быетро сосредо- 
почивать сотни тысячь войскь ‘съ `кавалертей, ’артиллерей, го- 
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спиталями и припасами, —но что значене далеко не такъ важно 
въ аматской войнЪ, тд нась ожидаютъ не стойкм миллюнныя 
арм, а разнощерстныя орды хивинцевъ, коканцевъ, бухарцевь 
ит д. Много войскъ здЪеь не нужно, но нужно прочное за- 
нае края! для водвореня въ немъ порядка, спокойствия и тор- 
товли. Въ этомъ отношени жельзная дорога, какъ стратегиче- 
ская лин, получаеть всю свою силу ‘не оть быстроты движевя 
войскъЪ и не отъ того, что она на 100 верстъ короче, или на 
200 верстъ длиннфе, считая отъ Москвы, & оть ‚того развит!я 
русскихъ населен, оть того развит торговли и благосостоя- 
я въ краЪ, отъ того содфйствя, которое найдутъь наши вой- 
ска въ случаБ волнешй въ этихъ населеняхь, въ этой торговл 
и /благоденств!и края. Если дорога будеть идти по незаселен- 
Нымъ степлмъ, то`хотя бы она была короче на 1000 верстъ, 
она, все-таки легко, можеть быть уничтовена даже кочующими 
ордами и слБд. прекратить движеве именно въ тоть моментъ, 
дли котораго ‘она строилась. Такова. оренбургско-таликентская 
линя, и она не можеть быть стратегическою. Вопросъ о стра- 
тегической лини не р®шается только графически или арнеме- 
тически. Стратегя изъ всбхь научныхь, боевых, политическихь 
и экономическихь условй выработываеть окончательный выводь 
о средствахъ достигнуть извфстной цзли. Цль нала въ сред- 
ней Ази не пожал!е. лавровъ, не. желане заставить дрожать 
передьъ русскимъ оружмемьъ плохо. вооруженныя орды—а. достиг- 
нуть спокойств!я на, нащихъ границахъ и. развит!я русской тор-. 
товли; Намъ нужны не блистательный побфды, не ежедневные 
бюллетени о `побфдахь нашей истинно великой арши, а посто- 
анно. возрастающее вайяне въ занятыхь м5стахъ, постоянно уси- 
зивающееся ихъ благоденсте, при посредствЪ нашей торговли. 
Выскажу эту мысль еще проще: нампа, торговля не должна быть › 
маркитанткой. при ‘великой арм, но наша великая армя дол- о 
жна.быть только карауломъ, обезпечещемь нашей торговли, ко- 
торая должна, намъ даль средства. содержать войска и развивать 
дальныйшее могущество Россш., Такая задача русской стралеми 
въ Аци, какъпоказаль историчесый опыть, достигается нЪсколько 
иначе какъ въ Европф. Стоить припомнить дла этого дЪйстя 
тенераловь Черняева, Романовскаго, послфднее занятуе Самар: 
канда и Кульджи, гд все основывалось не на сравнительномь 
исчислен!и боевыхъ силь ‚противника, а на знан!и политическато 
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положешя края и разумномь пользовани мфетными средствами, 
и потомъ сравнить эти’ дЪйств!я съ такими глубоко обдуманными 
вомбинащими какъ походь генерала Перовскато въ Хиву; наше 
движеше. отъ Оренбурга: иъ Аральскому морю и тому подобные 
‚расходы въ деньгахь и людяхъ, вфрные научно, но не принес- 
ше никакой пользы Росси. Такое. воспоминаше заставить сдф= 
Лать тоть.выводь, что: такъ вазываемая сибирская лин, продол= 
женная до Омска, имфеть несравненно болфе важное: стратеги 
ческое значеше, чфмъь лия оренбургская. Первая; содфйствуя 
развитию русской торговли и наплыву руескаго населенй—дасть 
возможность развить  бдагосостояе и. значеню Западной Си- 
бири, котораа. по своему положенио‚есть цфль и ‘средство прочно 
водворить и укрфпить русское ‘вляще и русскую. торговлю ‘въ 
средней Аза. 

Путь по’ р. Иртышу въ, среднюю. Азно `указалъь одинъ изъ 
величайшихъ полководцевъ стратегиковь-—Иетръ Велик, отпра- 
вивъ экспедицию Бухгольца въ Эркети. Посл смерти Петра»Т 
вс велив1я его иден оставлены: люди боле’ ученые; начали 
исправлять ‘ихъ, и поправили настолько. удачно, что. ‘остановили 
движен!е Росси въ среднюю. Азю до, настоящаго царствования: 

Теперь мы ОПЯТЬ возвратились къ плану ‚великаго страте- 
тика; истор!я показала, что’ исправлять: эти. планы было ошиб- 
кою, и потому полагаю, мм». гг.’ въ настоящее ‘время для Рос- 
11 нЪтъ болфе важнаго. вопроса, какъ проложене Сибирской 
дороие отв Нижняло-Новороди 90 Омска’ съ впаивёю на Тюмень 
и это есть первый выводь изъ. всего ‹сказаннахго, который я 
имЪю честь просить Общество. содфйств:я промышленности и 
торговл обсудить всесторонне, } 

Еромв сфверной. и средней ‚Аз ‘есть’ южная и’ восточная 
Азия, которыя/ тоже могуть, быть. доступны русской торгова$ и 
промышленности, и’‘могуть послужить: сильнымъ ‘средствомъ для 
развита благосостояня и могущества Роесш: зо 

Два пути. ведугь. изъ Росса къ. индо-витайскимь ‘произве- 
‚денимъ и. богатствамъ: ша овох 

1). Морской путь оть‘с%вернаго: берега” Черноморскаго: бас- 
сейна черезъ Суэзсый ‘каналь. ты ЧЕ 

2) Сухопутный путь чрезъ Персйо и’ среднюю Аз!ю въ _ до- 
зизу: ре ИАА. илло аноато® вНогаацоан 2191094 а 

Благодаря р$шено правительства отказать русскому 06- 
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ществу пароходства и ‘торговли въ монопольной помильной палат 
за рейсы на дальн востокъ, ‘и ‘уплатв! выфсто того половины 
пошлин безразлично всзмъ ‘русскимъ судамъ, проходящимъ по 
Суэвскому каналу, морской путь въ Индно“и Китай можно’ счи- 
таль ‘вполнЪ ‘открытымь для ‘русской’ торговли: Оть предприм- 
чивости ‘частных лиць”и” сознавя пользы прямыхь сношен!й 
съ Индо-Китаемъ зависитъ’дальнзйшее развит!е ‘русской тор- 
товли въ ‘индо-Битайскихь водахъ. 

Сухопутный ‘путь въ Индию, составлявиий ‘весьма недавно 
несбыточную мечту, благодаря усилимъ Англичанъ; желающихь 
парализировать вредное для Англи значене Суэзскаго канала, 
въ настоящее ‘время сдЪлался дфйствительнымь фактомъ съ по- 
лучешемъ ‘концессй› на дороги’оть Александрегты’ до Бассоры 
и оть Энзели къ Персидскому заливу. 06$ эти лини, равно и 

‚ лия непрерывной желЬзной дороги отъ Окутари до Шикарпура, 
проэктируются 'вн®’ ‘русской территор!и съ главною цфлйо устра- 
вить Росспо‘оть великаго‘ международнато‘пути изъ Европы въ 
Индио, который по ‘теографическимь условямъ: долженъ бы не- 
премфнно прор%заль Россо. Но ‘такъ какъ  пользован!е. подоб- 
нымъ международнымъ ‘путемъ принесеть громадныя выгоды 
Россш, которая уже обошла своими ‘желфзными’ дорогами’ Чер- 
ное море ‘и’ достигла, параллели “Тавриза, то ‘намъ’ необходимо 
принять учасл!е ‘въ ‘пользовани, проэктируемыми англичанами 
лиШями, и для того соединить сфть русскихь желёзныхь дорогъ 
съ Перчею: Если построить желфзную дорогу 'отъ. Прохладной 
до Энзели, длиною ‘около 1050 версть, то тогда разстояще ‘отъ 
Москвы  будеть короче чфмъ’ отъ Берлина, Парижа, Лондона, 
ВЪны на 100 —2000 верстъ, чтб доставить намъ вс шансы 
противустоять съ успфхомъ нанлыву’ ‘иноземныхь  товаровъ въ 
Перспю‘и!среднюю Азию, тавъ какъ доставка изъ Москвы будеть 
дешевле чфмъ изъ другихъ центровъ европейской мануфактурной 
промышленности. Но принимая въ разсчеть, ‘что’доставка` сырья 
по непрерывной желфзной дорог ‘изь Инди въ Европу будет 
весьма дорога, сравнительно съ морской перевозкой черезъ 'Суэз- 
сый каналъ,— необходимо для Росс1и имфть еще боле дешевый 
путь, который получится, если мы изъ Энзелии Астрабада бу- 
демъ ‘въ ‘состоянш отправлять сырье ‘по Касшйскому морю и 

ВолгЬ—чтд требуеть исправлешя устьевь Волги и устройсчва 
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удобнаго порта въ сфверной части Касшя, внф ваяния рёчныхь 
наносовъ, 

Такимъ образомъ второй выводъ, который имфю честь пред- 
ставить на обсуждеше Общества содфйств]я промиииленности и 
‚ торговлЪ, будетъ: о необходимости немедленной постройки лини 
отз Прогладной до Энзели и исправленёи устьевз р. Воли сз 
постройки порта’ в5 съверозападной части Кастёя 

Исправлен!е устьевь Волги’ задача очень трудная; въ виду 
исключительно неблагопраятныхь м$етныхъ ‘условно важность 
исполневйя этой задачи увеличивается тёмь соображевшемъ, что 
ближайшая дорога изъ Росои въ среднюю 'Азю идеть оть 
Красноводека на Хиву при чемъ `Касшйское, хоре, нын® нфчто 
безполезное для русской торговли, пробртаеть громадное зна- 
чене для будущихь торговыхъ сношевй Росфи съ Индтей, 
Пераей и средней Азлей. Но возможность устройства пути оть 
Красноводска въ. Хиву обусловливается точнымъ изсяфдовашемъ 
узьбоя, древняго русла Аму, и р5шешемъ вопроса, можеть ‘ли 
быть эта р$ка обращена снова въ Касшйское море, и потому 
трет! выводъ, представляемый обсуждению, ееть вопросъ о необ- 
ходимостии немедленной нивелировки пространства между Крас- 
новодском5 и Аму-Дарьей. 

Сь 1722 года, когда Петрь Веливй лично. повель русскя 
войска на Касшйское море для проложеня. пути въ Индию сред- 
нюю Аз и изслФдован!е Аму-Дарьи, прошло уже 150 лётъ и 
рьшеше этихъ вопросовъ до сихь поръ не подвинулось, да’и 
особыхъ побудительныхь причинъ къ тому не было: Каспийское 
море, недоступное для всзхъ европейскихь гоеударствъ кромф 
Россш, могло спокойно ожидаль очереди. Но съ получешемъ 
концесси отъ Энвели до Персидскаго залива, ‘обстоятельства 
перемфнились. Начинаясь на английской территор1и и кончаясь 
удобнымъ портомъ на Касшйскомъ морф, эта лишя угрожаетъ 
отнять у Росси весь персидевй и среднеазатсьй рынокъ, и 
потому въ настоящее время улучшен!е натшихьъ сообщенй съ 
Персей есть неотложная потребность. По концесс1и Энзелйской 
лини она должна быть построена въ 8 лВтъ, и это есть тотъ 
крайшй предль, которымъ Росс можеть воспользоваться, чтобы 
парализировать вредное для русской торговли значеше Энзе- 
йской линш. Времени у насъ остается ‘очень’ немного ‘и по- 
лагаю убфдительнфе всего привести по этому случаю слова Петра 
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Великато; который быль первымъ во всемъ, что касалось вели я 
Росси, развитя ея могущества и ея сношешй съ Азей. 

Онъ первый ‘завелъ фабрики и указаль для сбыта’ нашихъ 
мануфактурныхь произведей азатсый рынокъ... ы 

Онъ первый указаль стратегичееюй путь по р. Иртышу въ 
малую Бухар!ю. 

Онъ первый указаль путь въ Хиву оть Красноводека. 

Онъ первый пошель лично добывать путь въ Индию, занявъ 
ювный берегъь Касшя и въ особенности Рящь (Рештъ), котораго 
Энзели составляеть только передовой портъ. 

Воть эти замфчательныя слова, изображенныя въ Указ$ дан- 
номъ Великим» Государемь равительствующему Сенату 8-го 
Апрфля 1711 тода: 

Надлежить ‘трудиться 'ш все‘ своевременно иззотовлять 
понеже промедление времени—смертии невозвратной подобно. 

А. Я. Софронов. Къ вашему прекрасному заключению я 
могу прибавить извфетвую потоворку, которая тласитъ: «тотъ 
властелинъ Европы, въ чьихъ рукахъ будеть индская тор- 
товля». 

Н. А. Шавровь (къ предевд.). Я имЪю честь просить васъ: 
если угодно будетъ, для изслфдован!я этого вопроса, воспользо- 
ваться моими трудами, то я сочту за особенное удовольстые 
и за честь еще потрудиться надъ этими вопросами. 

Е. А. Скальковскй. Я позволю себ напомнить, что Н. А. 
не только потрудился надъ этой запиской, но уже н%еколько 
лфть работаеть надъ этимъ дфломъ. Онъ почти первый обра- 
тиль вниман!е на политическое значеше аз1атской торговли и 
на кавказсей транзитъ;у онъ одинъ изъ первыхъ обратилъ вни- 
мае на то, что Росая лежитъ на кратчайшемъь пути въ Ин- 
дно и наконець составиль проектъ объ улучшенши устьевъ Волги, 
которымъ онъ практически разрзшаеть этотъ вопросъ, предла- 
гая обойти устье каналомъ. Проектъ этотъ всеми компетент- 
ными инженерами признанъ весьма практичнымъ. (Рукоплес- 
Бани). + 

И. А, Носков. Отдавая полную справедливость докладу г. 
Шаврова, я тёмъ не менфе не могу согласиться со многими 
его мотивами. и выводами, которые ‘во 1-хъ противорфчать су- 
ществующимь даннымъ, и во 2-хъ, противорфчать и между со- 
бою. Г. докладчикъ ›отдаетъ  предпочтеше транзитному пути 
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чрезъь Россйо, для провоза ангйскихь произведенй и совфту- 
етъ покупать ихъ готовыми у авгличанъ... 

Н. А. `Шавровь. Я этого совефмъ не ‘говорнаъ. 

И. А. Носковз. Вы" сказали, что всего лучше слфдуеть до- 
пустить транзитьчрезъ  Росспо: 

Н. А. Шавровз. Я`товорилъ, ‘что если мы не можемъ по: 
мБшать Англии; ‘и приводиль въ примфрь Китай, то мы должны 
проложить транзитный путь. Большая ‘разница между транзит- 
нымъ путемъ и рынками сбыта Послфднаго я точно также не 
допускаю. 

И. А. Носковъ.`` Я скажу’ 0. Китаф; какъ о дёл мнЪ 
близко знакомомъ. Г. докладчикъ ‘приписываеть нераспростра- 
неше торговли съ Китаемъ какой-то монополи. Но торговля 
эта не распространалась до желаемой степени, вслфдетые по- 
литическихь и географическихъ причинъ. Сначала. въ Китай оть 
правительства посылались караваны внутрь етраны съ казенными 
мЪхами, и купечеству нашему было строго воспрещено участво- 
вать и отправляться съ’этимв караванами. Потомъ установи- 
лась м$новая торговля на Кяхтб, съ запрещешемъ продавать 
или покупать что-либо на деньги—и законъ этотъ существоваль 
до 1845 года. Посл различныхъ неудовольствий съ приставами 
казенныхъ каравановъ, посылка тавовыхь прекратилась и по 
дополнительному акту, состоявшемуся въ 1792 году, дозволено 
русекимъ купцамъь торговать только на Кахтф, которая отсто- 
итъ отъ перваго китайскаго города на 1,250 верстъ. Китайское 
правительство предоставило торговлю эту своимъ кууцамъ Сян- 
синской провинции составило инструкщи, по которымъ не до- 
зволялось объяснять Ни цЪны, ни требован1я въ КитаЪ приво- 
зимыхьъ туда русскими товаровъ. Но не смотра на различных 
стЪененя, торговля наша съ Китаемъ, тЪмъ не менфе, разви- 
залась постепенно и дошла до большихь размфровъ. Вы гово- 
рите, что у насъ быль большой отпускъ монеты въ Китай. Но 
я утверждаю, что Китай не требоваль отъ насъ золота. Оно 
шло по куреовой цфнв, пока англичане не вывезли серебра изъ 
Китая. За контрибуцию потомъ сдфлалось въ КитаЪ возмущене 
и товары наши не стали нфкоторое время требоваться, и мы 
стали покупать чай сначала на серебро въ издьяхъ, какъ до- 
зволенное къ пропуску за границу, а потомъ уже на день- 
‘ти. Только въ 1861 году намъ дозволили Фздить въ Китай. 
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Такимъ образомъ со’ стороны купечества мононоли не было. 
Если же правительство дозволяло ‘торговать. въ Росси, чаемъ, 
привозимымъ ‘только чрезъ Кяхту или Чугучакъ, то\это сдфлано 
въ видахь политическихь, чтобы поддержать иупрочить сноше- 
ня наши съ Китаемъ чрезъ сухопутную: границу. Но. когда ан- 
тличане, посль первой“войны съ Китаемъ, заняли всё порты 
Китая, тотда они’ стали! вывозить оть нихь ‘громадными, мас 
сами чай въ Европу; ‘и“тажь кажъ вывозъ ‚этоть превышаль по- 
треблене чая въ Англ и’англичане сталигусиливаться сбывать 
его въ другя государства, то они преимущественно направили 
его въ Росс1ю, гдВ, какъ ониознали, на’ чай требоваше значи- 
тельное. Англичане’ ‘стали сбывать чай къ’ намъ,, посредствомъ 
контрабанды, которая усилилась ‘въ послёдше , 10 лфтъ. предъ 
польскимь возстажемъ, до такой степени, гчто таможенное на- 
чальство ‘ничего ‘не могло‘ сдёлать; а’ это ‘заставило разршить 
допускъ чая чрезъ западную траницу и моремъ, и ‚правитель- 
ство рёшилось на это тФмъ скорЪе, что это. совпадало съ тёмъ 
временемь когда превозносилась о. ‘свободная’ торговля, Но, 
въ сожалън!ю, ‘тогда ‘невполн®, кавъ видно, обратили, внимаше, 
что’ эта’ свободная торговля чаемь: можеть убить нашу собствен- 
ную торговлю съ Китаемъ, какъ находащуюся по географиче- 
скому положено въ исключительныхь условяхъ, тд одни рас- 
ходы и врема, употребленное. на перевозку чая. превышаютъ 
доставку таковаго морёмъ"на 38 к;, но разница въ пошлин 
между тёмъ и’другимь чаемъ была’ изъ боязни. контрабанды 
установлена только въ 23 к. Воть отъ чего ‘упала сухопутная 
торговля съ Китаемъ и конечно при такихъ ‘услов1яхь онаможеть 
существовать разв’ въ’ ничтожной степени, —ибо изъ любви кЪ 
искусству никто продолжать ‘ее и раззоряться не. будеть и мо- 
жетъ быть ‘не’ въ! далекомъ будущемь всЪ, даже сфверные рынки, 
Китая будуть заняты ангыйскими издьлими.—Залбмь я дол- 
жень указать на то; что приведенныя въ’ докладь: цифры отно- 
сительно ‘количества ‘оборотовъ нашей торговли. съ Китаемъ, не 
сходятся съ т$ми; которыя я имфю возможность доставить, & 
именно: въ прежнее: время’ до ввоза кантонекато чал, ‘русскими 
купцами’ вывозилось  чрезь Клхту чаю 9 мил. фунт.; затЪиъ, 
котда въ Кита ‘произошло возмущене и мы принуждены 
"были покупать чай ‘отчасти на деньги, привозъ его дошель до 
131); м. и продолжалось ‘это ‘4 года еряду пока не былъ допущень, 
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кантонск!й ‘чай; привозъ котораго; “начиная съ 8 мил. фунт. 
дошель до 28 мил. фунт:; ‘вяхтинскЙ чай же стали привозить 
только до’ 6 мил. фунт. и конечно 'на’этомь остановились, Далъе 
Г. ДОБЛадчиЕъ тговоритъ, что англичане не возятъ своихъ товаровъ 
въ сфверный Китай; ДЬйствительно, товары их не иДуть ВЪ 
сфверный Китай большими массами, ‘ибо сфверный рынокъ за- 
нать еще нашими издфмими,—но главная ‘причина этому слф- 
дующая: въ КитаЪ для товаровъ; привозимыхь’ съ моря, пошайна 
назначена самая ничтожная, но ‘только при продаж ихъ въ 
портахъ, а какъ только товаръ идетъ внутрь страны, то витай- 
сне купцы должны оплачивать эти товары весьма высовой 
пошлиной по всЪмъ городамъ и мЪстечкамъ, такъ что чрезъ 50 
версть на товаръ прибавляется 10 проц. а чрезь 250 — пош- 
лина равняется стоимости самаго товара. Нельзя при’ этомъ 
умолчать, что ‘китайцы дЪйствительно предпочитаютъь наши то- 
вары, по ихъ матер!альной дешевизнВ и добротЪ; но’долголи это 
продолжится—не извфетно. Слфдовательно обвинен!е нашего купе- 
чества въ томъ, что ‘именно для него была установлена моно- 
поля, полагаю, болфе, ч$мъ’несправедливо, а потому я просиль 
бы г. докладчика редакщ!ю доклада, въ этомъ отношенйи изм®нить, 
а въ’ остальномъ принять во внимаше цифры, которыя я буду 
имфть ‘честь представить въ комитетъ. Относительно транзита, 
я полагаю, что едва ли будеть’ полезно для Росейн возить только 
сырье аз1ятскихь матераловъ въ Европу и оттуда получать издёля 
обратно и доставлять ихъ въ Аз!ю, и пользоваться только отъ 
одной перевозки т. е. отъ транзита кавъ предполагаеть ‘г. до- 
кладчикъ, напротивъ. мы должны достигать того, чтобы сырые 
матер!алы доставлялись на наши фабрики, — тВмъ боле, что 
при дешевизнф азятскаго хлопка и передфлк® его на издфмя 
пригодный для средней Ази — Росс!я ‘можеть въ сильной степени 
распространить это дфло; 

Н. А. Шавровъ. Я написаль свой довладь для того, чтобы 
разъяснить этотъ вопросъ. Очень естественно, что я мог впасть 
въ ошибку, и если ‘дЪйствительно впаль, 10 въ этомь не моя 
вина. Цифры приведенныя мною, я взяль изъ офищальныхь 
источнивовъ. Цль мосго доклада и заключалась въ томъ, что- 
бы разъяснять этоть ‘вопроеъ, и я не только ничего не имфю 
противъ исправлена, но и не напечатаю доклада до тьхъ поръ, 
пока онъ не будеть” обсуздень во всей его подробности: По- 
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этому, я и просиль бы назнасить особыя, засфданя, для всесто- 
ронняго обсужденя возбукденныхь мною. вопросовъ. Залфмъ, от- 
носительно другаго, возражения я крайне сожал$ю,. ‘что неясно 
высказать свою мысль. Я именно имфль въ.виду, посредствомъ 
нашихъ путей сообщен!я, получаль изъ \Аз1и сырье дешевле; или 
по крайней ‘м$рЪ, не дороже Англи; тогда” мы будемъ  имфть 
возможность конкурировать съ. английскими товарами, чего те- 
перь сдфлать не можемъ, потому что хлопокъ’ намъ приходится 
дороже, нежели АнгЛи. Я имфль въ виду; чтобы отъ Москвы, 
цакъ центра мануфактурной и. заводской промышленности; шли 
пути какъ до рындовъ полученя сырья, такъ и до рынковъ сбыта 
произведешй. 

И. А. .Носковъ. Вели редавцйя вашего доклада, будетъ. исправ- 
лена въ этомъ смысл, тои желать больше нечего. 

К. П. Мейбаумь. Довладь г. Шаврова быль такъ сочув- 
ственно ‘принять’ обществомъ и въ немъ приведены тая. важныя 
данныя, которыя  подлежатъь дальнфишему обсуждевю нашего 
общества, что. казалось бы кромЪ. благодарности. нечего и воз- 
ражать: Но тЪмъ не менфе, .со стороны самого г. докладчика 
заявлено, что онъ’ желаетъ обстоятельнато обсужденя этого во- 
проса. Отрицать то; что’ было. приведено въ докладь, — невоз- 
можно. Что вся наша азлятская торговля страдаеть оть. недо- 
статка путей сообщенйя, -— это ясно: кагъ нельзя болфе. Но въ 
виду заявленля самого т. докладчика; а также въ виду важности 
возбужденныхь ‘имъ вопросовь, я просилъ бы составить особую’ 
коммис!ю, ‘которая и обсудила бы ‘эти вопросы. 

К. А: Скальковскй. Конечно, коммися. можеть удобнъе раз- 
работать эти вопросы, ‘но такъ какъ здфсь находится несколько 
спещалистовъ, по’азлятской торговлф, то было’ бы недурно, если 
бы они высказали свои мн®ня. Точно также какъ и И: А. Нос- 
ковъ, я имфю сдфлать нЪкоторыя возражения на замфчаня, сдф- 
ланныя ‘докладчикомь объ индйской желфзной дорогв. Этоть 
вопросъ. мн знавомъ и я даже диспутироваль еъ.Н. А. Шав- 
ровымъ въ тгазетахъ по этому-вопросу. МнЪ оважется, что во- 
просъ объ индийской желзной: дорог®. поставленъ ‚теперь въ 
чрезвычайно благопрйятныя. для насъуслов1я: мы можемъ  си- 
дЬть сложа руки и всетаки воспользоваться вефми выгодами этого, 
‚пути. Извфстнаго рода торопливость здфсь; по моему мнЪфн!о, 
неё принесеть большой пользы. Безъ сомнфвя, было бы лучше, 
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еслибы Россйя была. на столько. влаятельна на денежныхь рын- 
кахъ Европы, что могла бы собрать вапиталь въ 100 мил. 
руб., потребный для постройки желфвной дороги въ Индию, ‘а 
именно для продолженя Кавказской лини на Балу; Тегеранъ я 
1Шиварпуръ. Тогда дЪйствительно мы въ 6—6 лЪть успфли: бы 
перехватить въ свой руки весь индо-европейск!й транзить цфн: 
ныхъ товаровъ и пассажирское движеше. „Но противъ этого-то 
и являются существенныя возраженя. Прежде всего предетав- 
ляетел вопросъ политическ!й: какимъ образомъ провести’ дорогу 
черезь Перено и Афганистанъ, изъ коихъь одинъ находится въ 
постоянной враждЪ съ нами, а другая ушла изъ подь нашего 
вмян!я? Но если бы мы и обошли этогъ вопросъ,: то является 
другой: какимъ образомъ достать такой громадный капиталь? 
Во всякомъ случа, мы выстроили бы эту дорогу въ пользу ино- 
странцевъ, и въ особенности англичанъ, потому что’они. имзють 
полную возможность сбывать свои товары, ‘а’ намъ’ будетъ до- 
ставаться лишь одна перевозка. Такимъ образомъ, получая не- 
большия выгоды, мы должны будемъ оплачиваль огромныя суммы 
гарант!и. Поэтому мы должны стараться предоставить англича- 
намъ постройку дороги’ черезъ Афганистанъ, Перс и Турцию, 
и примкнуть къ ней вфтвь изъ Россш. Тогдамы создадимъ путь 
боле удобный и онъ будеть намъ стоить несравненно’ дешевле, 
по крайней м®ръ, въ 10 разъ. Имя въ виду; что путь на’ Рос- 
сю совершенно безопасень, что онъ будеть имЪть соприкоено- 
вене съ моремъ, и сами. иностранцы, конечно, отдадуть ему 
преимущество передъ путемь на Константинополь. Докладчикъ 
указываеть на то, что англичане сами хорошо понимають’ не- 
выгоду пути на Константинополь, который пройдетъ слишком, 
близко отъ русской границы. Вообще въ Англии есть много 
противниковъ' педобнаго направлен!я дороги. Поэтому, проекти- 
рована другая лишя, которая соединила бы Средиземное море 
съ Персидскимъ заливомъ, т. е. Александретту съ Басрою,; на- 
ходящеюся въ 70 верстахъ отъ Персидекаго залива. По этому пути 
еще въ 30-хъ годахъ сдЪланы изысканя Чеснеемъ, а теперь какъ 
известно,’ ‘получена концесея. Но онъ не имфетъ. ровно никакого 
значения и не будеть осуществленъ, такъ какъ концесс1я эта ‘есть 
не болфе, какъ спекулящя. Путь’ этотъ и дляангличанъ неудобенъ, 
потому что онъ невыдержить конкуренции Суэцкато канала; за- 
тфмъ, онъ идеть по пустыннымъ м$стностямъ,—только долина, 
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Евфрата нЪфеколько’ населена, да и то кочующими ‘племенами. 
Далфе’ дорога упирается въ Персидек! заливъ, откуда до Инда 
еще’ 14 дней морекаго пути: Да и самый заливъ весьма не.удо- 
бен: для плавашя. Клималъ тамъ чрезвычайно дурной; множе- 
ство’ острововъ и коралловыхь рифовъ, не осв5щенныхь маяками, 
затрудняють плаване.  Концессонеры надфются на гарантию 
турецкаго' ‘правительства, но оно’ не дасть подобной тарани, 
потому ‘что ‘дорога’ проходить по мфстностямъ ни въ какомъ от- 
ношени' неважнымъ для Турц!и; это арабскм провинщши, кото- 
рыя пе имфютъ никакого политическаго и’ экономическато зна- 
ченя и находятся въ постоянном состояни брожешя. Концесся 
на эту дорогу явилась, благодаря ‘участйюо въ этомъ дёл% великато 
визиря Митхадъ паши, бывшаго тенералу-губернатора Багдада. 
Если бы этотъ путь и осуществился, то онъ, во’ всякомъ слу: 
ча быль бы убить. конкуренщей Суэцкаго канала. Для Росси 
этотъ путь не принесеть ‘никакого существеннаго вреда, такъ 
какъ путь на Россию вороче’изъ 21 сутовь на 15 дней. Зат$мъ, 
другая концесс!я получена на лишю отъ Ензели на Тегеранъ, 
Испагань, Ширазъ-и Бендеръ-Буширъ. Но и этотъ путь дал%е 
Тегерана не пойдеётъ, потому что, какъ извЪетно, только сфвере 
ная часть Персшивъ настоящее время имфеть еще какое нибудь 
экономическое значене. Вообще Перся страна почти въ конец 
раззоренная; почва ‘ея или истощена, или безводна’и безплодна, 
такъ что ‘требуется большой капиталъ и большое населенте, что- 
бы поднять сколько нибудь эту страну. Но ни того, ни другаго 
пока нфть. Встрёчаются хоропия: мфстности, кавъ напр. Гилянъ, 
но’ это есть не боле какъ оазисъ среди пустыни. Южная часть 
представляеть мфстность тористую и небогатую. Дорога, тутъ не 
будеть окупатьсяси не можеть существовать безъ правитель- 
ственной гарант. Но персидское правительство’ дать ее не въ 
состоянш, а для Англии нфтъ никакого разсчета гарантировать 
эту линшо, потому что она была бы положительно’ въ пользу 
Росеш. Есть путь; который приходить къ той части Касшйскаго 
моря, которая находитея у самаго Константинополя и’ по’ вото- 
рому’ шла торговля ‘самой Персш; отсюда, в5твью въ 600 верстъ, 
тив ‘приводится въ связь съ русскими жельзными дорогами и 
такимъ. образомъ будетъ захватываться наша торговля. Если бы 
этоть путь осуществился; то, нашъ трудъ сократился бы на’ по- 
товину, потому что главный расходь на лин въ Индю с0- 
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ставляеть участокъ оть Константинополя до Тегерана, такъ кавъ 
туть приходится пересфчь огромные хребты; Поэтому, было бы 
самое лучшее дотянуть ‚Закавказсвую дорогу. до’Решта: и. вы» 
вдать, потому что несомнЪнно, англичане должны будуть сое- 
динить. желфзною дорогою Европу съ Индею, 

И.И, Сафоновз. По позднему времени я не могу дать по- 
вробныхь объясненй и укажу лишь, что я могь бы сдфлать н- 
хоторыя возражешя относительно. подробностей проекта лини 
‘на КавказЪ, хотя я и соглашаюсь въ общихь чертахь съ. г. до- 
кладчикомъ. Въ такомъ серьезномъ двлф, конечно, весьма. важень 
|Обмфнъ ‘мыслей; можеть быть, найдутся люди, воторые дадутъ 
|свфдЪня съ точки зрЪя практической, какъ люди знакомые съ 
мФетными условями. Въ отношени кавказской торговли и про- 
ложеная желФзной дороги черезъ, кавказсв!й хребетъ я имфль бы 
кое-что, сказать. Въ виду этого я просиль быт. ‘предефдателя 
сдЪлать распоряжене: или навназить ‘публичное засфдане обще- 
ства, или избрать коммиссто, въ которой я готовь принять 
учаете. 

Избрана. воммис1я и засфдаше закрыто. 


аписка предсфдателя Астраханокаго отдфлен1я В. Я. 
Платонова о распорныхъ неводахъ и подледномъ лов 
въ Касшйскомъ мор%.и устьяхъ р. Волги. 

На основаши 4 п. 58 $ Высочайше утвержденнаго ‘25 мая 
1865 г. Устава, рыболовство, распорными неводами разр» шено 
на всемь пространств$ Касшйсваго моря, за исключешемъ про- 
тяженя отъ. Четырехбугоринскато острова до восточнаго угла 
Синяго Морца. А въ силу $ 79 того же Устава, какъ въ мор, 
Галь и предъ устьями Волги разрфшенъ зимнй подледный ловъ, 
безь всякихъ ограничей въ числЪ, мВетБ и направлещи 

снастей. 

Въ продолжеши истекшаго, пятил%т!я, въ ‘сфверной части 
Касшйскаго. моря развилась цёлая рыболовная отрасль, узако- 
ненная этими’ статьями. д 

Ловъ распорными неводами, по. сложности своего проиввод- 
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ства,  требуеть ‘весьма значительныхь денежныхь затрать и 
учасмя множества рабочихъ рувъ. Доставляя помфщен!е для сво- 
бодныхь каниталовь ‘и средства къ существованю цЪлой массы 
людей,‘онъ приносить’ казн% ощутительную, ежегодно-возраста- 
ющую, пользу. Повлвдовательно’ развиваясь, эта отрасль тузем- 
ной рыбопромышленности ‘въ’ настоящее время находится въ 
слБдующемъ положеши. Во жервыт: Вь 1870 году билетовъ 
на ловь’ распорными неводами’ взято въ’ Рыбномъь Правлении, 
весенних — 64 и ‘осеннихъ — 160, а всего 224, представляю- 
щихъ чистую казенную выручку въ 11,200 руб. Годичная про- 
порщя, ‘потребленной ‘на’ распорахъ, соли ‘оть 80,000 до 
100,000 ‘иудъ: Принявъ. въ расчеть меньшую цифру, приходится 
въ ‘соляной доходъ отчиелить ‘24,800’ руб. Вообще’ же прямой 
и косвенный доходъ казны отъ ‘распорнаго лова изобразится 
цифрою ‘въ !36,000 руб. Этоть доходъ ежегодно возрастает. 
Въ 1866. тоду, когда въ ‘дЪйстви было мене 80 неводовь и, 
по ‘новости дфла; рыбосолени на’нихъ почти не производилось, 
казна получила отъ нихъ не свыше 8,000 руб., считая въ этой 
цифрВ и соланой акцизъ: Такимъ образомъ, только въ одно че- 
тырехлё\е казенный доходъ отъ этого рода лова увеличился на 
350°/.. Во вторыхь. Рабочихъ въ истекшемъ году нанималось 
на распоры болфе 3800 человЪкъ, почти исключительно госу- 
дарственныхь крестьянъ `и калмыковь. На плату этой масс 
людей и у содержателей распоровъь вышло въ тодъ не менфе 
285:000`р:, да ‘вверхь’ того не менфе 95,000`руб. на матер! 
альное содержание рабочихь, ‘на которыхь такимь образомъ из- 
расходовано 385,000 р. Противъ 1866 года, когда заработная 
плала была‘ много’ ниже, ‘цифры 1870 года представляютъ уве- 
‘чичен!е по числу рабочихь' на’ 2405], ‘а’ по массв ихъ заработ- 
ковъ ‘на’ 300%/,‘слишкомь: А ‘сравнительно съ заработной  пла- 
той’ въ рЪчномъ лову, ‘таковая ‘на’ распорахъ представляется 
вдвое и втрое боле. Это’увеличене’ происходить оть сравни- 
тельной трудности распорнатго лова, ‘требующей отъ рабочаго 
соединен ‘въ’немъ ‘трудолюб1я, проворства; трезвости, силы, 
постояннаго присутствйя духа и другихъ необходимыхъ качеств, 
не столь настоятельныхь въ рЪчномъ лову. За то’ распорные 
рабоче аккуралн%е” своихь рфчныхь товарищей во взнос® ка- 
зенныхь податей и состоятельнзе ихъ къ безб®дному содер- 
жаню ‘своихь семействъ. Мало того; они, благодаря постоян- 
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ПРЕДИСЛОВТЕ, 


Въ НоябрЪ мфеяцЪ прошлаго года быль представленъ 
въ общество содфйствя русской промышленности и тор- 
говли членомъ общества Н. А. Шавровымъ докладъ 0 у- 
тязё для торговли Россёи св Азией. По важности этого 
вопроса для Русской торговли и промышленности состав- 
лена при обществ особая коммисея для подробнаго об- 
суждешя значеня торговыхьъ путей въ Азию. 

Членами сей комисйи состояли: Н. А. Шавровъ, 
Н. Н. Раевсюй, А. И. Глуховскй, М. Д. Бутинъ, В. Н 
Ивашевекй, И. И. Сафоновъ, А. В. Каульбареъ, К. П. 
Мейбаумь, Н. В. Латкинъ, Н. И. Гейнаць, В. А Нен- 
нингеръ, А. Я. Сафроновъ, А. В. Больманъ, Д. И. Ро- 
мановъ. К. И. Павлиновъ, Л. Н. Соболевъ, М. А. Те- 
рентьевь, М. И. Бродовекй, А. Д. Холодковеюй, В. С. 
Саранчевь, А. М. Шестаковъ, В. П. Васильевъ, М. И. 
Венюковь, А. П. Проценко, А. В. Буняковскй, Н. В. 
Каульбарсъ, К. А. Окальковскй, Н. А. Брылкинъ, В. А. 
Гойеръ, Г. М. Пермикинъ, А. И. Гомзинъ, Е. И. Бы- 
ковь, И. И. Вахаровъ, Н. В. Соболевъ, С. С. Баранов- 
скм, П. И. Маевь, И. И. Кретовичъ, К. С. Безносиковъ, 
А. А. Шавровъ. 

Предефдателемь коммисси быль избранъ Д. И. Рома- 
новъ; дфлопроизводителемь Н. А. Шавровъ. 

Коммисая окончила свои труды въ февралб мЪсяцф 
1873 года и избрала редакщонную комисето для соетав- 
лен!я доклада комитету общества содфйстыя Русской про- 
мышленности и торговли. — Членами редакщонной коммис- 
фи состояли: Д. И. Романовь, А. П. Проценко, М. И. 
Венюковъ, А. И. Глуховскй; длопроизводителемь Н. А. 


Шавровъ. 
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ДОКЛАДЪ 
КОМИТЬТУ ОБЩЕСТВА СОДВИСТВЕЯ ПРОИБПИЛЕННОСТИ И "ТОРГОВЛИ, 


СОСТАВЛЕННЫЙ 06080Ю кОММИОСТЕЮ 
00 ИЗОЛВДОВАНИЮ ПУТЕЙ ДЛЯ ТОРГОВЛИ РОССТИ СЪ АЗИЕЙ. 


Приступая ‘къ ‘разбору доклада’ г. Шаврова +0 путяхь для 
то}говли Росаи съ Азей > —воммисая опредфлила прежде всего 
выработать основныя положеня, которыя бы послужили програм- 
мой для систематическаго изслфдованя этого вопроса. 

Сталистичесв!е данные доклада, пополненные многочиелен- 
ными заявлешями и дополнениями членовь коммиссш, доказы- 
'вають’ безотрадное ‘положене всей азлятской торговли’ вообще, 
и китайской въ особенности. Главная тому причина: совершен- 
ное отсутстве удобныхь путей сообщения отё Л№осквы, центра 
мануфактурной производительности” и” потрёбленя сырья, — хе 
азятскиме рынкам; такъ какъ послб окончашя въ 1861 году 
московско - нижегородской желфзной дороги сЪть русскихъ желз- 
ныхъ дорогъь развилась на юго*западь Росаи, въ интересахь 
сбыта русскаго сырья и хлфба въ Европу, а нисколько не под- 
‘винулась на сЗверовостокъ, къ нашимъ’ собственнымь рынкамъ 
‘сырья и сбыта нашихъ мануфактурь въ Ази. Безь улучшены 
‘путей сообщетя не мыслимо развите торговыхъ сношений и по- 
гому естественно ‘видфть, что въ то время какъ торговля Росеш 
‘съ Европою’ въ послФднее десятильме’ боле чЪмъ ‘удвоилась, 
торговля Росси’ съ Азей по привозу’ увеличилась па 80%/, а по 


Торгоная съ средней аз!ей, пе показываемая по оффищальнымть, свзденямть 
съ 1867 года, здфсь не принята въ расчетт. 


‘отпуску уменьшилась отъь 50 до 40° *), ы 
') Обороть по Европейской торговл: #% им у 
1 толъ. привозъ. отпускъ. 
1861 Г 159.560.204 142.750.300 
| бов д ба 361.680.000 —\ 
] у’ь по Азлятской торговлЪ: у 
} — 1861 650.000 14.267.475 
| цой и авео са 90.610000 1 `` 8880,000' 
| 
| 
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Единственный исходъ изъ такого невыгоднаго положешя есть 
немедленная постройка улучшенных путей сообщешя т, в. желз- 
ныхь дорогь и потому коммисея опредфлила разсматривать пути 
для торговли съ Аз!ей только улучшенныя т. е. желзныя дороги. 

Важность и необходимость изслёдовавя именно этихъ путей 
особенно очевидна въ виду чрезвычайных усий Англи и Тур- 
ци проложить въ Азш нфсколько важныхь желфзно-дорожныхъ 
лин именно изъ Александрии въ Бассору; изъ Скутари къ Шикар- 
пуру; изъ Энзели въ Бендеръ-Буширъ; изъ Калькутты въ Юн- 
нань— исполнен!е коихъ, поставило бы Росспо вн% м!роваго меж- 
дународнаго движевя торговли Европы и Аз!и; окончательно ли- 
шило бы Росспо единственнаго рынка’ для сбыта своихъ ману- 
фактурныхь произведенй—и тфмт, парализировало бы нашу фаб- 
ричную дЪятельность, которая по’климатическимь и мфстныму 
условямъ, у насъ, болбе чфмъ во веёхъ другихъ Евронейскихь 
государствахъ, — представляеть исключительное’ средство для бы- 
страго увеличения благоденствия народа: 

Для боле удобнаго и систематическато изслФдован!я много- 
численныхь путей идущихъ на громадный азятскй рынокъ, ком- 
мисся опредфлила раздлить ихъ на три группы, соотв телвую- 
щы тремъ тлавнымъ рынкамъ для нашей азйятекой торговли 
именно: 

1. Закавказско-Персидскому. 

2. Туркестанскому или Средне-азлятскому и 

3. Китайскому. 

Не увлекаясь соображениями отдаленнаго будущаго, коммис- 
я опредфлила заняться прежде всего возможно точнымь изсл\- 
довашемъ путей до главныхъ, нын% доступныхъ Росаи азлятскиху 
рынковъ,—но, въ виду громаднаго значешя международнаго тран- 
зита и пассажирскаго движения, коммисся сочла нужнымь допу- 
стить къ обсуждению возможное продолжение этихъ путей до сое- 
динен1я съ ИндЪйскими желфзными дорогами, внутренними обла- * 
стями Китая и Великимъ Океаномъ, конечно въ общихь чертахъ, 
на сколько имфется для сего данныхъ, —такъ какъ большее или 
меньшее удобство продолщешя нашихь желфаныхь дорогь для 
обращенйя ихъ въ пути международные; связующе Европу съ 
крайнимъ Востокомъ, — очевидно имфеть весьма ‘важное. значее 
при обсуждеши преимуществ желфзнодорожныхь лин, потреб- 
ныхь для удовлетвореня нуждъь нашей современной торговли, 

Сообразно этому коммисфя нашла полезнымъ обсуждать воз- 
можно всесторонне изслфдуемыя лин!и разсматривая ихъ: |. 

1. Относительно удовлетворешя м%етныхъ интересовъ, тЪхъ 
областей, чрезъ которые пути проходатъ. 18 

2. Относительно общихь торговыхъ и экономическихь инте- 
ресовъ Росси. | 

8. Относительно значеня ихъ въ стратегическомъ и полити- 


ческомъ отношеняхъ. т 
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4. Относительно значеня ихъ для колонизащи, 

5. Относительно значешя ихъ для международной торговли. 

6. Относительно возможности и стоимости постройки, удобетвъ 
и расходовъ эксплуатацих. . 

Такъ какъ въ коммиссно были представлены предложеня о 
постройк$ желфзно-конныхь дорогъ, 10 не считая себя въ прав 
обойти вопросъ о дорогахъ этой категори, — коммиссйя опред%- 
лила допустить при обсуждеши сравнене паровыхъ и конно-же- 
лёзныхь дорогь, въ тфхь случаяхь гдф нельзя ожидать скорой 
постройки обыкновенныхь паровыхъ дорогъ. 


1. 
Пути на рынокъ Закавказско-Персидсейй. 


Въ настоящее время торговля Закавказья, им$ющаго большее 
населене и большее развите чфмъ Перся, —важнфе для Рос@и 
чфмъ торговля собственно персидекая. Послбдняя пр1обрзтаетъ 
однако особенно важное значене въ виду проложеня черезъ 
Перс!ю пути для Индо-европейскаго транзита,—къ чему направ- 
лены всЪ усимя Англи и Турщи. По этому коммисем для боль- 
шей ясности въ изсл$довашяхь и заключеняхъ, опредфлила, раз- 
сматривать отдфльно: 

а) Пути служашйя для развит торговли Росаи съ Закав- 
казьемь. 

6) Пути черезь Закавказье въ Персю для непосредственной 
торговли Персидской и для Индо-евроцейскаго транзита. 


а) Торговые пути въ Закавказье, 


Закавказье въ настоящее время соединено съ Россей: 

1. По бассейнамъ Авовскаго и Чернаго морей на Поти въ 
"Гафлисъ. 

2. По Волев, Клетю на Баку въ Тифлисъ. 

3. По военно-грузинской дорог 

Путь чрезь Волгу и Касшй занималь прежде’ первое мЪето 
дая снабжены Закавказья металлами и руссками мануфактурными 
произведениями. Но съ одной стороны затруднешя оть перегру- 
зокъ въ устьяхь рёки Волги и прекращеше навигащи по ней 
на зиму, а съ другой стороны проложеше желёзнаго пути до Рос- 
това, удешевлеше фрахтовъ, велфдстме развитйя ерочнаго паро- 
ходетва и каботажа на Азовокомь и Черномъ моряхъ, вмфст% 
сь проложемемь шоссе и потомъ желзной поти-тифлиеской до- 
роги,—имфли послёдетыемъ усилеше торговаго движешя на Поти 
т. е. по азовско-черноморскому бассейну. Такъ что въ настоя- 
щее время снабжеше Закавказья русскими товарами происходить 
тлавнымь образомъ по пути азовско-черноморскому. 

Военно грузинская дорога по дороговизнЪ перевозки, весьма 


мало служить для торговли. Сооружеше ростовско-владикавказ- 
ской желфз. дороги, устраняя дороговизну сухопутной перевозки, 
можеть совершенно измбнить значеше военно. грузинской дороги, 
особливо если она пройдеть чрезъ главный кавказсвй хребеть 
и достигнеть Тифлиса. Тогда она конечно получить первен- 
ствующее значеше для торговли съ Закавказьемъ и оба водяные 
пути волжеко-касшйсий и азовско-черноморсый потеряютъ свое 
значеше. 

Но проложеше келфзной дороги чрезь главный кавказсый 
хребеть, высотою до-16,000 футовъ, представляеть предиряте 
весьма цфнное, ожидать исполненя котораго въ скоромъ времени 
положительно невозможно, особливо въ виду совершенной неудачи 
въ проложени поти-тифлисской дороги черезъ сурамсый хребет, 
имфющй вдвое меньшую высоту. Известный кавказскй геологь 
академивь Абихъ, по теологическому строению горъ, —-полагаеть, 
что трудности проры’я тонеля черезъ главный кавказсв!й хребеть 
будуть значительнфе тЪхъ, которые встрфчены при пробити. въ 
Альпахъ Монсенисскаго тонеля '). Между тЪмъ не смотря на 
эти трудности, устранимыя большими затратами капитала, и вре- 
мени, — дорога эта, можеть удовлетворить административным и 
политическимь цфлямъ Правительства, но оставить безъ всякаго 
внимания весьма важные для русской торговли интересы. 

1. Вся богатая долина р. Терека и весь прикасшйевй край 
еще болфе богатый цфнными произведешями какъ шелкъ, ‘марена 
хлопокъ и пр. важными для русской мануфактурной промышлен- 
ности, — остаются вн всякаго вйяшя желфзной дороги; и. экс- 
плуатащя этихъ естественныхь богалствь будеть, тавже какъ и 
теперь, мало доступна для русской предиримчивости. 

2. Путь этотъ не’ облегчить налией торговли съ Пероей и 
Средней Азей черезь  Касшйское море до тёхь поръ пока не 
выстроится еще желЪзнал дорога оть Тифлиса до, Баку. 

3. Равстолне оть Москвы черезъ Тифлиеь до Баку будетъ 
2488 верстъ *), а чрезъ Петровскъь на Баку 2332 версты т. е. 
на 156 вереть короче до г. Баку; и на 496 вероть. короче до 
г, Пезровска откуда начинается дешевый, открытый круглый тодъ 
морской путь въ Пераю и къ восточному берегу Кастия. 

По этому Коммисея находить, что въ интересахь русской 
промышленности и торговли крайне необходимо, не ожидая про- 
долженя экельзной дорош отё Владикавказа кз Тифлису, через 
‘лавный кавказсмй аребета, построить немедленно. вттвьотз 
Прохладной кз Петровеку длиною 287 верств, которая даст воз- 


а это слюцгаиой $ 
') Записка Академика Абиха читанная въ Кавказскомь отдфлф Русскаго 
Техническаго Общества 19-го Яниарл 1878’ тода. 

’ 1) Разстояя приняты слёлующи: Оть Москвы па Воронежь до’ Ростова 
1148 версть. Оть Ростова до Владикавказа 651 верста оть Взадикавказа, до 
Тифлиса 175 версть; оть Тифлиса до Баку 514 верст. Оть Ростова до Про- 
хладной 557 версть; отъ Прохладной до Петровско” 987 ‘верст; а ска 
до Баку 340. верстъ. 4 | 
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можность эксплуатировать и поднять производительноств. долины 
р. Терека, объщающей, при начатой уже системв ирригации, боль: 
шое развиме культуры цфиныхь земледфльческихь произведен, 
необходимыхъ для русской мануфактурной промышленности; сое- 
динить богатфйпий металлургичесый донецьйй бассейнъ съ Кас- 
шемъ п вмфстВ съ тЪыъ дасть ближайший, дешевый, доступный 
а годъ, исходъ русскимъ товарамъ въ Перс и Среднюю 
з1ю. 

Дальнйшее продолжеше лини оть Петровека, до Баку на 
340 верстъ, коммисоя признаеть также весьма важнымь для рус- 
ской торговли и промышленности” въ’ интересахь ‘развитя про- 
мышленности и эксплуатащи естественныхъ богатетвъь прикасшй- 
скаго края. Сравнивая линшю’ Прохладнал Петровскъ Баку въ 627 
версть, и Владикавказь Тифлись Баку въ 825 версть въ томъ 
числЪ 132 версты весьма трудно исполнимой и дорого стобщей 
дороги черезъ кавказсый хребеть, Коммиссыя считаетъь первую 
линйо болфе экономическим и болфе быстрымъ средствомъ удов- 
летворить насущныя нужды русской торговли и промышленности 
т. е. соединить Москву съ главнымъ морскимъ портомъ Каешя, 
представляющимь важнЪйший торговый пунктъ’ для восточной по- 
ловины Закавказья, значен!е котораго очевидно должно возрастать 
весьма быстро, при развити нашихъ торговыхъ сношенй съ Пер- 
сей и чрезъ Красноводскъ съ Среднею Аз!ей. 

Это значен!е очевидно ‘еще боле увеличится если Поти-Тиф- 
лиская дорога будеть продолжена до Баку: тогда Баку можеть 
получить весьма важное значене не для одной только восточной 
части, но для всего Закавказья, и даже для европейской торговли. 
И въ такомъ случаЪ не менфе очевидно, ‘что’ торговое вначеше 
Баку будеть важнфе Тифлиса, который конечно всегда останется 
административнымь центромъ Закавказья. Въ виду этого коммис- 
с1я признаетъ пользу продолженя поти-тифлисской лини до Баку, 
но однако не прежде, а посль того’какг этот, важный для рус- 
ской торговли, иортз будетз соединен сё Москвою непрерывныма 
жельъзныме тутемв. 

Вопросъ’ о проложеши поти-бакинской лини возбудилъ во- 
прось о вредЪ иностраннаго транзита чрезъ Закавказье, который 
долженъ значительно усилиться съ постройкою желфзной дороги. 
Но всф собранные коммисмею данныя показали, что въ настоя- 
щее время транзить въ Персю’ и изъ Перош чрезъ Закавказье 
не превосходить 30.000 мфстъь или до 170.000 пудовъ. изъ ко- 
торыхъ не болфе 1/3 идеть на Баку а 2/з на Эривань ‘и Тавризъ; 
Транзить же чрезъ Трапезондъ до сихъ поръ тораздо значитель- 
нфе и считается оть 750.000 до 1.500.000 пудовъ. Такимъ обра- 
зомъ не смотря на болфе удобные и безопасные пути чрезъ Закав- 
казье, транзить въ Перею все таки идетъ преимущественно чрезъ 
Малую Азю. Если же состоятся предполагаемыя желфзныя до- 
роги чрезь Перею и Азатскую Туршю, — то очевидно воспре- 


щеше транзита чрезъ Закавказье не предохранить нашу торговлю 
оть конкуревщи европейских», товаровь въ Перси, а, чрезъ Пер- 
спо и на’ рынкахъ Средней «Аз, Устранить это можно ‘только 
сооруменемь боле короткихь и дешевыхь, путей отъ центра рус- 
ской мануфактурной производительности къ м%етамъ сбыта на- 
шихь мануфактур, и къ ‘рынкамъ ‘сырья. для. наших». фабрикъ, 
Воспрещеше же’ транзита чрезъ Закавкавье: было-бы м$рою’палья- 
тивною, и потому коммисейя большинствомъ голосовь не приз- 
нала. необходимости ‘воспрещен я транзита. чрезъ Закавказье. Впро- 
чемъ ‘въ виду заявлений И, „А. Носкова. м другихь ‘членов. о. спе- 
щальной ‘разработк ‘вопроса о’’Закавказскомъ‘транвитЪ,  оеобою 
коммисаею, ‘опредфлено: оставить этотьъ вопросъ открытым. до. 
собранйя, Обществомъ 'Содфйствйя русской промышленности и тор- 
говли болфе подробныхь свфдёый о’Закавказскомъ  транзить. , 
6) Торговые пути на, Персидекй рынокъ. шт 

Торговля Росфи съ Переей ‘производится’ моремз- изъ ’Аелра- 
хани, пренмущественно на‘русскихь ‹судахъ, чрезъ персидещетор- 
говые города’Энзели, Мешедисерь-иАстрабадь и суималнутема 
чрезъ Закавказье, дв: г. Бакузиредетавляеть главный: пункть рус- 
ской торговли еъ Пераей. „Торговля эта, ‘не смотря на благо- 
приитныя ‘уелов!я и важность ея для Рос@и, весьма’ ничтожна, 
ибо, среднимъ числомъ, ‘отправляется въ Персшо товаровъ на 
1.500.000 ‘рублей и вывовитея сна 5,000:000 руб. въ томъ числ 
не только. сырье для нашихъ фабрикъ, —- но’ и дешевые, персид- 
сте ‘мавуфактурные ' тоРары ,. которые. находять. ‘обезнеченный 
сбыть въ Закавказьв и тородахъ волжекаго ‘бассейна: ' 

Такое неудовлегворительное. положеше нашей, торговали. мо- 
жеть, быть ‚объяснено, ‘съ одной стороны, пенмн!емь удобныхь 
сообщен!й ‘съ. Зававказьемь,. что увеличиваеть цфиноеть русскихь 
мануфактуръ въ Закавказьв, и препятетвуеть усилено: сбыта ихъ. 
Съ другой стороны это’ объясняется тфыь, что. русская торговля 
никогда. не имфла, собственныхь фактор!й и оптовых, складовь 
въ приморскихь городахъ Пераи и потому наша’ торговля’ ная 
ходител въ рукахъимелкихь торговцевъ; которые покупая’ товары 
изъ вторыхь о и’отретьихь» рукъ; искусственно, возвышають пфну 
руескихъ мануфактурныхь ‘произведений: чо силен ав 

Первое затруднеше для нашей. торговли легко: можеть быть 
устранено постройкою непрерывной. жел зной: дороги’ до’Баку, —. 
что значительно усилитз обороты ‘нашей торговли ‘и’ удешевить 
цфнноетв руескихв мануфажгурь. Второе ‘затруднене устранить 
трудифе: ‘приливъ, русской‘ предир!имчивости! и’ частныхъ: капита- 
ловъ ‚ на южно-касшекое” ‘прибрежье Мери; покупка, ‘тамь: рус- 
свими зиодьми. земельных, участковъ, заведеше русскаго шелко- 
водства, русскихъ плантаций хлолка, мареньг и пр.’ съ практиче- 
ской точки зрфнйя едва/лли удобонсполнимы. Если подобный обшир- 
ныя, и не’менфе богатыя пространства’ плодородной земли, епо- 
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собной для культуры ‘этихъ произведен въ Закавказь», до‘еихь 
поръ ‘еще не привлекають къ себЪ! предирйимчивость ‘и капиталы 
русскихъ дфателей, то тфыъ менфе” можно ожидать чего’ нибудь 
подобнаго въ’ Пере, тдв имущество и’самая жизнь предприни- 
мателей, не вполнф обезпечены ‘законами’'и въ’ большей части 
случаевь зависить отъ произвола, мВетныхь начальниковъь. 

Не’ смотря’ ‘на! выгодное `теографическое 'положеше страны; 
средства края и способности жителей — ‘пастолщая Персия /нахо- 
дитя’ въ крайне ‘разстроенномь › положении. Больше половины] 
именно ' 3/5 пространства Ирана, состоить’ изъ ‘незаселенныхь 
пустынь и’ степей: Часто ‘повторяющияся“ неурожаи, ‘слёдетвйемиь 
которыхъ является голодъ, опустошающ’ цфлыя провинци, — 
дфлаеть ‘понятныхь, почему населеше Перси, доходившее въ на- 
чалф настояащаго ‘столфимя до’ 10:000.000’ душтьу въ ‘настоящее 
время достигаеть ‘до’ 4.000.000' дупть. При подобном’ положении 
Перси; нельзя много’‘надфиться на ‘фазвите ‘ея производитель- 
ности‘ и на ‘увеличеше ‘потребностей ея обнищавшало ‘населены, 
слЪдовательно' трудно ‘расчитываль “на скорое увеличен‘ русской 
торговли съ этою страною. 

Но Перейя, представляющая 'сама’‘по’себ% ‘весьма’ ограничен- 
ный рынокъ, для русской торговли; ‘иметь’ дя» послёдией чрез 
вычайно важное значеше’ какъ›складь; 'доставляемыхь транзитомть 
чрезъ Закавказье и Малую 'Азно, ‘англ йскихь товаровъ, ‘которые 
изъ Пераи легко‘ могуть ‘быть распространяемы ‘на ‘вевхъ ная 
шихъ среднеазатскихь ‘рынках, ‘вытфеняя там русски? ману= 
фактурных произведеня.”Эта’опаеность для русской торговли уси= 
ливается еще стремлешемь “Антли и Турщи проложить въ Шер- 
спо’ новыя, транзитныя, ‘желёзныя дороги; минуя руссвйя владЪ= 
ними требуеть самаго’ серьозна?о вниман со’ стороны Росси. 

На’ проложеше ‘желфзной дороги оте’ Энзели на Каст йскомъ 
морЪ; по долинЪ р. Сефиръ-рудъ и чрезъ 'Рудбарское ‘ущелье на 
Казбинтъ, Тегеран; Тездкасть, Мургабъ; Ширазъ и Казерунъ,— 
90 Бендерз Бушира,—еревидекое Правительство выдало концес- 
спо Английской компани-л Осуществление” этой лини, ‘создавая 
весьма” враждебныя ‘для’ Росёи” политическ!я затруднения‘ на; Кае- 
шШискОмь морвои въ Закавказь $; выфетв съ тфмъ ‘окончалельно 
подорветь, существующую русскую торговлю“ въ Шереи; ‘иочастйо 
въ Средней Азш, ‘и откроет ‘удобный и’ дешевый сбытъ иностран= 
нымъ товарамь ‘на недоступныхь ‘до сихъ поръ. для ‘нихь’рус- 
скихъ прибрежьяхь Касшя и на еВнерномь Кавказ. Постройка 
этой лини встр$титъ ‘естественныя препятствая” ‘въ’ горной м- 
‘стности между Рештом» и Казбиномъ; & также’ между Ширазомь 
и Бендерь Буширомъ, "и въ ‘умиротворени разбойничьихъ; не 
‘признающихь ни чьей власти, кочующихь племенъ; ‘заселяющихь 
южную Перспо, и потому Росеш‘имфеть ‘время, чтобы’ докончить 
‘свою щелфзно дорожную лин оть Москвы до Баку, которая 
такъ необходима’ для. интересовь русской торговли въ ЗаказказьЪ 


а 


> 


— 0 — 


и Переш. Продолжеше же этой лини оть Баку чрезь Астару 
въ Энзели на длину 400 версть по равнинамь Талыша и Гиляна, 
не представляеть никакихь затруднен и можеть парализировать 
вредъ, наносимый русской торговл постройкой англёйской тран- 
зитной дороги оть Персидскато залива въ Касшйекому морю. 

Проложене другой желфзной дороги оть Константиноноля 
въ долину р. Инда т, е. оть Скутари чрезь Искимидъ, Ангору, 
Эрзерумъ, Тавризъ, Тегеранъ, Мешхедъ, Гератъ, Кандагаръ къ 
Шикарпуру, длиною 4300 версть, въ настоящее время уже на- 
чато, постройкою, именно: окончень участокъ отъ Скутари до - 
Искимида;, и по послёднимъ извфсмямь, Турецкое Правительство 
сдфлало заемъ въ 25.000.000фунтовъ стерлинговъ для продол- 
жени этой линиг далфе. Собружеше этой линш, которая, съ по- 
стройкою моста черезъ Босфоръ; соединить непрерывнымъ жел%з- 
нодорожнымь путемъ Европу съ Индей, — поставило бы Россю, 
не смотря на всЪ выгоды ея географическаго положеншя, онь 
аровало, международнаго пути’ из Европы вв Южную Азю. п 
потому нанесло бы важный вредъь всему развитю Росси. Пере- 
возка товаровъ по этой непрерывной лин! вслФдетве большой 
ея длины и цфиноети перевозки, — возможна и выгодна только 
для цъиныхъ грузовъ и пассажировъ, и потому очевидно т страны, 
чрезъ которыя пройдеть Индо-европейская дорога должны полу- 
чить весьма, большшя выгоды отъ увеличеня эксплуатащи своихъ 
желзнодорожныхь линйй и оть усилен внутренней производи- 
тельности, удовлетворешемъ новаго запроса вслфдстые постоян- 
наго прилива потребителей и капиталовъ. Очевидно. также, что 
чБыъ на большую длину, этотъ непрерывный `желзнодорожный 
путь пройдеть чрезъ территорно Росейи — т%мъ это будетъ по- 
лезнфе для нашего Отечества. По теографическимъ и политиче- 
скимъ услошямь проложеше пути изъ Европы до Тегерана удоб- 
нЪе и дешевле черезь Россо чЪмъ черезъ Малую Азию. Оъ окон- 
чашемъ строющейся Ростовеко-Владикавказской дороги’ останется 
выстроить до Тегерана по ровной мфетности только 1437 верст 1) 
новаго пути вмфсто 9140 версть оть Окутари до Тегерана че- 
резъ рядъ плоскогор!й‘ отъ 2000—5000 футь надъ уровнемъ моря, 
пересфкаемыхь хребтами до 6000 футъ и болЪе. Поэтому всф уси- 
ми Россш должны клониться къ тому, чтобы не терая времени 
приблизиться своими желЪзными дорогами къ Перем и чрезъ то 
сдфлаль не нужнымъ, ‘для международной торговли, проложеше 
пути чрезъ Малую Азшо, что можеть быть желательно. только 
въ узкихъ интересахъ одной англ йской, но отнюдь не для всей 
европейской торговли; для которой путь черезъ Росею представ- 
ляеть и больш} ю безопасность и большую дешевизну. 

Третья также‘начатая и отчасти выстроенная линя 0та’Искан- 
деррума (Александретты) ва Алеппо ‘кг Бассорь т. е. въ долину 


') Оть Прохладной до Петровека 287 вереть. Оть Петровска до Баку 
340 версть. Баку до Тегерана 810 верстъ. 
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Е фра — вел дстве затрудненй для птаванйя. по Ефрату и Пер- 
сидскому заливу, и отсутствйо непрерывности, — едвали. можеть 
ныть мровое значеше; и по своей отдаленности отъ наших 
Вынковъ,—не представляеть большой опасности. для руеской тор- 
говли, Продолжеше этой линш сь одной стороны на Коне и 
Скутари, & съ другой отъ Бассоры чрезь Бендеръ-Буширъ и Бен- 
деръ-Абасси вдоль морскаго берега до Кураччи, ‚ представляет 
трудно-исполнимую задачу, ибо къ Скутари проходить по весьма 
гористой мфслности, а оть Бассоры до Кураччи по пустыннымь 
мфетамь, извЗетнымь своимъ весьма вреднымь климатомъ. 910 
заставляеть думаль, что подобная неудобная для постройки, до- 
рого стоющая и потому мало доходная линя, ‘все достоинство 
которой. состоить лишь.вь томъ, что она устраняеть Росеио отъ 
Индо-европейской торговли, — едва ли можеть, быть скоро по- 
строена, не смотря. на все желав!е Англйскаго и Турецкаго Пра- 
вительствуъ. ^ 
Такимъ образомъ коммисейя находить, что только дорога Эн- 
зели - Буширская и Скутари - Тавризъ - Тегеранскал могутъ быть 
вредны для интересовь Росейи въ настоящее время, Первал облег- 
чаетть доставку англскихь товаровъь. на Касшиское прибрежье и 
наши средне-азятсые рынки, Вторая уничтожить все значене 
нашей Закавказской велфзной дороги; окончательно устранитт, 
Росспо отъ участи въ персидско-евроцейской торговд%, и ‘совер- 
шенно уничтожить русскую торговлю съ Переей. Парализировать 
вредные для Роса поелфдстыя отъ постройки этихь двух ди- 
.й, возможно. только неотложно скорымъ введещемь въ сфть рус- 
вкихь желфзныхь дорогь города Баку, какъ главнаго центра рус- 
ской торговли съ Перфей и Закавказьемь и соединенемъ этого 
города съ Энзели. въ случа постройки Энзели-Буширской дороги. 
Проложеше желфзной дороги отъ Тегерана къ Шикарпуру, 

открывая ближайший достуць изъ Зажавказья и оть Касшйскаго 
прибрежья въ Инд!ю, —было бы весьма благоприятно для русской 
торговли, при сказанном»ь выше услови т.е. если сфть русскихъ 
щелёзныхь дорогъь будеть достигать Баку и Энзеля. Юели на раз- 
не мореплаваня по Касшю, будеть обращено. внимаше, тре- 
уемое настолщими обстоятельствами, и будуть при томъ устрал 
|8 затрудневя для плавашя въ сЪверной части Касшя и для 
рохода чрезь мелководныя устья р. Волги— то не только. рус- 
скал торговля, но и внутренняя мануфактурная производитель- 
ность, получать новыя и хогущественныя средства. для своего 
развия, которыя’ дадутъ возможность ‹русскимъ  товарамъ не 
бояться иностранной конкуренщи. какъ на, русскихъ, такь и на 
иностранныхь рынкахь. По.этому улучшеше устьевъ р. Волги, 
'ребующее продолжительныхь изслФдовашй и многолзтнихь тех- 
ическихь работъ,—представляеть въ настоящее время одинъ изъ 
ажнфйшихь вопросовъ,. уловлетворительное и скорое рёшеше 
отораго — крайне необходимо въ интересахь развит русской 
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торговли, и всей мануфактурной производительности Росси, под- 
верженной подавляющей конкуренци иностранныхь товаровъ, 
Пользуясь сЪтью русскихь желфзныхь дорогь и малою покрови- 
тельственною пошлиною, —при' существующей дороговизн® сырья 
для русскихъ фабрикъ, — иностранные товары сь каждымъ годом 
ввозятся, ‘въ Росаю въ увеличивающейся прогресаи — вытВеняя 
русемя мануфактуры даже на русскихь рынкахъ. 


я И. 
Пути на Среднеаз!атсейй рынокъ. 


Туркестане й ‘или собственно Средиеазятск рыногъ, допу- 
ская самое широкое развите производства сырья для нашихъ 
фабрикъ, въ настоящее время, ‘для русской промьипленности и 
торговли, имЪегь весьма важное значене, которое увеличится 
въ будущемъ въ громадной прогрееси, съ возможностию дешево 
перевозить это сырье’ къ центральному Московскому району. Кир- 
тизока стеги представляютъ средства, удовлетворить такъ сказать, 
не ограниченному запросу на продукты скотоводства, какъ кожи, 
сало, шерсть и пр.’ Точно ‘также, съ умиротворешемъ и сохра- 
ненемъ порядка въ Оредне-азятскихь ханствахъ, — въ бассей- 
нахъ Аму и Сыръ-Дарьи культура хлопка, шелка, марены и пр. 
можеть быть увеличена сообразно запросу, доставляя почти все 
цфнное сырье для русскихъ фабрикъ, которое теперь мы полу- 
чаемъ чрезъ иностранныхъ коммисеонеровъ, приплачивая мно- 
жество лишнихь накладныхь расходовъ, которые возвышая цЪну 
иностраннаго сырья ‘для русскихъь фабрикъ, дфлають невозмож- 
ною конкуренцию ‘нашихь мануфактурныхь произведений съ ино- 
странными. Отсюда видна государственная важность улучшеня 
нашихь путей сообщеня ‘къ Средне-аз1алтекимъь рынкамъ, безъ 
чего‘ невозможна эксплуаталия естественныхь богатствъ нашихь 
среднеазлатскихь владфнй, въ ущербъь всему экономическому 
развитию Роса, 

Въ настоящее ‘время торговое движене въ среднюю Аз 
производится частно изъ Западной Сибири чрезъ Троицкъ, Петро- 
павловскъ Акмолы и Омскъ, и главнымъ образомь чрезъ Орен- 
бургь по такъ называемому Ореко-Казалинскому тракту. Торго- 
вое движене со стороны Касшйскаго моря оть Мангишлака, и 
Красноводека, вслфдетве‘ неустройствь въ Хивинскихъ владф- 
ныхъ, ограничивается ‘пока’‘лишь нЪсколькими’ попытками: Тм 
не менфе' имя въ виду будущее развие нашей торговли, не- 
обходимо подробно раземотрЪть всь’ эти три ры путей а 
тен ‚‘рынокв. 

`ВоБ пути ма средне-аматсый рыногъ имють тотъ общий ха- 
рактеръ, что’они начинаются отъ`отдаленныхь пунктовь евро- 
пейской Росйи, и идуть на ‘большия протяженя по незаселен- 
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нымъ мфстамъь и частно безводнымь и безплоднымь пустынямъ. 
Велёдстые сего торговое движене по’нимъ не можеть совер- 
щалься правильно, круглый годь, а существуеть пер!одически и 
потому удобство и цфнность перевозии грузовь колеблется въ 
весьма, значительныхь предфлахъ. Самая перевозка можеть про- 
изводиться только на верблюдахъ, число которыхь зависить от 
положеня кочевокъ номадовъ, подвержено всякимъ случайностямъ 
и очевидно ни въ какомъ случаз не можеть развиваться про- 
грессивно и параллельно развитйо назшихь торговыхъ сношенй 
‘съ Среднею Азею. Уже теперь наше торговое движеше, можно 
сказать, достигло предзла мъетныхь перевозочныхь средствъ 
страны, такъ какъ въ ТашкентВ въ ярмарочныхь складахь ле- 
жить иногда, до 150.000 пудовъ грузовь за, невозможностью отпра- 
вить ихъ въ Россо. По этому побтройка желзной дороги. съ по- 
стояннымьъ и правильным движешемъ, удешевляющей перевозку 
грузовъ въ Среднюю Азйо, — составляет, первое и единственное 
услове развиты здфеь русской торговли. 

Очевидно этому условшо удовлетворлеть только паровая. же- 

лъзная доро,—но, вначительная длина линши. при естественныхь 
‘затруднешяхь побтройки въ стран незаселенной, —требуеть елиш- 
|комъ большаго капитала для сооружевшя пути, и потому въ вом- 
миссию были представлены соображешя о постройкв въ Среднюю 
'Азшо конно-жельзныте дорозз, сравнительно болфе дешевыхь. и 
‘потому легче исполнимыхь. По подробномъ обсуждеши этаго во- 
проса ‚коммисея пришла, къ убфждению, что хотя постройка, конно- 
келфзной дороги и улучшила бы настоящя средства передвиже- 
пыя грузовь въ Среднюю Аз, но, при развили. нашей тортовли, 
весьма скоро оказалась бы недостаточною и потребовала, бы пе- 
'редфлки на обыкновенную, паровую желфаную дорогу, которая 
одна, можеть удовлетворить той Цфли какая должна имфлься въ 
‘виду при соединеши Москвы еъ Средне-азатекими рынками, 
‘именно: снабдить наши фабрики дешевымъ сырьемъ. 
На основани этого Коммисейя опредфлила имЪть въ виду по- 
стройку паровой желфзной дороги, при обсуждеши сравнитель- 
| наго значения, ведущихь изъ Москвы на наши средне-аз1атскте 
‘рынки, трехъ различныхь группь путей: 

2) Оть Оренбурга къ Ташкенту. Г Л | 
| 0) Оть Троицка, Петропавловска и Акмолы къ Ташкенту. 
| в) От Красноводска на Самаркандъ, 


| ’ а) Значеше путей идущих отъ Оренбург шк 

Оренбургъ, главный центръ настоящей тор осей съ Сред- 
нею Азей, еще не введень въ общую с зныхь дорогъ. 
УЖелфзная дорога оть Москвы построена т © Моршанска; 
разрёшена къ постройкв до Сызрани, отъ ой до Оренбурга 
остается 530 версть, = . К Помково 
Оть Оренбурга въ Ташкенть идуть тры дороги: 
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Первая по Орско-Казалинскому тракту, представляющему суще- 
ствующее почтовое сообщене протяженемъ 1936 версть. Дорога 
эта начиная отъ Орска до низовьевь Сыръ-Дарьи идеть по пу- 
стыннымъ мфетамъ неспособным къ заселентю на длину 500 веретъь 
и переходить Кара-Кумеве пески на 300 верстъ. Проложен1е зд%сь 
желфзной дороги и эксплуалащя построеннато пути, какъ зимою 
такъ и лЬгомъ по недостатку воды, топлива, строительных, ма- 
терталовъ,— представили бы большия затруднен! я; потребовала бы 
учрешленя особыхъ военныхь постовъ для наблюдения за сохран- 
ностно дороти—и потому Орско-Казалинсый трактъ нельзя счи- 
тать удобнымъ направленемь для Ташкентско - Оренбургской 
ливни. 

Второй путь оть Оренбурга направляется на Эмбенское 
укр$илен1е оттуда къ Чубаръ-Тараусу— единственному пункту на 
берегу Аральскаго моря, гдф имфется прфенал вода, и гдф можеть 
быть устроено не большое поселеше. Залмъ черезъ мелководные 
заливы Перовскй и Чеганакъ, или огибая ихъ, выходить къ ни- 
зовьямъ Сыръ-Дарьи и вверхъ по этой р5$ до Туркестана и чрезъ 
Чекменть къ Ташкенту. Путь этоть около 1900 версгь и потому 
короче предъидущаго, но онъ пройдегь чрезъ Мугоджарсве горы, 
черезъ пески болыше и малые Барсуки, черезъ два залива и по 
нездоровымь низовьямь Сыръ-Дарьи и потому не только не пред- 
ставляет выгодъ сравнительно съ первымъ, въ отношенм труд- 
ностей постройки, и неудобствь и дороговизны эксплуатации, но, 
по безплодности проходимой м%стности, будеть ещё затрудни- 
тельнфе для проложешя желфзной дороги. 

Третий путь отъь Орска направляется на востокъ къ вер- 
ховьямъ р. Тобола, идеть мимо Наурзума, на верховья Тургая 
и Джеланчиковъ, на Сары-су, вдоль Сары-су, на Джулекъ, Тур- 
кестанъ Чекменть къ Ташкенту — Общая длина пути оть Орен- 
бурга до Ташкента около 2000 веретъ. Путь этотъ оть Орска 
до Джеланчика пройдеть по плодоноеной, черноземной почв, 
обильной водою; ветр$тить у Наурзума лфса, годные на шпалы; 
и, продолжаяеь далфе по удобной для заселен степи, пройдель 
У Джеланчиковь чрезь каменно-угольные копи и `до самато по- 
ворота отъ Сары-су къ Джулеку пойдеть по м$стности обильной 
прьсною водою и годной для заселешя. Только между ‚ Сары-су 
и Джулекомъ путь этоть пройдеть по голодной степи т. е, только 
на протяжеше 400 версгь встрётить для постройки желВзной 
дороги тб же затруднешя камя на первомъ пути существують 
на 300 верс { о : 

По этому ехъ путей коммисыя признаеть самым удоб- 
ным и требу особаго внимая третий путь, тмъ бол%е, что 
ожно продолжать на 500 версть къ Троицку, 
который, по’ ор металлами, иметь весьма важное значеше 
для Средней Ази, или направлешемь на Курганъ; путь этоть мо- 
кегь быть собдинень съ магистральною Сибирскою лишей и сл$- 


72 УХ 


довательно съ Екатеринбургомь, главнымь центром металлурги- 
ческой производительности всего Урала. Принимая же. въ сообра- 
женше, что вся Средняя Азя почти не ныфеть никакой металлур- 
гической производительности, и что снабщенще металлами средне- 
аматсвихь рынковъ не можеть встрётить конкуренц!и со стороны 
другихъ государствъ, производящихь торговлю‘ въ Средней Ази,— 
соображене о возможноети соединен Оренбургекой-Ташкентекой 
лини съ 'Троицкомь и Екатеринбургом принимаеть весьма, вахж- 
ное значеше. Оба первые пути не могуть быть соединены съ ка- 
кими либо важными пунктами: они будуть служить только для 
двухъ конечныхь пунвтовъ Оренбурга и Ташкента. 

Разсматривая Оренбурго-Ташкентекую лин!о со стороны удоб- 
ства ея постройки и эксплуатацщи конечно нельзя не согласиться, 
что она будеть находиться въ усломяхь довольно неблагоприт- 
ныхь. Двикеше грузовъ и пассажировъ будеть происходить только 
между конечными пунктами, безъ промежуточнаго движешия между 
станциями. Принимая въ соображеше перевозку сырья изъ Таш- 
кента и перевозку мануфактурныхь товаровъ изъ Оренбурга, дви- 
жене грузовъ будеть преимущественно въ одну сторону подобно 
Петербургско-Варшавской, перевозящей русское сырье въ Прус- 
спо и Прусске мануфактурные товары въ Росено. Шоетройка до- 
'роги проходящей по ровной мЪФстности тдф нфть большихь рЪеъ, 
хотя и не ветрфтить никакихь техничеекихь трудностей, — но 
отбутств!е заселенныхь мфеть; трудности продовольствия рабочих 
и перевозки вебхь матераловъ, необходимых для сооружения, — 
потребують большихъ расходовъ. Водоснабжене и охрана дороги 
потребуеть особыхъь средствъ. Все это значительно увеличить по- 
верстную стоимость дороги—но не смотря на затруднешя и рас- 
ходы постройки, эта лия имфеть такое важное‘ значенте для раз- 
вит русской торговли съ Средней Азей и для снабжен рус- 
скихъ фабрикъ средне-аз1атскимь сырьемь т. е. для развиитя всей 
мануфактурной производительноети Росеи, — что оправдываетгь 
‘ве жертвы Правительства, которыя вполнф вознаградатся уси- 
лен1емъ благосостояния внутреннихъ областей Росеш. 


6) Значене путей изъ Западной Сибири къ Ташкенту. 


Потребность въ быстромъ развими сбти русскихъ желфзныхь 
дорогь, и ограниченность средствъ для ихъ постройки, какъ но- 
казываеть опыгъ, не позволяють расчитываль, чтобы Россйя мо- 
гла строить въ годъ болфе 3000 версть желфзныхь дорогъ. А 
тавъ вакь сфль наша на Западной и'Южной границахъ далеко 
не окончена; сфть внутреннихь сообщенй должна, быть пополнена 
‘многими линиями а главная магистральная м въ Сибирь еще 
‚и не начиналась, — то ‘коммисеи заявлено ре о пользв про- 
`ложешя дороги въ Ташкенть изъ Западной“ ибири. Польза та- 
‘кого направленя доказывается сл$дующимъ сравнешемъ. 

При постройкв лини изъ Оренбурга вв Ташвенть придется 
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выстроить ‚580 верстъ ‘отъ. Сызрани, до, Оренбурга и 1936 вереть 
до Ташкента; ‘всего ‘до 2500’вереть. (Очевидно нельзя ожидать 
въ скоромъ времени возможности проложен!я такой длинной м 
трудной лини, соединяющей, только. Оренбургъь съ Ташвентомъ. 
Если бы вмфето того; чтобы начинать. дорогу оть Оренбурга, 
началь ее‘ оть ‘одного’ изъ пунктовъ магистральной Сибирской 
лини, то такое рфшене много: бы облегчило, задачу скораго’сое- 
диненя Москвы со вефми. средне-азалекими рынками, и много, бы 
увеличило’. доходность ‘лини, идущей на средне-азалеве ‘рынки, 
ибо при одномъ и томъ же’ количеств грузовъ т.е. не измвняя 
доходности дороги; много бы уменьшило, строительный капиталь 
на ел. постройку. Напримрь если! бы Оренбургеко-Ташкентская 
лин оть, Наурзума ‘была, направлена. не на. Орскъ а на, Кургань, 
то до’ этого! города’ отъ Наурзума нужно бы выстроить 420. версть 
желЪзной дороги: Между тВмъ отъНаурзума до Оренбурга нужно 
выстроить 640 вер. и оть Оренбурга .до Сызрани. 580 версть 
всего 1170 версть т. е; потребность. въ постройкЪ особой. жел$з- 
ной дороги для‘соединеня Москвы ‘съ Ташкентомъ уменьшилась бы 
на 750 верстъ. Если бы при этомъ длина всей лини оть Таш- 
кента до Москвы и удлинилаеь бы сравнительно съ прямою до- 
рогою на Оренбургъ, то ‘все таки. цЪнность меревозки грузовъ 
въ Ташкенть много уменьшилась бы сравнительно съ настоящей 
цфнностью. При значительномъ же развитии торговаго: движеня 
по этому ‘пути, въ будущемь, когда главныя линшиовъ Россйи. бу- 
дуть уже кончены, всегда было бы. возможно построить. прямую 
линию отъ Наурзума, до Оренбурга } 
Основываясь на эзомъ расчетЪ; было предложего принять 
Ташкентскую линйо. какъ вЪтвь отъ магиегральной Сибирской до- 
роги. и провести ее. оть. Петропавловска. на Акмолы, Сузакъ и, 
Туркестан по тому: направлено, тд нын% проходить, караван- 
ная дорога въ Ташкенть, конвурирующая весьма успБшно съ дру- 
гими караванными путами‘изь Оренбурга и Троицка. Такая ли- 
шя не уллиннила бы разстояня оть Москвы до Ташкента ине 
представила, бъе. большихь затруднений для’ постройки. какъолиши 
Орско-Казалинская или Оренбургь- Чубаръ-Тараусская. Между 
тЪмъ, соединяя Ташкентевую линию ‘съ магистральною Сибирскою, 
доходность обфихъ лиш много ‘бы выиграла, а слфдовательно и 
вфроятность ‘ихь постройки много бы увеличилась. Оть Акмолы 
могла бы быть, построена. ливя около 750 версть. къ .Сертополю, 
которая доставила бы возможность эксплуатащи богатствь Семи- 
палатинской и Семир$ченской. областей и таким образомь, поль- 
зуясь помощю магистральной Сибирской лини однимъ и тёмъ же 
числом верстъ ройки желзной дороти, можно бы нетолько 
соединить Таликенть съ Моеквою! чрезь, Оренбургъ, 10. можно бы 
достигнутв полной 'Эвсилуалащии всего. Туркенстанскаго Генераль- 
Губернаторства ‘и Семиналалинской ‘Области ‚ -= что’ очевидно 
` имфло бы совершенно иное вначен!е для общато ‘экономическаго 
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и торговаго развимя Росаш, чфмъ соединеше одного города Таш- 
кента, съ Оренбургомь и Москвою. 


в) Значене пути отъ Нрасноводска къ средне-азгатскииъ рынкамъ. 


Значеше Красноводскаго пути опредфляется значенемъ нашей 
торговли съ среднею Азею, которая доставляла и будеть достав- 
лять Росош въ будущемъ фабричное сырье и преимущественно 
хлопокъ, шелкъ, красильныя вещества и проч. 

Главныя мЪста производства этого сырья: Хива, Бухара, Са- 
маркандъь и Кокань, откуда оно идеть частно прямо на Орен- 
бургъ, но главнымъ образомъ свозится въ Ташкенть дая отправ- 
лешя въ Оренбург. 

По этому для сравненйя выгодь и невыгодь Красноводскаго 
пути сравнимъ разстояня оть главныхь центровъ производетва, 
сырья до Оренбурга и Красноводека, откуда оно можеть быть 
доставляемо водянымь путемъ до Нижняго Новгорода. 


до Хивы. до Бухары. Самат- Ташкента. Кокана. 


канда. 
Оть Оренбурга. .. . 1.395в.') 1/1755в.*) 2.995 ь, 3) 1.945в.1) 2.285 в. 5) 
› Красноводск. . . 700 > 1.060 > _ 1.310» 8) 1.590» 1.655 » 
Разница въ пользу Крас- 
новодека .. .. . 696 в, |- 695в.-- 916в. + 355в. 2 580в. 


Слёдовательно разсуждая о проложени желфзной дороги для 
экоплуатащи вефхь нашихь среднеаматскихь рынков озъ Крас- 
новодска, достаточно построить 1665 версть и вфтвь оть Ход- 
жента въ Ташкенть въ 110 верств всего 1775 версть. По на- 
правлению оть Оренбурга, для той же цфли, придется выстроить 
оть Сызрани до Оренбурга 530 версть, до Ташкента 1.936 версть, 
до Самарканда 280 версть, вЪтвь изъ Ходжента въ Кокань 90 
версть, до Бухары 250 версть и Хивы 360 версть всего 3455 
версть, т. е. построить вдвое большую длину желЪзныхь дорогъ. 
По этому краткость пути и меньшее число версть постройки же- 
л®зныхь дорогь для полной эксплуатащи нашихъ средне-азлал- 
скихъ рынковь, принадлелить безусловно Красноводскому пути, 

Трудности приписываемыя проложеншю Красноводскато пути 
состоять въ слфдующемь: 

1. Путь этоть проходить частно по землямъ мало зависимыми 
оть Роса, и потому проложеше и эксплуатация его невозможны, 

2. Безводнал и незаселенная степь между Касшемь и Ам) 
Дарьей не допускаеть проложеня здФсь желфзной дороги. 


') Прямою дорогою въ АЙбугиру. При проложени желзной дороги въ Таш: 
кентъ по Сары-су на Джулекъ, необходимо считать отъ Е до р 
ска 110 версть и Перовска — Хивы 450 версть, всего оть Оренбурга 1440 -| 
110-{ 450 = 2300 версть, 

.‚ *) Оть Хивы до ты стелью 360 верстъ. 
Оть Ташкента до Самарканда 280 верстъ. 
й ЕЯ Ва до и пре Ходженть 290 верстъ. 
й ры до арканда, верстъ. 
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°) Оть Самарканда до’ ‘вереть. 
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3) Путь этоть не’‘иметь непрерывности и’ доведеть къ Кас- 
шйскому морю, откуда, товары должны доставляться въ Баку или 
Петровскъ, для доставлен въ Москву по желфзной дорог». 

Вопросы ‘первой категор!и относятся къ области политики, 
именно касаются настоящаго положения’ Бухары и Хивинскаго 
Ханства и ихъ будущаго, по’ этому’ обсуждентю Коммисси непод- 
лежать, но можно однако положительно думать, что Рос@я, при 
настоящемь положеши: своемъ въ Авг, иметь средства васта- 
вить Хивинскаго Хана’ дозволить’ безпренятетвенное производство 
торговли Росаи съ Хивою, и проложене для ‘сего удобных» пу- 
тей сообщены, безъ которыхь эта’ торговля `нё ‘мыслима: Это 
право Росёи заботиться о собственныхь интеребахь ‘не’ можеть 
подать повода ‘къ какимъ бы то ‘ни было ‘дипломатическимь ‘пере- 
товорамъ, которые ‘впрочемъ совершенно ‘устранены, даже въ прин- 
ции, послфдними соглашенями Росе@и съ 'Авглсвим» Прави- 
тельствомъ. 

Болфе важны возражешя о техническихь трудностяхъ проло- 
щжешя желфзной дороги между Касшемъ и Аму-Дарьей, такъ какъ 
эта часть степи весьма мало’ изслФдована. Но изъ рекогноеци- 
ровокъ сдфланныхь нашими войсками до самаго Сары-Камыша, 
известно, что мфстность здФеь вообще равнинная не представ- 
ляетъ никакихъь особыхъ затруднен! для движен!я войскъ даже 
съ артиллертею, кромф подъемовъ на Усть-юртъ, каковыхъ избф- 
мать можно, и потому можно сь увфренностно сказать, что про- 
ложене полотна дороги вовсе не потребуетъ здфеь какихъ нибудь 
значительныхь дорогихъ искуственныхь сооружении, и вообще не 
можеть считаться болфе трудным, какъ проложенше дороги по 
Орско-Казалинскому тракту, по направлено къ Чубаръ-тараусу 
и чрезъ Голодную степь, чего нельзя избфжать, на больпую или 
меньшую длину, при проложеши пути отъ Оренбурга въ Таш- 
кенту. Самое капитальное возражене отсутстее колодиеве есть 
только заявлене существующаго факта, ни сколько не опровер- 
гающаго возможности устройства этихъ Голодцевь при проложе- 
нш желфзной дороги, такъ какъ извфетно, что въ степи между 
Касшемь и Аму, вездЪ находитея пресная вода на небольшой 
глубинв. Въ колодцахъ Узунь куя на Усть-юртв вода найдена 
на глубин® 15 сажень въ такомъь количеств, что, выбирая ве 
цёлые сутки, нашь отрядъ нисколько не понизить ь уровень в Воды 
въ колодцф, что доказываеть очевидно ‘буществоване подпочвен- 
ной воды въ большомъ изобили; а при вовременныхъ водоподъем- 
ныхь мапшнахъ тлубина въ 10 и 15 сажень не представляеть за- 
труднешя для добывая воды. 

‘Отсутсте ’ населешя ‘и необходимость военнаго_ охранени 
дороги есть недостатокъ присущий, на первое время, вебмь Я 
тямъ, которые будуть проложены па средне-азлатеме ет и 
отдфленные разетояьшни въ 1500 версть стешнаго не в заб 
наго пространства оть нашихъ крайнихь поселенй на Востокъ 
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и подверженнымь грабежаль кочевнивовъ и потому эти. неудоб= 
ства, не могуть быть отнесены къ одному красноводскому пути. 
Климать въ степи весьма здоровый и если вода будеть въ, изо- 
били, то не ветр®тится Никакихъь затруднен для, устройства 
небольшихь поселенйй, необходимыхъ на станщяхь дороги. Су- 
‚дить о содержани ихъ по тфмъ расходамъ, какихъ требуютъ наши 
укрфиленя, располагаемых теперь въ степи было бы неправильно, 
такъ какъ главный расходъ на. ихъ содержаше рудность и. 90- 
роювизна, перевозки всъахз предметовв жизни устраняется совер- 
шенно съ постройкою желфзной дороги. р 

Перегрузка въ Красноводск® и ПетровскВ представляеть весьма 
важное неудобство для пассажирсваго движешя и быстрой доставки 
срочныхь грузовъ, но при настоящемъь положени нашихь тор- 
товыхъ сообщенй съ Среднею Аз!ею, требующихъ м%сяцевь пути, 
сбережене двухъ, трехъ дней и нФоколькихь колфекъ съ пуда не 
можеть представлать такой, выгоды, которая могла бы оправдать 
постройку лишнихь 1500 версть желзной дороги, т. е. именно 
такой длинной линш, постройка которой совершенно достаточна 
для эксплуатащи всзхъ нашихь средне-аз1алскихь рынковъ. Вве- 
деше же Касшя въ путь для средне-азалской торговли, требую- 
щее потери этих нЪфсколькихь  копфекъ, —представляеть съ дру- 
гой стороны несравненно большую выгоду для торговли, откры- 
вая нашимъ товарамъ на лфтнее время, непрерывный дешевый во- 
Ояный путь отз самао Нижняюо Новюрода до Красноводска: 
Выгода эта особенно важна, потому что, кромф сбыта мануфак- 
туръ, снабжеше Туркменъ хлбомъ чрезъь Красноводекъ, — пред- 
ставляеть едва ли не самую важную отрасль нашего будущаго 
отпуска, & этоть сорть грузовъ, для возможности его сбыта, тре- 
буеть дешеваго водянаго пути, такъ какъ при! доставкВ его по 
желЬзной дорог до кочевьевь Туркменскихь, цфна на хлЪбъ 
весьма много повысится и сбыть его можеть оказатьея невы- 
тоднымъ. | 

Нельзя также не принять въ соображеше, что при существую- 
щихь услошяхьъ развия сЪти русскихь желЬзныхь дорогь, по- 
стройка дороги отъ Сызрани до Оренбурга на 530 версть и отъ 
Прохладной до Петровска 287 версть, можеть быть окончена че- 
резъ 4 - б лЪть, но дальнёйшее продолжеше линйх на 2000 верстъ 
въ глубь Ами до нашихъ средне-азатскихь рынковъ, не можеть 
быть ожидаемо въ близкомъ будущемъ, и потому наша торговля 
еще долго должна будеть довольствовалься обыкновенными пу- 
пями. Въ такомъ случа очевидна особая важность немедленнаго 
‘улучшеня Красноводскаго пути, который сокращаеть путь для 
каравановъ оть Хивы 695 вер, отъ Бухары. 695 верстъ отъ Са- 
‘марканда 915, Ташкента. 355, и Кокана 580 вер. „Это значеше 
‘было оцфнено Обществомъ содЪйствя русской промышленности 
‘и торговли еще’ въ 1869г, когда возбуждень быль вопрось о 
заняи Красноводска, о чемъ Общество ходатайствовало передъ 


йе 


о 5 


Правительетвомь и значен!е его’еще боле усилилось съ умиро- 
творешемъь Хивы и точнымь изслдоватемъь стараго русла Аму- 
Дарьи. Точная пивеллировка и осмотрь существующихь на Аму 
плотинъ, можеть положительно разъяснить одинъ изъ самыхъ 
интересныхь вопросовъ географ1и, но вмств съ тёмъ можеть 
р®шить еще болфе положительно вопросъ о знечени и преиму- 
ществахь Красноводскаго пути, ибо въ случа сели бы Аму-Дарья, 
могла быть направлена по прежнему руслу и впадать въ Кас- 
шйское морЪ, то между Хивинскимъ оазисомъь и Красноводскомь 
получилась бы полоса плодоносной земли, которая очевидно пред- 
ставила бы тая выгоды для заселешя, культуры и проложешя 
пути въ Среднюю Азйо, еъ которыми не могъ бы соперничать 
ни одинъ изъ остальныхь путей ведущихь оть Оренбурга или 
Троицка. 

Нельзя также обойти молчашемь обстоятельствь непосред- 
ств енно вытекающихъ отъ передачи Ахтанистану, по послфднему 
разграничению верховьевь и, отчасти судоходной части Аму, гдЪ 
безспорно могуть быть заведены англо-авгансые пароходы, для 
которыхъ уголь отысканъ въ окрестностяхъ Балха, —и тогда ко- 
нечно Хива, Бухара и др. наши рынки легко обратятся въ Англй- 
сме рынки.  Устранить эту вёроятность можеть только немедлен- 
ное проложене пути изъ Красноводска, который въ виду этого 
не только съ торговой но съ политической и военной точки зрЁ- 
ня прюбрЪтаеть первенствующее значеше. 
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Пути на Китайскйй рынокъ, 

Если опредВлять значеше для Росфи китайскаго рынка только 
по офитщальнымь цифрамъ сравнительнаго оборота по привозу 
и отпуску товаровъ, —то получимъ замфчательный выводъ что 
Китай для нашей торговли не иметь почти никакого значеня, 


Обтий обороть внфшней торговяи Росси былъ: 


Годъ, Привозъ. Вывозъ. Итогь. 
1868 225.000.000 209.000.000 434.000.000. 
1869 316.000.000 247.000.000 563.000.000 


Оборотъ же по торговлв съ Китаемъ быль: 


Годъ. Привозъ. Отпускъ. Итог. 
1868 6.265.000 3.529.000 9.794.000 
1869 8.689.000 3.207.000 8.876.000 


т. е. не составляль и 2°%/о всего оборота. 


Если при томь взять цифры оборота съ 1852 года т. е. за 
` 10 л№ть, то окажется, что отпускъ русскихъ товаровъ въ Китай 


лета 
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съ 7.000.000 р. упалъ до 3.201:000 т. е. уменьшился вдвое или 
на 50%. 

Подобный ужасающИй унадокъ русской торговли съ Китаемь 
совпадаеть вубстВ съ тфмъ съ распространешемь нашихь гра- 
ниць, вел6дстые пруобртевя огромныхь по пространству и обиль- 
ныхъ естественными богатствами областей Китая, прорфзанныхь 
одною изъ самыхъ большихъь рёкъ Амуромъ; вмстВ съ пр1об- 
рётен1емъ удобныхь портовъ на Великомь Океанв —и заключе- 
шемь съ Китаемъь весьма выгодныхь торговыхь тракталовъ, 
открывшихъь русской предир!имчивости фактический доступь въ, 
средину недоступиаго прежде Китая. Поразительный упадокъ 
русской торговли съ Китаемь, при такихъ исключительно благо- 
праятныхь усломяхь для ел быстраго развития, можеть быть объи- 
сненъ отчасти допущешемь чрезъ европейскую границу съ ма- 
лою пошлиною кантонскаго чаю, съ которымь по медленности и 
хороговизнз перевозки кяхтинсый чай не можеть конкурировать. 

Но Китай имфеть нувду въ европейскихь товарахь и кром 
чаю представляеть множество предметовъ ‘для вывоза, что дока- 
зывается очевидно развимемъь англйской торговли съ Китаемъ, 
которая, съ 1856 по 1869 тодъ по отпуску увеличилась съ 
10.570.000 руб. на 50.998.000 р., а по привозу съ 68.773000 р. 
на 71.642.000 р. т. е., что отпускъ въ Китай англЁйскихь това- 
ровъ въ 13 лЬть увеличился въ 5 разь или на 500%, въ то время 
какъ руссый ‚отпускъ уменьшился на */, или упаль на 500. 

Что торговые обороты въ Росыи могуть развиваться также 
быстро какъ и въ Кита, служить доказательствомь Пруссия, ко- 
торая въ 1860 году отпускала намъ товаровъ на 25.114.000 р. 
въ 1870 г. на 125.947.000 р., а въ 1871 г. на 141.400.000 р. 
т. в. увеличила отпускъ въ 5'/з разъ или на 550°/, въ течеше 
11 лёть. 

Оба эти примфра могуть указать на главную причину не- 
успфха русской торговли съ Китаемъ. Если Англя могла увели- 
чивать въ указанной прогресейг отпускъ своихъ товаровъь — то 
это потому, что она владфеть самымъ удобнымъ, дешевымъ, мор- 
скимъ, путемъ въ Китай. Если Прусыя усилила еще въ большей 
степени отпускъ своихъ товаровъ въ Россйо, то единственно по- 
тому что сёть русскихъ келфзныхь дорогь распространилась 
преимущественно на западъ, къ границамъ Пруссш, что удешев- 
ляя и улучшая средства перевозки въ Россю, неизбфжно послу- 
жило къ такому, подавляющему русскую фабричную производи- 
тельность, ввозу прусскихь мануфактурныхь товаровъ въ Россию. 
Слфдовательно въ обоихъ случаяхь улучшеше средствъ сообще- 
ны имфло естественнымь послёдстыемь соотвфтственное усилене 
торговаго движеня. Между т$мъ наши пути сообщешя въ Китай 
и вообще на сфверовостокъ Росеш ваходятся въ первобытномъ 
\юостояши и остаютея безь малЪйшаго улучшен, такъ какъ съ 
окончанемв Московско-Нижегородской лини 1 Августа 1862 года, 


их 


ев 


не проложено ни одной сажени жел®знасо пути, дале»кь Уралу, 
и ровно ничего не сдфлано, для улучшевшя водяныхь путей и 
трунтовыхъ дорогъ. Но безь дорогь торговое, движене, не’ воз- 
можно и потому упадокъ нашей китайской торговли нельзя при- 
писать ничему другому, какъ не имбшю  желёзныхь дорогь отъ 
Нижняго Новгорода на, сЪверовостокь Роса, къ Уралу п _Си- 
бири, гдф идеть наша, вЪками, проложенная, торговая дорога 
въ Китай. По, этой, дорогВ идеть также и вся сибирская, тор-. 
говля и поэтому отдфлать путь въ Китай оть великаго пути си- 
бирскаго невозможно, а въ такомъ случа значене его для Рос- 
си будеть совершенно ‘не то, какое выводится ио цифрамъ внфш- 
ней торговли. Было бы непростительною, ошибкою считаль Кяхту 
единственнымь сосредоточенемъ. торговли русской съ Китаемъ, 
когда русская предшуимчивость, въ силу послФднихь тракталовъ, 
открыла новыя пути для торговли, съ восточнымь и западнымь 
Китаемъь и Монгомей. Еще болфе было бы ошибочно отдфлять 
торговое движеве въ Китай оть торговли сибирской, безъ под- 
держки и развит которой, китайская торговля была бы. явле- 
немъ искусственнымь и случайнымъ, 

При отсутстви точныхь данныхь о нашей, внутренней тор- 
говлф, ‚ особливо въ отдаленныхь сибирскихь областяхь, можно, 
только привести приблизительныя цифры, указываюцщия на, важ- 
ность и значеше для русской торговли, оть улучшен пути че- 
резъ Сибирь кь китайской границ. Оборотъ ярмарокъ въ сфверо- 
восточныхь областяхь Россйшт начиная отъ Нижняго, Новторода 
превосходить по одному привозу 200.000.000 руб. Вели приба- 
вить КЪ, Этому, что на, сВверо-восток&, Росси т. е, на Урал и 
въ Сибири добывается металловъ и минераловъ свыше 66.000,000 р., 
ц что развиме, этой важнЪйшей отрасли государственнало, хозяй- 
ства парализуется не менфе чёмъ торговля, отсутстшемь удоб- 
ныыхъ путей сообщения и можеть легко удвоиться и даже утроитьея 
при благоприятныхь обстоятельствахь. Если прибавить къ этому 
вще внутреннее торговое и промышленное движенте, между горо- 
дами еЪверовосточной Россш, лишенное до сихъ, поръ желфзныхь 
дорог, то конечно годовой обороть всей внфшней русской тор- 
говли, которая простирается по привозу и отпуску. только, до. 
560.000.000_р., не превзойдеть, но сворфе уступить обороту 
нашей внутренней торговли и промыштенности въ сбверово- 
сточныхь областяхь Россш. Между тмь для внфшней нащей 
торговля. выстроена цЪфлая сЪть мелфзныхь дорогь и устроены, 
искусственные порты на всёхь европейскихь морихть азвиме же 
не менфе важнаго внутренняго торговаго движевшя въ Сибирь, не, 
получило никакого содЪйствя, хотя развитие это, совершенно цара- 
лизуется отсутетвемь сколько нибудь удобныхь путей ‚сообщеня, 
не говоря уже о желзной дорог. ‘або йа. дов 

Подобные важные государственные и кровные русоще, инте-» 
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рееы пе могуть оставаться безъ удовлетворены п потому Сибирско- 
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Китайская ‘дорога’ есть’ предприятие’ заслуживающее ‘самаго 'тлубд- 
каго  сочувствя‘‘русекихь людей, какъ’ промышаенныхь’ таки 
тосударственныхь и предетавляеть уже’ въ настоящее время край- 
пюю необходимость. 

Исторически “сложивиыйся путь для сибирско-китайской тор- 
товли начинается въ Москв%, центр русской мануфактурной произ- 
водительности ‘и’ через Нижний Новгородъ и Казань направляется 
къ Екатеринбургу. Выгоды и преимущества, этого пути, тавъ на- 
зываемаго ‘южнаго’ направяеня’ Сибирской лини, передъ веми 
другими” направлениями, — были ‘разъяснены продолжительными 
пренями въ Обществв содЪйствыя промышаенности“и торговли 
въ 1870 т. и потому коммисея опредфлила, во ‘изб®жаше‘ повто- 
реня, обсуждать‘ только продолжение Сибирской лиши отъ Екате- 
ринбурга. 

Обращаясь къ разбору’ этого важнаго пути, коммисоя рф шила 
поставить вопросъ во всей его общности: т. ‘е. обеуждаль не 
отдёльные участки, но 0е6ь путь отё Урала’на востока до Тихо 
Океана. `›Громадное разстояше свыше 7.000’версть, отдфляющее 
врайше пунеты ‘этого пути очевидно’ не’лопускаеть мысли о воз- 
можности одновременной ‘постройки жел зной дороги къ Тихому 
Океану, —но проектироваще направленя отдФльных» ея участвовъ’ 
неизбфжно требуеть принять’ ‘за’ основане одну’ общую” маги- 
стральную лин! ю, которая, при помощи боковыхь вфтвей къ’важ- 
нЪИшимъ торговымъ ‘и промышленнымь пунктамь,’ удовлетво- 
ряла бы вофмъ мЪетнымъ требовавшямъ’ сибирско-китайской тор- 
говли. к ; 

Колоссальность ‘подобной задачи оправдывается съ одной сто- 
роны т$ми’‘неисчислимыми‘ выгодами; ‘которыя получила бы Рос- 
ся ‘от ‘возможности эксплуатации ‘нетронутыхъ ‘естественныхъ 
богатствъ всей Сибири, отъ развили’ внутренней русекой произ“ 
водительности и торговли; отъь усиленя нашей торговли @ъ Ки- 
таемъ; сЪверною ‘и западною Монгол1ею, ‘которая даеть ‘русской 
предир!имчивости громадныя средства дли развимя нашей ману- 
фактурной промышленности и торговли, и’ наконец» оправды-. 
вается тфмъ политическимь и мровымъ, значенемь, акое полу- 
чить ‘эта непрерывная желёзная” дорога; ‘соединяющая Евроцу 
съ Китаемь и Япошею.: Съ другой’ стороны ‘примВръз постройки 
Тихо-океанской дороги оть Ныю-Торва’ въ С”Франциско' при’ м- 
стныхъ ‘условяхь боле неблагопрятныхь, ‘чВмъ проложене ‘до- 
роги’ по Сибири, ’примфръ, вызвавиий  подражане ‘60’ стороны 
англЕйскаго правительства, желающаго ‘проложить’ другой’ подоб- 
ный путь черезь Канаду доказываеть, что. ‘практическое ‘испол- 
неше подобнаго’ предпрытия въ ‘наше времи не можеть ветрв- 
тить финансовыхь’ и техническихь затруднений: И вели’ Прази- 
тельство Соединенныхь Штатовъ, ве ’всякихь субеидтй 
частной дфятельносги, нашло ‘полезнымь и’выгодиыгь ‘предоета-. 
вить особыя, исключительныя пособ Обществу строившему Тихо- 
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ОЪеанскую дорогу; надфлило его обширными площадями весьма, 
цфнныхъ земель, — то конечно наше Правительство, дфлающее 
такъ много для возбуждения и покровительства частной пред- 
примчивости, найдеть не менЪе средствъ доставить возможность 
исполнить такое великое предири"е, которое можеть измфнить 
вс$ неблагопрАятныя условя настоящаго экономическато. положе- 
шя Росйи и поставить ее на высшую степень торгово-промыш- 
леннаго развития, ® 

Вопроеь о проложеши такой длинной жел зно-дорожной лини 
возбудиль другой вопрось о возможности движешя по ней гру- 
зовь изъ Китая и Япони, при существовави морскаго пути че- 
резъ Суэзскй каналъ. Но принимая въ расчеть большое коли- 
чество весьма цфнныхь грузовъ дальнаго Востока; выгоды изба- 
вить подобные товары отъ риска морской перевозки, — и примфръ 
Ангаш, которая владвя Индей т. е. имя весьма близый деше- 
вый морской путь въ Китай, все таки хлопочеть о проложенш 
сухопутной желфзной дороги изъ Бенгала къ берегамь Янъ-цве- 
шанга, коммисая признала важность будущато торговаго движе- 
я по русской Тихо-океанской дорог®. Оъ другой стороны, такъ 
какъ при проложен этого пути коммисея нашла неизбыжнымь 
не отдфлять интересовъ китайской торговли отъ интересовъ соб- 
ственно русской сибирской торговли, — которая одна въ состоя- 
и оправдать постройку зд№сь желзной дороги, то очевидно во- 
просъ о транзитномь, м1ровомъ, международномь движени не 
составляеть первенствующаго вопроса, но представляеть лишь 
благоприятныя условя, усиливающия значеше и потому возмож- 
ность постройки русской Тихо-океанской дороги. 

Соотвфтетвенно сему и для приданя обсуждению научной почвы 
г. Венюковымь была предъявлена, составленная имъ, этнографи- 
ческая карта Азалской Рос, тдф наглядно показана длинная 
и сравнительно узкая полоса, занятая въ Сибири собственно рус- 
скими поселенями, Такь какъ все торговое и промышленное раз- 
вие Сибири сосредоточено главнымъ образомъ въ этой полос — 
то очевидно и желфзная дорога, назначенная для усилешя эксплуа- 
тащи и торговли Сибири, должна идти въ преджлахь означенной 
полосы. Веб статистичесвя данныя и поясненя членовъ коммис- 
Чи вполнф подтвердили это заключене и потому для Сибирего- 
Китайской дороги оть Екатеринбурга признано ва лучшее южное 
направлеше на Шадринскь, Курганъ, Петропавлоскь и Омекъ. 

Принимая же во внимаше значене судоходства по систем 
р8ки Оби, которое начинается отъ города Тюмени, имфющаго, 
какъ показали данныя, собранныя Тюменскимъ Отдфленемъ Обще- 
ства, содфйстыя промышленности и торговли, весьма важное зна- 
чеше для сибирской торговли, коммисся признала необходимым - 
провести вфтвь изь Шадринска въ Тюмень, что дасть возмож- 
ность въ лётШе мФсяцы пользоваться существующимь по Обской 
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систем” судоходствомь и отправлять мноме грузы ‘прямо изъ Тю- 
мени въ Москву. м 

Цо м$етнымь затруднешямъ, именно избфгая необходимости 
прокладывать путь по, солончакамъ и болотамъ— вдоль такъ назы- 
ваемой горькой линш, желфзная дорога должна будеть, напра- 
‘виться отъ Кургана прямо на Омскъ, проходя на 30 вереть сЪ- 
вернфе Петропавловска, къ которому какъ весьма важному пункту 
по торговл съ Киргизскою степью будетъ выгоднЪе выстроить 
особую вфтвь. 

Оть Омска, линя должна направиться чрезъ Капнскъ на Томскъ, 
главный центръ промышленности и торговли Западной Сибири. 
Главный центрь алтайской горнозаводской дфятельности г. Бар- 
науль остаюнцийся при этомъ направлеши въ сторон® необходимо 
соединить особою вЪтвью съ главной магистральной линтей. 

Оль, Томска лин должна направиться черезъ. Маршинскъ, 
Ачинскъ, Красноялрекъ, Канскь, Нижнеудинскь, „Балаанске на, 
Иркутскъ, главный. промышленный. и торговый центръ всей Си- 
бири. Охь Иркутска идеть большой, водяной путь по. Ангар%, 
Байкалу. и Селенсв. и ‘потому проложеве желфзной дороги до 
этого города удовлетворило бы вс\мъ. насущным ‚потребноетямъ 
настоящей, сибирско-китайской торговли.’ Во изббжаве, залруд- 
'нен для перехода черезъ, р..Ангару, желфзная. дорога окон- 
читься. на лфномъ берегу этой рфки. Длина всей ливши отъ Ека- 
теринбурга, до Иркутска, до 3145, вереть. 
| При дальн Бйшемиь продолажени оть Иркутска, велзная дорога, 
‘уже теряеть. свое ‘значеше внутренней русской лити ‘и получаеть 
‘характеръ международнаго пути. Поэтому; ‘принимая во, внимание 
‘грудно-проходимостьХинганскаго ‘хребта, въ северной шуамур- 
‘ской его части; можно думаль, придется отказаться оть желфзно- 
‘дорожнаго ‘соединешя ‘Амура ‘съ Забайкальемъ и продолжать, до- 
‘рогу къ’Тихому” океану по Манжури. Въ такомъ случаЗ дорога 
'оть’ Иркутска, ^пойдеть ‘на’ Култуюъ и вдоль’ теперешней. круго- 
байгальской дороги къ’ Верхнеудинску, по долин®’ р. Селенги. 
| Шостройка ‘особой дороги ’оть’ Верхнеудинека ‘та’ Кяхту пред 
ставляется дфломъ ‘мало выгоднымь по’‘незначительности количе- 
ства двигающихся! здвеь’ грузовъ, для’ увеличешя’ которыхь приш!- 
лось бы продолжить дорогу до Колгана черезь всю’ Монголио, 
что весьма трудно.. Кром того между Кяхтою и Верхнеудинскомъ 
можно устроить пароходство по Селен, которое на долго мо- 
'щеть замфнить въ этой м%стности желзную дорогу. 

’  Оть Верхнеудинека Тихо-океанская дорога, можеть направиться: 
' №) Прямо на Пекинъ черезь Кяхту, что вакъ сказано выше 
весьма трудно. 

2) Черезь Читу, Чинданть, Долонъ-норъ на Пекинъ по пути, 
изслфдовалному бралъями  Бутиными. } ехы 

3) На Нерчинскь и Цурухайзу, ‘лежаний на траницв нашей 
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съ, Монгомею, откуда она можеть направиться черезь Цицикарь 
къ Желтому морю или къ нашимъ южно-усурскимь портамъ. 

При малой извфетности топографическихь услошй м%стности, 
гдВ пройдеть предполагаемая Тихо-океанская дорога, нельзя ука- 
зать ‘подробнаго ея направленя; но во всякомъ случа® можно 
принять съ увЪренностно, что постройка зд®сь желёзной дороти 
встрьтить менфе затрудненй, чЪиъ постройка Тихо-океанской 
дороги изъ Ньююрка въ г. Сан-Франциско. ь 


Представляя Комитету Общества содЪйствя русской промыш- 
ленности и торговли вс вышеизложенные результаты изел%до- 
ванй и пренш, коммисая, по изслфдованцо путей для торговли 
Росби съ Азмей, признаеть крайне необходимымъ неотложное 
ходатайство передъ Правительствомъ объ улучшен путей, веду- 
щихв на наши азлатсве рынки. Въ виду подавляющей конкурен- 
ци иностранныхъ товаровъ даже на русскихъ рынкахъ, постоян- 
ной дороговизны сырья, понупаемато’ у иностранныхь коммисс10- 
неровъ и въ особенности въ виду возрастающей дороговизны 
топлива ‘и рабочихь въ центральныхь, промышленных» областяхъ 
Росеш— русская фабричная промышленность находится въ крайне 
критическомь положени, которое можеть быть устранено только 
особымъ внимашемъ къ развито с$ти желфзныхь дорог въ Инте- 
ресахъ развитя внутреннихь производительныхь силъ Росси, а 
не для облегчешя только сбыта русекаго сырья для иностранных 
фабрикъ ‘и дешевой перевозки иностранныхь мануфактуръ на 
руссме рынки, что’ съ избыткомъ вознаграждаеть иностранцевъ 
за, ‘уплату’ покровительственной пошлины ‘и дВлаетъ невозможною 
конкуренцию русскихь товаровъ съ иностранными на русскихъ же 
рынкахъ. Колоссальное развите привоза олнихъ’ прусскихъ то- 
варовъ увеличившееся въ послёдие 11 лфть, на 550°/о показы- 
ваетъь съ очевидностью и на основани точныхь офищальныхь 
данныхъ, какъ выгодень привозъ иностранных мануфактуръ въ 
Россо, и кавъ слабо противодЪйетве этому привозу ео стороны 
русской промышленность, поставленной въ безпомощное положе- 
не отсутстыемь желфзныхь дорогь оть центровъ мануфактурной 
производительноети до мфсть сбыта мануфактуръ и покуцки сырья 
для нашихъ фабрикъ. 


к: 


Дозволено цензурою. С.-Петербурге, 4 Шопя 1873 г. о 


"Гипография В, (С. Балашюва, Вол, Сад. № 49-9. 
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ОПЕЧАТКИ: 
стран. ° строка: напечатано: сльдует» читать: 
173 16 снизу главнымъ гласнымъ 
181 2 ое Софа 
184 3—4 » Хань-Коу Хань-Хоу 
189 ‚Е ТурФонъ, Каратаръ, ТурФанъ, Карашаръ, 
= 16 »ь Китай. Аазтай. 
195 22 »ь просить оросить 
198 17 в Оренбурга, Касшя Оренбурга и Касшя 
199 39» Джичакъ Джизакъ 
201 24 » Любосары Атбасаръ 
204 21 » Амуръ-аде, Ашуръ-Аде, 
205 9 э Шарополь Шаропань 
— _—» Сурашекй Сурамскй 
207 85» Амуръ-Аде Ашуръ-Аде 
210 В» шипрекеровъ шкиперовъ 
211 21 э которая которая бы 
212 6 » 186 156 
217 3 э Кернъ Перль 
223 18» Джульеру Джульфу ` 
224 35—36 » шерсти; шерстяной нефти, нехтяной 
225 1» Пештомъ Рештомъ 
— 25 » Таиранскую Тагеранскую 
226 81» Пештсеой Рештской 
227 5» Астрабаду Астерабаду 
29, 11:75 5—6 т. 5—6 м. 
— 27» Джеланчики Джеланчика 
230 38 » 100—150 тыс. 100—150 мил. 
231 14 » требующую стоящую 
— 20 » Конгетава Кокчетава 
— 25 ъ Кагана Казани 
236 га Астрабада Астерабада 
— А» 100—2000 1000—2000 
237 281» нфчто почти 
— 33 » постройки постройкою 
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Журналы засфдашй Комитета Общества для сод\й- 
етыя русской промышленности. и. торговл. 


№ 16.25 юля, 


Присутствовали: Вице-Преде$далели: А. Г. Золотаревъ, В, 
А. Полетика; Члены: П, А. Мясоздовь, Д. И. Романовъ, И. 
А. Носковъ, П. О. Комаровъ, Н. П. Казансюй, И, П. Золот- 
ницый и Членъ-Длопроизводитель К. А. Скальковевй. 


Въ засвдани этомъ: 

1) 'Прочитанъ журналь засфданя 47.мая № 15. и, по’ одо- 
брЪши` вефми присутствующими членами, подписанъ Вице-Пред- 
сфдателемт. 

2) Избраны въ ‘члены "Общеетва: 

1) Иванъ'Николаевичь Корниловъ 

2) Михаиль Ивановичь Поповъ 

3) Махаиль Даниловичь Плотниковъ 

4) Семенъ Ивановичь Бронниковъ 

5) Андрей Ивановичь Шишкинъ въ Тобольек%. | 
6) Яковь Степановичв Холинъ , 

7) Николай Николаевичь Неволинъ 

8) Степань Васильевичь Киселевь 

9) Ксенофонть Ивановичь Мотошинъ ‘' 


10) К. Н. Высоцк, въ Тюмени. 


11) Хрисмань Пречеик Мойен, въ Мбеки, 
г 1 
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12) Александръ Флегонтовичь Мухинф и 
13) Иванъ Александровичь Мерць въ Петербург%. 
Доложены: 

3) Отношене Главнаго Управленя по дЪламъ печати отъ 
20 мая за № 2084.0 томъ, что г. Министръ Внутреннихь Дфль 
изволилъ разрфшить Обществу, согласно его ходатайству, из- 
давать въ (.-Петербург&, съ дозволеня предварительной цен- 
зуры, подъ редакторствомъ Члена-Дфлопроизводителя Общества, 
К. А. Окальковекаго «Труды Общества». Г. Длопроизводитель 
заявилъ при этомъ, что первый выпускъ ‹Трудовъ» отпечатанъ и 
представленъ въ цензуру. 

4) Письмо М. А. Безобразова отъ 30 мая съ приложешемь 
письма г. Гудяницкаго изъ Астрахани о сборахь на водяныхъ 
путяхъ. Комитеть положиль передать копю съ письма г. Гудя- 
ницкаго на разсмотрз ве Е. И. Рагозина. 

5) Его Императорское Высочество, Принць Цетръ Георме- 
вичъ Ольденбургсый, Попечитель С.-Петербургскато Коммерче- 
скаго Училища, желал доставить возможность воспитанникамь 
спещальныхъ классовъ Училища познакомиться съ практическимь 
ведешемъ бухгалтери въ банковыхь учреждешяхь и торговыхъ 
домахъ и тбмъ дать возможность этимъ учреждешщямъ пр!обр%- 
тать молодыхъ людей, окончившихъ курсъ въ Училищ, знако- 
мыхъ уже болфе или менфе съ дфломъ на практик, просилъ 
Общество. оказать ‘полезное содЪйстве, чтобы воспитанники, 
переходящие ‘изъ 2-го спещальнаго класса въ 1-й, были допу- 
скаемы въ течене каникулярнаго времени къ практическимъ, за- 
нятямъ въ банковыхь учреждешяхь и торговыхь домахь. Ко- 
митеть Общества обратился съ предложешемь объ этомъ пред- 
мет$ къ нашимъ банкамь и н®которымъ страховымъ обществамъ, 
изъ которыхь изъявили свое соглафе принять воспитанниковъ 
для практическихь занят бухгалтерии: Правлешя Обществь 
Взаимнаго Поземельнаго Кредита, Взаимнато Кредита, О.-Петер- 
бургскаго У%зднаго Земсства и ‚С.-Петербургскаго Взаимнаго 
Кредита — по 4 воспитанника; Учетной и Ссудный Банкъ — 3, 
Волжско-Камскаго Коммерческаго Банка, 0.-Метербургекаго Го- 
родскаго Кредитнаго Общества и Россйскаго Общества Страхо- 
вания и Транспортированя кладей, —по 2, и Овернато Общества 
Страховая и Склада Товаровъ-—1. По доклад® объ этомь Его 
Императорскому Высочеетву, Принцу П. Г. Ольденбургскому, Его 
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Высочество изволиль поручить директору С.-Петербургекаго Ком- 
мерческаго Училища ‘передать ‘искреннюю Его’ благодарность 
Комитету за то сочувстые, которое ‘онъ’ оказаль въ отомь 
дл. И 

6) Отношеше Департамента ’Горговли и Манухактуръ от 
22 мая за № 2902 0 томъ, что велбдетые отношеня Комитета 
Общества отъ 9 апрфля сено года за’ № 109, г. Министром» 
Финансовъ, по соглашению съ г. Министромъ Внутреннихъ Дль, 
разр шено Обществу учредить отдфлен!е онаго ‘въ гор. Тюмени; 
на основан примфчаня пъ $ 10 Высочайше утвержденнаго 
устава Общества, о чемъ и’ донесено Правительствующему (Се- 
нату. Комитеть Общества послаль объ этомъ по телеграфу ув- 
домлеше своимъ тюменскимъ членамъ, и получиль отношеше 
Тюменскаго отдфлевя оть 17 1юня за №1, извъщающее; что, 
вслВдетв1е сообщеня предебдателемь Общества оть 26’ мая за 
№ 207 разрьшенм открыть въ Тюмени отдфлен!е, изъ ‘числа 
15 членовъ, въ г. Тюмени находящихся, собрались 14 Поня въ 
числь 12, и, въ порядиФ, уставомъ и инструкщими установлен: 
номъ, избрали на должности: Преде%дателя КМ: Чукмалдина; 
Вице-ПредеВдателя А. К. Глазунова, и Дёлопроизводителя К: Н: 
Высоцкаго. Комитеть Общества поздравиль Тюменское ‘отдфле- 
ые съ открыт1емь дЪйствЙ и столь удачнымъ выборомь бюро, ‘и 
выразиль убфждене, что труды’ Гюменскаго  отдфлешя приве- 
суть немаловажную пользу торговлв и промышленности Запад- 
ной Сибири. 

7) Отношевя Департамента Тортовли и Мануфактуръь ‘оть 
15 поня ва № 3380 и оть 17 Шюня за № 3432 о темъ, что 
00бо учрежденною при Департамент’ Торговли и Мануфактурь 
коммисс1ею составленъ проектъ новаго положен ‘объ акцюнер- 
ныхъ обществахь, по которому положено собрать замчашя 
овфдущихь лицщь къ 1 сентября текущаго 1872 г., потому Де- 
партаменть Торговли, препровождая въ Комитеть Общества 
10 экземпляровъ помянутаго проекта съ объяснительною къ 
нему запискою, просить передать ихъ на разсмотр6не членовь 
Общества и сообщить замбчая, кавм по сему предмету по- 
слФдуютъ. Комитеть Общества для разсмотрьв!я означеннаго 
проекта положиль избрать особенную коммисешо, подъ предсф- 
цательствомв А. Г. Золотарева, изъ ‘членовъ Общества П. 0. 
Комарова, Е. И. Раговина, К. А. Скальковскаго, Д. И. Ро- 
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манова, П. А. Мясофдова и Е. В, Де-Роберти, предоставив 
преде®дателю, приглашать въ составъ коммисш и другихь лиць, 
знакомыхь съ акщонернымь. захонодательствомъ. 

8) Протоколы Таликентскаго отдфлевшя Общества, изъ кото- 
рыхъ видно, что учредители Таликентскаго Отдла, Общества, для 
содЪйствм русской промышленности и торговлв, со времени 
отправлешя въ Петербургь просьбы объ утвержден отдфла и 
до получешя извЪст!я объ, его, утвержденш, въ теченш 3\/, м%- 
сяцевъ, имфли шесть засфдай, въ которыхь равемотрны 19 
вопросовъ; изъ нихъ 11 касались внутренняго устройства, отдвла 
и предполагаемыхь при немъ учрежденй, а 8—интересовь 
торговли и промышленности вообще и мФетной въ особен- 
ности. Въ. числ вопросовъ этихь были между прочимъ: 
объ. открыти въ ТашкентВ агенствь страховыхъ обществъ; 
о нфкоторыхь, причинахь, препятствующихь развитно м%етной 
промышленности и о слособахъ къ устранен пхъ; а) привле- 
ченемъ въикрай техниковъ и ремесленниковь, 6) устройствомъ въ 
краф техническихь училищь; 0бъ устройств$ въ краб образцо- 
выхь хуторовъ; съ цфлно улучшетя м®стнаго скотоводства; объ 
улучпеши мфстнаго мыловарен!я и употреблеших для сего тузем- 
ныхьъ растительныхь масль; объ освобождеши планталий амери- 
канскато хлопка отъ платежа пошлины и освобождеши ввози- 
маго изъ сосфднихь, ханств% американскаго хлопка отъ платежа 
зякета; о м®рахъ для развитм въ 'Туркестанскомь кра русскаго 
землевлад®н!я: а) разр шешемьъ совершать купи крбпости на 
купленных земли; и 6) освобождешемъ русскихь землевладьльцевт 
на 10 лфтъ оть платежа всакихъь податей. 

‚ 9) Письмо четырехъ, золотопромышленниковъ. Оренбургскаго 
края съ замфчаями на новый устазвъ о золотопромышленности, 
а именно; о сокращеши срока ассигновокь и объ ихъ раздро- 
блени, объ уменьшени, посаженной подати и объ увеличени 
числа золотосплавочныхь лабораторий. Комитеть Общества, поло- 
жиль передать письмо на разсмотрёнше. особой коммиссш, учреж- 
денной для составления доклада по, золотопромышленному уставу, 

10) Отношеще С.-Петербургскаго Оберъ-Полидйймейстера 
оть 15, Шоня за № 9654 съ приложешемь 10. билетовъ для пред- 
ставителей Общества на юбилейномъ  празднествв 200 - лётя 
со`дня рождения Петра Великаго, согласно $1 Высочайше ут- 
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вержденнато церемошала. Билеты эти были розданы членалеь 
Комитета, находившимся въ ‘то’ время въ Петербург®. 

11) Отношеше СовЪтА Императорскато Казанскаго“ Эконо- 
мическаго Общества, '‘оть 31 мал за № 32, съ приложенемь' т0- 
доваго отчета за 1871 годъ. Комитеть положить ль 
Сов ть Казанскаго Общества. 

12) Отношеше” Общества `Взаимнаго Кредита ‘отъ 1 Моня 
0бъ отнесён Общества въ 3 разрадное собраве 1868—69` годовъ 
и приглашенит прислать уполномоченнаго въ Общее Собраше, 


№ 17—13 сентября. 


Присутствовали: Вице-Предебдатели: А. Г. Золотаревь, 
П. А. ББляевъ; Члены: И. А. Носковъ, Н. В: Латкинъ, ‘А.Т. 
Велиховз, Н. п. Казансый, Н. И. Водовъ, И; И, еде 
п Членъ-ДБлопроизводитель К. А. 'Скальковсый. 

Въ засбдани этомъ: 

1) Прочитанъ журналъь засфданя 95 оня № 16 ‘и, по’ одо- 
бреши всеми присутствующими, поднисанъ Вице-Предсдателемъ. 

Доложены: 

2) Отношеюе Правленя ‘Отраховаго Общества’ ‹ Волга» изъ 
Нажняго Новгорода оть 20 автусга, за № 1472, изъ котораго видно, 
иго 'Правлеше Общества, «Волга» обращалось ко всвмъ’ дВйствую- 
щимь въ Росси обществамъ ‘страхованя товаров’ ‘въ ‘пути еъ 
редлошентемь объ устройств въ сентябрЪ месяц съфзда, ‘ихъ 
Представителей для ‘обсужден нзкоторыхь вопросовъ ‘по’ страхо- 
вашю. Правяеше «Волга» ' ‘получило уже ‘почти отъ’вехь ‘0б- 
ществь ‘соглас16 на свое предложене и проект’ разрёшешя 
устроить предполагаемый  съЪздъ въ помфщеши Общества, Коми- 
теть Общества положиль’ ув$домить Правлене Общества Волга, 
то он съ удовольствемь уступить свое помфщене для ня 
ства перваго въ’ Росаи страховаго‘съЪзда: . 

3) Отношене' Департамента Торговли и Мануфактуръ оть 
Б сентября за № 4854, изъ котораго видно, что’ по Высочайшему 
повельиио' учреждена ‘была при’ Министерств Юстици особая 
коммисем для преобразования ‘коммерческихь ‘судовъ, которою 
и составленъ проекть устава торговаго судопроизводства. Нын® 
Управляющий а ТОстищи, препроводивъ въ Мини- 
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стерство Финансовъ означенный проекть, сообщилъ, что пред- 
варительно представлевя онаго на утверждене, необходимо 
имфтв въ виду отзывы о пемь лицъ и учрежден!й, близко зна- 
комыхъ съ производством торговых дЪлъ въ коммерческихь 
судахъ, и въ томъ числф Общества для содфйствя русской про- 
мышленности и торговл$. Вслдстые того Департаменгь Тор- 
товли и Мануфактуръ, препровождая три окземплара, помянутаго 
проекта, просить разсмотрфть этотъ проектъ въ Обществ%, при- 
совокупляя,. что въ виду неотлагательной необходимости пре- 
бразовашя коммерческихь судовъ, заключеше Общества по на- 
стоящему предмету надлежало бы сообщить въ Департаменть 
по возможности въ непродолжительномь времени. Комитетъ Об- 
щества положилъ избраль подъ пресфдательствомъ Вице-Преде$- 
далеля А; Г. Зодотарева особую коммиссшю длл разсмотрьшя 
устава торговаго судопроизводства изъ членовъ Общества: К. И. 
Шмидта, С. А; Фонъ-Шульца, Д. Д. Моргана, Н. К. Умнова, 
Н. А. Тура, 6. П. Погребова, В. И. Сушкина, М. С. Степанова, 
Д. В. Отасова, П. Я. Серка, А. Ц. Сазонова, П. А, Потзхина, 
А. А. Книрима, Е. 09. Калмыкова, Н..0. Деппа, П. А. Б%- 
ляева, ©. К. Зефтигена, Н. Н. Водова, А. И. Европеуса, М. К. 
Цеймерна, Н. П. Носова, И. А. Носкова, А. А. Красильникова, 
П. П. Лызжина и. М. А. Колпакова. 

4) Отношен!е Екатеринбургскаго ‘отдлевя Общества отъ 
23, августа за №37, изъ котораго, видно, что по поводу Высо- 
чайшато повел5ня 14 апрЪля сего года, о простановлени взы- 
скаия посаженной платы съ золотыхь праисковъ, впредь до 
пересмотра этого вопроса въ законодательномъ. порядки, —въ от- 
дЪлеше поступило  нфФоколько заявленй отъ членовь золотопро- 
мышленниковь по означенному предмету. По обсуждеши этихь 
заявлен въ собран членовъ отдфленя, они изложены въ 0с0бо- 
составленной записк$, которую. отдзлеше и представляеть въ. 
Комитеть Общества для дальнёйшато раземотр®ня и ходатай- 
ства предъ Правительствомь. Комитеть Общества, положиль 
передать записку Екатеринбургскаго отдфлешя въ особую ком- 
миссно, состоящую при Обществв, подъ предефдательствомъ 
М.А. Безобравова, и просить ее вопросъ о посаженной подати 
раземотрЪть 0с0бо и бы въ непродолжительномъ времени 
свое ваключене, р 

15) А; Ги Зодотаревь, какъ‘предсфдатель ПИН тир по ‹рав- 


7 5 


о ВИ 


смотрёнш проекта новаго  акщонернаго устава, заявилъ,. что 
коммиссм начала свои труды 9 сентябрл и въ составь ея, кромф 
лиць упомлнутыхьъ въ журналЪ № 16, приглашены: еще А. И. 
Европеусь, Н. И. Водовь, А. Т., `Велиховь, А. А. Книримъ, 
Н. А. Туръ, И. А. Носковь, 0. К. Зефтигенъ, А. И. Анти- 
цовь и Н. Ф, Деппъ, 

Доложено; 

6) Отношеше Управлешя Горною Частью въ Намфстничеств 
Кавказскомь оть 6 юня за №602, которое, принимая въ с00б- 
ражеше, что Общество для содфйствм русекой промышленности 
и торговл пользуется значительным авторитетомъ въ дЪлахь 
промышленнаго ма м имфеть постоянныя сношевя съ людьми, 
посвятившими. себя коммерческой дЪятельности, сочло необходи- 
мымъ препроводить въ Общество всф свфдфн!я, которыя были 
собраны и составлены для ознакомленя съ положенемъ отходя- 
щихь въ частныя руки нефтяныхь источниковь Апшеронскаго 
полуострова, а равно и объявлеше о назначенныхъ торгахъ съ 
описащемъ трупшь нефтяныхъ источниковъ, подлежащихь про- 
дашь, и просить, Общество, какъ распространешемъ этихъ свф- 
дн въ группу промышленныхь ‘людей, тахъ и другими завися- 
щими отъ Общества мфрами, оказать содЪйстве къ привлечению 
хапиталовъ, на предстояние торги, которыми правительство откры- 
ваеть шировй путь, для частной. нефтяной промышленности 
Кавказа, надфленнаго по истин% неисчерцаемыми источниками 
нефти. Комитеть положилъ благодарить Управлеше. Горною. Ча- 
сто ва доставленныя свфдфыйя, присланныя же послёднимъ бро- 
шюры и карты разослать. въ отдфленя Общества и раздать ли- 
цамъ, интересующимся нефтянымъ дЪломъ. 

7) Отношеше Правлешя Общества Рязанско-Козловской желфв- 
ной дороги оть 2 сентября за № 1895, съ приложенемъ, годо- 
ваго отчета за 1871 годъ. Комитетъ Общества положиль бла- 
годарить за‘означенную присылку. УФ 

8) Членъ-ДЪлопроизводитель доложильъ составленный на осно- 
ваши ‘постановлешя Комитета оть 17 мая проектъ представления 
г. Министру Внутреннихь Д№ль съ ходатайствомь объ отмфн% 
сборовъ, собираемыхъ на ‘водяныхь путяхъ въ пользу городовъ. 
По исправлеши редакци: ‘означеннаго представленя, Комитетъ 
Общества. поручиль предсёдательствующему въ Обществв озабо- 
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титься. прехставлемемьъ означеннаго ходатайства; ‘согласно “88 
Устава, г. Министру Внутреннихь Дфль. 


’ № 18—27 сентября. 


Присутствовали: Вице-Предевдатели: А. Г. Золотаревъ, П. А: 
Бфляевъ; Члены: И. А. Носковъ, П. О. Комаровъ, А; Ш: Сазо- 
новъ 1. А. Мясоздовъ, А. Т. Велиховъ, Н. П. Казанскй, К. П. 
Мейбаумъ, И. Ш: 'Золотницей и Членъ-ДВлопроизводитель К. А. 
Скальковсвйй. 

Въ ‘засфдави этом: 

1) Прочитанъ  журналь’ засфданйя 13 сентября № 17 и, ‘по 
одобреши всёми присутствующими, подиисанъ’Вице-Преде$да= 
телемъ. 

2) Избранъ въ члены ‘Общества; Васил Трофимовичь Е фи= 
мовъ, въ! С. Петербург®: 

3) Всл6дсте равенства голосовъ, полученныхь при’ избра- 
ни! въ члены Комитета на общемь собранш 26'апрфля К. П. 
Мейбаумомъ и И. М. Манинымь, быль брошен’ жребй и вы- 
боръ палъ на К. П. Мейбаума, который и’утвержденъ членомъ 
Комитета, на 1872 годъ. 

4) ВслЬдстве заявлешя Члена-Дфлопроизводителя' о пригото- 
влени ‘къ печати 2-й части «Трудовь Общества», Комитеть 0б= 
щества’ положиль ‘напечатать эту часть въ количеств 1000 экз: 
и ‘публиковать’ въ газетахь ‘0 ея продаж: 

(5) Членъ-ДЪлопроизводитель заявиль, что, ‘по ‘просьбЪ Пред- 
сЪдалеля Вытегорской Земской Управы Г. И. Треснякова, поз 
слЪднему отправлены труды Общества ‘по Маршнской водяной 
систем, вопросъ о которой будеть и Въ т. 
земекомъ’ собран ‘въ Вытегр$. р 

6) Членъ-Дфлопроизводитель‹ доложить кратый‘ отчеть, объ 
участ членовь Общества въ занатихъ УШ сесош Международ- 
нато’ Отатистическаго Конгресса ‘въ’Петербургв. Комитеть по- 
ложиль выразить благодарность членамъ Общества: А; Т. Золота- 
реву, К.'А, Скальковскому, П. А. Мясофдову, №. И.” Рагозину; 
Н. В; Латкиву, В. И. Мошнину и Е. В. Де-Роберти, принимав- 
шимъ учасме въ засбдаюяхь Конгресса, а’‘отчеть, вмЪстВ. съ 
резолющиями Конгресса, касающимися торговли ‘и’ промышален- 
ноети, напечатать въ «Трудахь Общества». 
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7) „Доложено отношене Екатеринбуртскаго ‘отдвлешя' ‘отъ 
3 сентября за № 490 томъ, что’ по ‘поводу’ возбуждаемыхь 
Министерствомъ Финансовъ ‘вопросовъ ‘объ отифнЪ ‘обязательной: 
доставки’ ‘на. 'С:-Петербургекй ‘Монетный Двор’ и’ передфлки 
тамъ въ монету лигатурнаго ‘золота, и относительно удовлетвори- 
тельности ‚или, неудовлетворительности ‘существующихь ‘нык® 
правияъ для ассигновокв на золото; въ Икатеринбургское. ‘отдф- 
лене Общества поступило’ нЪсколько заявлен ‘оть’ членовъ 
золотопромышленниковъ по ‘означеннымь вопросамъ. По’ обсуж= 
дени этихъ заявлешй ‘въ собранйяхь ‘членовь ‘отдфленйя, соста- 
влена особая записка, которую’ ‘отдвлеше и’ представляеть въ 
Комитеть Общества для дальн йшаго обсужденя и ходатайства 
предъ 'Правительствомъ, 

Комитеть Общества полошиль ‘передать’ записку на‘ раземо- 
трён!е' 060бой' коммиссш ‘по’ пересмотру’ ‘новаго ‘золотопромыш- 
леннаго’ устава, ‘состоящей ’подъ  предсвдательствомь М. А. 
Безобразова. 

8) Предефдатель 'Гуркестанскаго Отдфленя общества, Н, Н. 
'Раевсый, сдфлалъ подробный довладъ о будущихъ видахъ на торго- 
влю нашу съ Кашгаромъ. Посл чтешя очерка истори Кашгара 
'за’послЪднев время, г. Раевсый прочель письмо члена Общества 
И. А. Парамонова изъ’ Кашгара и отчеть о торговяё Кашгара, 
'шредетавленныхь г. Парамоновымь Туркестанскому отдвленю 0б- 
щества, и показаль образцы товаровъ туземныхъ, русскихь и 
'ангаййскихт, собранныхь въ Кашгарв г. Парамоновымъ. 
`` Баронъ Каульбарсь,’ бывпый ‘уполномоченный русскаго пра- 
пительства в Кашгар%, дополнить сообщеше г. Раевскаго н%хо- 
торыми свЗдфными и, между прочимъ, о трудахь другаго’ пред- 
ставителя русскаго купечества, г. Колесникова, въ Яркендз. Коми- 
тегь Общества положилъ выразить Е тг. Расвскому 
‚и барону Каульбарсу за ихъ интерееныя сообщения, в И, А. 
'Парамонову особую признательность от’ имени Общества за 
труды, понесенныя на пользу русской торговлв, о’ чемъь и поло- 
киль свидфтельствовать и’передъ гг. Туркестанекимь Тенераль- 
Губернаторомь и Министром Финанбовь. Дан" распространения 
же сьбдфни о торговяв нашей 65 Кашеаромь Комитет. Положиль 
‚вез записви, представленный г. ’Раевскимь, напечатать’ вы тру- 
дахъ Общества и. ‘просить’ бирона Каульбарва ‘доставить 60156 
подробныя свфдфни о пофздкф г. Колесникова въ Яркендь. 
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9) Председатель Туркестанскаго отдфленя, Н. Н. Раевсюй, 
залвиль 0’ необходимости. скорзйшаго фразрёшеня вопроса о 
назначени торговыхь агентовь нашихь въ Бухару, Коканъ и 
Калгаръ, на чтоомы имфемь право согласно заключеннымь съ 
этими странами торговыми договорами. Комитетъ Общества; 
вподнз раздфляя мньше г. Раевскаго о значительной ‚польз 
для безопасности, а равно и дая изучен, торговли въ ередне+ 
аватскихъ ханствахь, если Росся воспользуется своимь правомъ 
назначать торговыхь агентовъ въ важнфйшихь городахь, по- 
ручиль Члену -Дфлопроизводителю ‘приготовить. къ ближайшему 
засБданшю Комитета проекть ходатайства объ этомь предметв 
передъ Правительством. 

10) Г. Тереховъ представиль сравнительный сводъ таможен- 
выхъ тарифовъ ‘и класификиц:й товаровь въ Европейскихь госу- 
дарствахъ. Комитеть Общества положиль благодарить г. Терехова 
за пожертвоваше,, а труды его передать въ бибмотеку Общества. 


№ 19. —4 октября. 


Присутствовали: Вице-предс#датель А. Г. Золотаревь, Члены: 
М. К. Цеймернь, Н. В. Латкинь, К. П. Мейбаумь, А. П. Оа- 
зоновъ, Н. П. Казансый, И. А. Носковъ, И. П. Зозотниций 
п Членъ- Дфлопроизводитель К. А. Окальковсвй. 

Въ засфдаши этомъ: 

1) Прочитань журналь засдавя 97 сентября № 18 и, шо 
одобрен!и всфми присутствующими, подписанъ Вице-Предсфда- 
телемъ, 

2) Избранъ вь члены Общества Баба-Бекь, въ Ташкент. 

Доложены: : 

3), Письмо члена Общества И. В. Воронцова-Вельяминова 
изъ Варшавы оть 2 октября, изъ которато видно, что въ на- 
стоящее время, велВдствуе его приглашеня, явилось много желало- 
щихь быть членами отдфлешя Общества, если таковое будеть 
устроено въ Варшавф. Вслёдстые представаенныхь по этому 
дЪлу Членомъ-дфлопроизводителемь равъясненй, Комитеть 0б- 
щества положить увфдомить г. Воронцова, что въ виду особых, 
условй русскаго общества въ Варшавз, для Варшавсклуо отдЬ-. 
лент, Комитеть согласень сдфлаль ту же льготу въ платеж, 
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членскихь взносовь, которую онъ сдфлаль для Отдфлевй сво- 
ихъ.вь Ригв и Ташкент, а именно, что вь случаЪ, если въ 
ВаршавЪ будеть не менфе 25 членовь, то на центральные рас- 
ходы должно отчислять не /,, а только, '/, ежегодныхь взносовъ 
чаеновъ Отдфленя. 

4) Заявлени П. А. Бфляева и Н. П. Казанскаго объ участи, 
принятомь ими въ лфеномь съфздф въ МосквЪ лЪтомъ нынфш- 
няго года, въ качеств» уполномоченныхь оть Общества. Коми- 
тетъ Общества положилъ благодарить гг. Бфляева и Казанскаго 
за труды, а заявленя ихь напечатать въ «Грудахъ Общества», 
Кром% того, Комитеть просилъ г. Казанскато представить свои 
сообравешя о дальнфйшемьъ разсмотрьши нЪкоторыхъ поднятыхь 
на съфздЪ вопросовъ, для чего Комитеть можеть войти въ со- 
глашене съ Л%енымъ Обществомъ. ы 

5) Членъ-Дфлопроизводитель доложилъ проект», представлена 
тг. Министру Финансовь и Туркестанскому Генераль-Губерна- 
тору о необходимости скорфйшаго назначешя, ‹ согласно 3 пункта 
торговыхь договоровь, заключенныхь съ Коканомь, Бухарой и 
Алтышаромъ, торговыхъ агентовъ въ Бухару, Кокань, Кашгарь 
и Яркендъ, при чемъ выборъ и представлеше лиць, назначае- 
мыхь въ агенты, должень быть предоставлень Московскому. От- 
дьлевтю Совфта Торговли и Мануфактуръ. По исправлени редак- 
ци представленя, Комитеть Общества. просиль Председателя 
озаботиться представлешемь, согласно $ 3 Устава Общества, 
овначеннаго ходатайства на благоусмотрьше гг. Министра Фи- 
нансовъ и Туркестанскато Генераль-Губернатора. 

6) Члень Комитета К. П. Мейбаумь, въ виду вышеизао- 
‘женнаго ходатайства, возбудилъ вопросъ, что наше коммерческое 
сослоше не имЪеть до сихь поръ никакихь свдфн о дятель- 
ности торговыхь агентовъ, навначенныхь уже Правительствомь 
въ Ташкенть и КрасноводскВ, Комитеть Общества положить 
ходатайствовать уг. Министра Финансовъ, для распространен! 
точныхь свЪдфнй о торговая» Средней.Ази, о приказаши напе- 
чатать донесеня, доставленных торговыми агентами. министер- 
ства ва посл5две три года. к! 

7) Иредсздатель Туркестанскаго отдфлешя, Н. Н. Раевскй, 
прочель докладь о снаряженш весною ‘будущего года, торговой 
экспедищи чрезь Каштаръ въ Индию для изслЬдована вопроса 
о лучшихь способахь установления торговыхь сношенй съ этой 
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страной ‘и о включеши ‘въ ‘состав ‘окснедицщи представителей 
отъ нашего купечества. Комитеть выслушаль со’ вниманемт 
интересное сообщеше г. Раевскато и положилъ наненататв’ ва- 
писку его въ «Трудахъ Общества». Во время происходившихь 
затфмъь пренй, К. А. Скальковскй находилъ, что’ спаряжене 
такой экспедициг обойдется Правительству весьма, дорого и едва 
ли оправдаеть результаты, ожидаемые ‘хокладчикомь: Равочитые 
вать на вывозЪ изъ Ивдш Чрезъ Кашгаръ значительной массы 
ея сырыхъ продуктовъ едва ли возможно, равно какъ едва ли 
можно предположить, что паши мануфактуры ‘будуть в ‘состоя 
ни проникать отимь иутемь в глубь Инди в большихь коли- 
чествахь; изслховаше подобнаго пути можеть принеёти гораздо 
боле’ пользы ‘англичанамь, проникающим“ Этилев путемъ, въ 
восточный ТуркебТанъ; для развил же торговли Росс” съ 
Индей было бы, тораздо“важиве занаться тщательнымь изелЪ- 
довашемь боле’ доступныхь ‘путей: ‘морбкаго” и сухопутныхь 
чрез Кавказъ, Перб!о ‘и "Авганистань “и амударьинскаго, по 
проекту разработанному Обществомь въ 1869 году. Для подроб- 
наго же изучешя мфетностей по сю’еторону Гималаевь и требований 
мфстной ‘торговли, ‘посылка энспедищи, быть можетъ, ‘принесет 
менве” пользы, чЪыь’ друге, ‘бол56 серьезные спобобы изсл®до- 
вазыя, наково напримВрь, учрёниене торговых агентурь. Мнъ- 
н1е это было поддержано” Н. В. Латкинымь, И. А. Носковымь 
и другими членами Комитета; которые полагали; что‘посылка 
экспедищи, проектируемой докладчикомь, скорфе имет’ значе- 
ше въ отношени чието-научномь, но ‘чтобы Общество ‘могло 
высказаться въ ел пользу передъ Правитёльствомь ‚ необходимо‘ 
чтобы ‘г.’ Раевсый обставияь! ‘свое' предложен!е ‘боле подробными 
доводами, чВмь 5то имв сдфлано въ ео докладЪ. Г. Раевенй 
предложиль’ тогда ’съузить’ свое ‘предложен въ теную рамку из- 
сл довашя южной части вобточнаго Туркестана, въ особенности 
Яркенда ‘и Хотана. Комитет’ Общества положиль, оставить /во- 
просъ ‘открытымь и просить ‘г. Раевекаго внести’ докладь о их 
мБрахъ, при поередствв” которых! ‘признавалось бы‘ удобывй- 
шимъ изслфдовать, начинал отъ Яркенда, ‘недоступную' еще на= 
шей торговл часть’ восточнаго "Гуркестана, въ’ торуово-промкии- 
ленномь отношенш, ‘для изыскашя осредетвъ къ развитию’ ‘рус- 
ской торговли въ ‘этой метновти о би уеиыхоной9 
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] № 20. — 18! октября: 


Присутствовали: Предефдатель Н. И, Потребовз; Вице- Пред- 
Ри ША. Ббллевь; Члены: П. О. Комаровъ, И. А. Нос- 
0вь, П. А. Мясобдовь, Н. И. Казаненй, А. Я. Софроновт, 
Й. п. и Членъ- -ДБхопроневохитодь В.А, Скальковевй. 

Въ засфдави этомъ: з 

1) Прочитань журналь засфдашя 4 октября № 19 и, ‚ ю 
›добреши вефми присутствующими, подписанъ Предефдателемъ. 

2) Избрань въ члены Общества Иванъ Петровичь Патиде- 
затниковъ, въ Ташкент». 

Долотены: 

3) Письмо П, М, Великосельцева изъ Буйскато ‚ округа. 0 
двунгарскихь дълахь. Имфя въ виду, что означенная записка 
разематриваеть болфе вопросы политичесве, нежели торговые, 
Комитеть Общества привналь ее неподлежащею своему: обсуж- 
денио. 

4) Письмо В. Я. Ососова, который въ виду участи, которое 
русская промышленность готова принять въ В некой всезрной 
выставкВ 1873 года, предлагаеть Комитету свои труды по обо- 
вр№ыю торговли съ Анстыей и Турщей за время съ 1860 по 
1871 годь, Комитеть Общества просилъ члена своего, Н, П. 
Казанскаго, передать г. Обосову желазе выслушать его докладь, 
но важности продиоза, въ особомъ публичномъ засбдаши Ко- 
митета. р 

5) Членъ-Дфлопроизводитель заявить, что в портфель Обще- 
ства, накопилось достаточное количество питересныхь матера- 
ловъ, которые могли бы составить 2-ю чаеть «Трудовъ Общества» 
ва ныпшнй тодъ. Комитеть Общества ‚поручиль Члену-ДЬло- 
производителю озаботиться, печатащемь 2 части „Трудовъ, со- 
гласно утвержденной имъ программВ. При этомь члену, Коми- 
тета П. А. Мясофдовь нашолъ полезнымь пометить во 2-мъ 
выпуск «Трудовъ» свфдЪнйя о результатахъ 2-го съёзда фабрикан- 


товъ вь МоскьБ. Комитеть Общества положилъ обратиться къ 


уполномоченнымь своимъ на означенномъ създь, чаенамъ Обще- 
ства П. В. Осипову и В. П. Мошнину, съ просьбою доставить 


‘отчеть о съфздВ, или хотя его резолющи. 


6) Членъ-Д%лопроизводитель заявиль, что л6томъ нынвш няго. 


‘года были изданы отдльною книгою стенографичесве отчеты 
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1-го създа фабрикантовъ въ Петербург, собраннаго въ 1870 
году по инищатив® Общества. Книга эта въ количеств 600 экз. 
была роздана въ засфданяхь 2-го създа фабрикантовъь въ 
Москв, а остальные экземпляры раздаются желающимь въ Ко- 
митёт$ Общества. 

7) Комитеть Общества положиль: пригласить въ составъ 
коммисеи по пересмотру акц!онернаго устава члена Общества 
Т. С. Познанскаго. 

8) Предсфдатель Общества залвилъ, что 6 декабря исполнится 
столе со времени основатшя С.-Петербургскато Коммерческаго 
Училища. Комитеть Общества, въ виду заслугъ, оказанныхь Учи- 
лищемъ для распространешя въ Росйи высшаго коммерческаго 
образованя, положилъ: поручить редакщонному отдфленйю изго- 
товить проектъ поздравительнаго адреса для поднесешя его въ 
день юбилея. 

9) Членъ Комитета Н. П. Казансь!Й возбудилъ вопрось о свое- 
временности въ виду существующих денежныхъ затруднен!й и бан- 
коваго кризиса обсудить въ средф Общества причины настоящаго 
денежнаго затруднен!я. Комитеть Общества съ учасмемъ при- 
няль означенное предложенше и положилъь открыть обсуждеше 
этого вопроса публичнымъ засфданемъ, для доклада въ кото- 
ромъ пригласить кого либо изъ лицъ, близко знакомыхь съ по- 
ложешемъ у насъ банковаго дла. 

10) Доложенъ проекть представления г. Министру Финансовъ, 
составленнаго на основан!и постановленя Комитета отъ 4 ок- 
тября, относительно опубликован!я срочныхъ отчетовъ, предста- 
вленныхь Министерству Финансовъ торговыми агентами въ Таш- 
кентб и Красноводск®. По исправлеши редакщи ходатайства, 
Комитеть Общества поручиль г. Предёфдателю озаботиться пред- 
ставлешемъ его, на основаши $ 3 Устава, на благоусмотрьше 
т. Министра Финансовъ. 


П. 


Ходатайства и предетавленя правительству о нуждахъ 
торговли и промышленности, согласно $ 3 устава, 


Представлен! т. Министру Внутреннихъ дёль о обо- 
рахъ по водянымъ путямъ въ пользу городовъь, 


Казанское Отдблене Общества для содфйствя русской про- 
мышленности и торговлё въ апрёлв 1870 года возбудило во- 
просъ о пошлинахъ, взимаемыхь въ пользу городовъ съ товаровъ, 
привозимыхь къ пристанямъ и отвозимыхь съ нихь, и спец! 
ально.о вфсовомь сбор въ Казани. Члень Общества и отдф- 
лени, М. П. Полфновъ, представиль по этому поводу докладъ, 
въ которомъ доказываль, что пошлины эти замедляютъь торговые 
обороты разными формальностями, падаютъ весьма неравном р- 
но на, товары почти одинаковой цфнности и легко могуть быть 
замБнены другими источниками тородскихь доходовъ, › болЪе 
справедливыми и менфе обременительными. 

Записка. г. Полёнова, напечатанная въ орган%  Казанекаго 
Отдфлешя «Казанскомъ Биржевомъ Листкф», обратила на себя 
вниман!е торговаго сословя, и Комитеть Общества получиль 
по этому поводу различныя заявлен!я, доставленныя отъ торгов- 
цевъ и пароходовладльцевь изъ разныхь городовъ по р. Волг%. 

НаиболЪе настоятельныя заявленя Комитеть Общества по- 
лучиль оть своих, членовъ, въ Нижнемъ-Новгород$, которые 
указывали, что пересмотр вопроса о пошлинахь, взимаемыхь 
въ пользу городовъ, прлобрётегь именно теперь большое зна- 
чене, потому что въ Высочайше утвержденном» 16 1юня 1870 года 
городскомъь положеши вмфнено въ обязанность новымъ город- 
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скимъ думамь, представить свои соображевя касательно упразд- 
неня или продолженя существенныхь городскихъ сборовъ. 

Обсудивъ этотъ вопросъ, на основан отзывовъ лицъ, близко 
знакомыхь съ услошями водяной доставки товаровъ и торговли 
по р. ВолеВ, а также на основани единогласно принятой 
12 тюля 1871 года резолющи Казанскаго отдфлешя, Комитеть 
Общества представиль ходатайство о разсмотрви означеннаго 
вопроса Вашему Высокопревосходительству. При этомъ Коми- 
тетъ Общества обратиль вниман!е на то: 

1) Что сборы, установленные въ, пользу городовь съ вфса 
или ©5 цфнности' товаровъ, привозимых»! ль, породекимв. ‘приста- 
ням | и отвозимых, +0, михъ;  несомнЪнно стВеняють торговлю 
вообще и съ тЪмъ выбеть содЪйствують къ истощеншю важнЪй- 
шалго источника для обогалценя городовъ, предетавляемаго раз- 
вимемъ м5етной. промышленности, и торговли; 

2) 910 ‘пошлины ‚и. всякаго. рода, сборы, взимаемые . съ. в%са 
или пЪны товаровъ на пристанахь, имфють характеръ внутрен- 
нихь таможенных в попигинь, ” что’ отражается самымь невыгод- 
нымьъ образомъ въ торговыхь двлахь; ый } 

3) что’ еще’ указомь Императрицы “Елизаветы ’Метровны, 
изданнымь 20’ декабря 1753 года, веб сборы, ‘имТмощие’ харак- 
терЪ внутреннихь таможенных пошлинъ, навсегда” отмвнены; 

4) ‘что’ Министерство Финансов, ‘внося въ Посударетвенный 
ОбвЪть заключене свое по’стальямъ проекта“ о тородекомъ хо- 
зяйствв, выразило ‘мыЪне, чо’ ‘установлене помянутыхь пот 
линь трёбуёти крайней ‘осмотрительности ‘и ‘что ‘желательно ‘бы- 
ло’бы, чтобы” на будущее время сборы ‘зазначались лишь на мЁ- 
ста, занимаемыя товарами’ на пристаняхь; | | 

и наконец '5) ‘что ‘0’ ст. ТУ. Вывочайше вв аго 
16 тюня 1870 Рода’ мн» Посудареквеннаго Оовта’ о’преобра- 
зоваши городскато общественнаго управленя ‘и’ хозяйства, суще- 
ствующе ‘въ пользу тородовь сборы ^ съ’ привозимыхь въ’ оные 
товаров ‘или грузовъ, ‘считаются подлежелцими отм; и времен 
ное предоставленте. тородамь) пользоваться этими сборами раземал- 
и тольнб, какьм®ра переходная кт соверменной ихъоти и. 

Посл’ ‘едьтаннато ‘въ’ 1871 ‘году ‘представления, ‘въ (Ко- 
митет® Общества для’ ‘содьйстыя русской промкипленности и’ 
портовлВ ' &Н0ва’былт возбуждень ’ вопроеф Го ‘том’ же’ пред» 
мел” запискою, ’‘прёдетавленною членом” Общества Е.’ И. 
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Раговинымь, ‚разематривавшемь и’ вопрось, о 1//№  сборь 
на, улучшеве судоходства. Заниска эта была выслутана 
въ Общемъ ‚Собраны. 16 ‚февраля Этого года, которое избрало 
особую воммиссно изъ членовь Общества для совокупнато раз- 
смотрёнм вопроса о '/,°/, сборахь на водлныхь путяхь въ 
пользу правительства и вопроса о, сборв въ подьву городовъ, 

Означенная коммисия, ‚подробно обсудивъ затронутые, въ до- 
кладв вопросы, пришла, ‚относительно сборовъ съ. судоходства, 
въ пользу городовь, къ тЬмь, завлюченимь, что, необходимо 
придти, въ отомъ случа’ на помощь нашей внфшней торгов и 
рёчному судоходству; нынВ же отмфнить вс сборы, ввимаемые 
теперь съ судоходства, ВЪ пользу городов, какой бы харахтеръ 
эти . сборы не паи, и не отказать даже въ и Вкоторыхь для 
того пожертвовалахь, если, бы поствдня понадобились въ виду 
тьсной, связи, существующей между этими сборами и бюджетами 
Нижнаго- Новгорода, и оть нашихь приволжекихь городовъ. 

Комитеть Общества ВЪ засфданщи, своемъ 17, мая этого М 

совершенно согласился съ приведенными выше завлючен 
коммисси. и, подожиль ‚записку г. Рагозина и подлинное мн зе 
оммисс, по отпечатани представить , на основанш 8 3 уста- 
ва. Общества, на, блатоусмотрьше Вашего, анна 
тельства. , 

0ъ своей стороны, "Комитет Общества считаеть необходимым 
присовокупить, что вопрось объ отм$нЪ сборовъ, сь судоходства, в ВЪ 
цользу, тородаЕВ ВЫЗЫВАНСОХ еще и вритическимъ полоешемь 
волжекаго судоходства. Въ,1870 году фрахты на Волгв ‘упали 
болфе нежели вдвое, въ 1871 году они остались, безъ изм Вне- 
я, 2 ВЪ, „настоящем годуупади ещо ниже, и, не обЪщаюте ни- 
какого, удучшеня, въ, будущем, Особенно тяжело, положеше, па- 
роходства, на, создане, котораго, были, затрачены десятки, мизллу- 
оновъ рублей, `Авщонерные пароходные общества почти вс ра- 
ботдють вЪ убыток, п не мног1я изъ нихь мЗють столько, средствъ, 
атобы поддерживать свое, имущество, а ибкоторые ‚ пристудили 
уже къ диБридащии, своихъ дВтЬ;, застные, же. пароходчики, нахо- 
дятся гораздо въ худшемь положеши и будущее их, мне 
брагоррйицно, Мевду, фи ооть озное, осповаауе думал 
возвращение, прежцихь, и ны В: Я ое врем ни ее 
тому, 170 рдешевиене ОаНой перововли аХодит „дБ трлой 
связи со всфии ми экономическими рехормами ‘посльдняго времени. 
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Ванны причины кризиса судоходства заключаются въ томъ: 
1) 410 ‘па внутреннемь рыни® хоннуренци © ‘внугреннияи хл?- 
бородными тубернйтм, доставляющими свой Хлзбъ желзными 
дорогами, ‘сократила потребность въ волжекомь х180$, а въ 
затраничномь рынк®, вслдств!е разватм жел®зныхь дорогь’ въ 
Америкв, дешевый хлёбъ американски вытфеняеть русск; 2) 
что ‘вс Элементы, ‘входяние в стоимость доставим, ‘каковы: 
топливо, цнность ‘судовъ, заработная ‘плата, снаети и пр. вадо- 
рожали въ послфдыя 12 лфть отъ 50 до 150 й 3) что же- 
лёзныя ‘дороги, вышедиия къ волжекой систем, потлнули до- 
ставку трузовъ къ себ, въ авный ущербъ золжскому пароход- 
сиву. Нижегородская, Маршанская, Саратовская и Царицынская 
желёзныя дороги ‘не ТольНо повезли вблжскйе Ррузы, 'пёрехва- 
тивъ ихъ не дорогв, ‘но ‘три послёдня ‘начали’ доставлять ‘къ 
внутреннимь рынкам» виереди волжскаго хлфба еще хавбъ отъ 
местностей, которые ето "никогда прежде не вывозили. “Таковы 
причины, ‘произведиия тоть кризисъ, Который ‘волжекое паро- 
‘ходство переживаеть уже премий Тодъ; ‘очевидно, что никакое 
‘серьезное Измфнеше Ихь'иё можеть имЪть ‘мета и судоходству 
должна, быть оказана помощь другимь' ‚путем. : 

“Ибэтому поводу Комитеть Общества не можеть не приномнить, 
что правительство наше, озабочиваясь облегченемъ русской торго- 
‘вли ›иеоднократно уже освобождало ве оть таких @боровь, которые, 
‘не принося правительству существенныхь ВЫКодь, ложились’ тя- 
жетымь бременемть на торговлю, задерживали обороты‘ и ‘Заета- 
‘лили купцовъ для исполнена ‘формальностей’ терять 'драгоц®н- 
`'Ное в® торговл время: Въ’ особенности ‘5% этомь' случа '88- 
жень иримёръ отмБны въ 1864 году ‘вефжь’ отпускныхь ‘`@ъ 
международной торговли сборовь. ‘Правительство иииилось та- 
кимь образомь боле 1,800,000'руб: ежегодно таможенных» 660. 
ровь; но безъ сомнён!я эта’ потеря возмаградилась для него еЪ 
лихвою' оживленемь нашего отпуска и” усиленемь, ‘для балан- 
‘сировашя ‘этого отпуска, привоза заграничных, Човарове! фтаего 
должень быль Зораетя ‘5, ‘свою ` очередь № тачоженный доходь 
‘правительства. оу 
°"' Прёдетавляя озНаченици боббражения ты благоуемотр- 
и6 Вашего Выботопревовхох ‘ителвства, Комитеты Общества на- 
вены, ‘то "Вы ‘не’ ‘откажие В Нагорном содфиетвш Вах 
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шемь для’разрёшения одного” изъ важифйшихь / для ‘внутренней 
торговли нашей вопросов р у 
Подписали: за Предефдателя Вице- Пробоиеееи ›я, абоиь 
ем Членъ- и Е Окалоковский. 
Представлен!е ‘тг. Министру Финансовъ и торниетий 
скому' Генералъ-Губернатору/ о назначения! торговыхъ 
атонтовъ въ Коканъ, Бухару, Кашгаръ и Яркендъ,: 


Трет!й пунктъ, торговыхь дотоворовъ, ваглюченнихь Росаей 
съ Коханомъ въ, 1868 году, Бухарой въ 1870 году и Алтыша- 
рам» въ 1872 году, ‚одинаково гласитъ, что, «для паблюдешя за, 
правильныйь ходомт, торговти п за законпымь взимашемь пош_ 
дины, предоставляется русскимъ купцам право имбть, если по- 
щелаютт, во вехъ городахь, ханства торговыхь, атентовъ, ‚(кара- 
ванъ-бащей).. Право это предоставаяется и купцамь этих» ханств 
въ городахь Туркестанскаго, врая». 

(Включая означенную статью безъ пвмфнелуя во веб торговые 
договоры, Правительство наше, очевидно, руководствовалось же- 
ланемь доставить русской торговлВ въ Средней Азш возможное 
облегчеше и защиту, отъ притбененй сборщиковъ податей и 
другихъ чиновниковъ Въ ханствахт, а равно, виДВть ВЪ ‘большихь 
торговыхь, тородахь опытных лаць русскаго происхождения, 
которыя , внимательно, изузали бы потребности среднеаиатскаго 
рынка, 1 и, ‚ туземнаго населешя и своими свдфнями, ‘совфтами и! 
корреспонденщями, могли бы слуить ‚Для, расщиреши русской 
торговли, въ. Этой, мбстности, Нть нивакого сомнЪыя, что рай- 
онъ распространеня и разы рь русской торговли въ Средней 
Ави. еще далеко, не соотвтствуеть ни нашим промышленным, 
п торговымь силамь, ни, самой потребности, туземцевь, кото- 
рымь приходится довольствоватьея, весьма плохими товарами 
мфстнаго приготовлен, или же англ Йскими "мануфактурами, 
доставленными, отдаленным и труднымь путемь чрезь Гимадай- 
о и Гинду- Кушь. В, в 
„бмохря . на, ет, ‚очевяхную, даа ‘веБхъ, В 
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пзучеши среднедзйтокой  торговаи м. А порь ни 


одинъ пост») торговато. о т тЫ е из ни И ее в 
коммерческом. от! пошени городах, кавъ, ее. ухара, п) 
чего страдаеть не только ‚торговая | Рос- 
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Кашгарь, не Занято», 
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сшовъ этихв пунктахь, но и дальнфишее распространеве тран- 
зитной русской торговли въ бассейн р. Аму-Дарьи и въ ки- 
тайскомъ “Гуркестан%. т | 
Собирая по’этому предмету свфдВнйя и получая, равличныя 
заявлен!я какъ отъ своего Туркестанскаго отдфленйя, такъ и оть 
другихь лицъ, знакомыхьъ съ положешемъ среднеазатской тор- 
говли; Комитеть Общества для’ сод®йствя ‘русской промышален- 
ности: и торговлЪ  пришель ‘къ убЪфжденио; что назначен!е. тор- 
говыхь агентовъ въ Коканъ, Бухару и Кашгаръ весьма жела- 
тельно вид®ть въ самемъ непродолжительномь времени. 
Относительно же избрашя Этихь лиц, Комитеть’ Общества 
считаеть необходимымь пояснить, что подобное избраве было 
бы преждевременно дфлать изъ среды русскаго купечества, тор- 
гующаго лично въ Бухарз, Коканв и Кашгар®, по крайне отра- 
ниченному личному составу этого нупечества ‘ине всегда ‘доста- 
точной подтотовкВ къ занято @толь важныхь обязанностей. Из- 
браше, же агентовъ изъ купечества и вообще лиць, ‘занимаю- 
щихся торговлёю и промыслами въ 'Туркебтанскомв кра ‘и Кир- 
ТИЗСКОЙ степи, тавже не вполн% удобно по положению там рус- 
скаго кушечества, весьма немногочислённаго; а'равно и потому, 
что мветные руссые купцы ‘по большей части служатв только 
атентами или коммиссонерами крупныхь торговыхь домовъ въ 
МосквЪ, Казани, Оренбургв, Елабуг® ‘и другихь городахъ. Ми 
н1е купечества этихьъ то городовъ‘и обобённо мифн!е` купечества 
торгующаго на Нижегородской ярмаркв, дв развязывалотся вая 
нфйшия дфла по среднеаз1атской торговл, и важно для ‘укана- 
ны лиць, вполнЪ пригодныхь для избрав1я въ НОЕ атенты 
ВЪ Средней Аз. 
: Такь какь на Нижегородской лрмарЕв и ‘вообще въ "вредне- 
азлатской торговл первенствующее значеше принадлежить’мо- 
сковскому купечеству, ‘то ему, казалось бы наиболье’ справедлие 
ВЫМт, слбдовало бы. предоставить выборь лиць, назначаемыхь 
въ торговые агенты. Для этого московское купёчество и‘фабри- 
анты имфють готовое учрендеше вЪ лиц вновь преобразован- 
него Мооковснаго Отдьлени Совёта торговли” и промышаённо- 
сти, которому можно предоставить ‘выборь и ‘предетавлене кандида- 
тов анят!е должноетей торговых» агентов ‘для Средней Аз1и; 
` Комитете Общества ‘не считает, нвобходимымь входить вь 
обеуждеше подробностей вопроса’ о ‘содержании орговыхь Анен 
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товъ, находя этоть вопроеь второстепеннымь.. Нфть соми%ния; 
что даже’ часть этого содержан!я ‘не можеть быть отнесена на 
счеть нашего’ купечества, въ, Средней Ази, по немногочисленно- 
сти ‘поелфднаго; мо никакого сервезнато. затрудневшя не. встр}- 
тител въ назначении, въ’ случаЪ необходимости, ‹ содержаняаген- 
товъ оть казны на средства, получаемыя Правительствомъ от 
торговли ‘и промысловъ вообще: Подобное ‘содержане, необхо- 
димое ‘только на первое. время — до развит  среднеазтатекой 
торговли; не сдлаетъ еще этихъ ‘лиць агентами Правительства, 
и не придастъ имъ ни политическаго характера, ни приблизить 
даже по’ значению къ консуламъ Правительства. Расходъ нааген- 
товъ Правительство можеть ‘принять на, себл также, кавъ приняло 
оно уже мног!я другйя субсидши нашей торговл, промышленности 
и судоходству, единственно въ экономическихъ, интересахъ Рос- 
сш и въ виду слабаго еще развитйя  среднеазатской, торговли, 
на которую могъ бы быть отнесенъ означенный расходъ. Онь 
войдеть тогда ‘въ составъ кредита, ассигнуемато Туркестанекому 
тенералъ-губернатору ‘на’ общеполезныя по краю улучшения. 
Представляя почтительнфйше эти соображенйя на, блатоусмо- 
трфв!е Вашего Высокопревосходительства, Комитеть Общества, 
для’ водфйетня ‘русской промышленности. и торговл, на, основа- 
ни 3 $ эсвоего | Устава; ‹осмфливаетсл обратить внимане Ваше 
на’крайнюю, необходимость, въ интересахъ русской: торговли, въ 
Средней Азш, (удовлетворить. третьему пункту торговыхъ догово- 
|ровь со среднеазалскими владфШями и избрать наиболбе, удоб- 
ный путь для основаяйя въ Коканф, БухарЪ, Кашгарь и Яркендь 
рубки торговыхь агенствъ въ такомь видЪ, чтобы во глав 
|Ихъ стозли лица’ вполнЪ просвфщенныя и готовыя служить рас- 
‘пространеню, нашего коммерческаго. вмяня на аватскомь рынк%. 
‚^^ Шодписали: ’ПресЪдатель И. Позребовь, Членъ-ДФлопроизво- 
итежь — и 
Предотавлене г. Министру Финансовъ о публикащи от- 
|чотовъ ВН агентовъ въ НА 5 и Ерасно- 
бот р 0 194 водсЕф. замо 
Тена РЕ Ят- 82 энд & шиыос 
| ле Для аи торговыхъ, сношен й. во, вновь зана- 
‘тыхь частяхь ‚Средней, Азии даяпривлеченя. къ. участию въ 
‘торговл мфетнахо наседеня были назначены. оть, Министер- 
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ства 'Финавсовъ' особыя‘ атенть»въ 1869 году ‘въ Таликевть, въ 
1871 тоду"вь Красноводекъ. На’ обязанпость этихь, лиць было 
возложено” содфйстве .‘торговяЪ, ‘засвидвтелвствован!е ‚‚разнаго 
рода актовъ; взиман1е таможенныхь пошлинь, наблюдеше за пре- 
сВченемь контрабанды и собираше св дьнай о мфетныхь условяхь 
и ‘производительных силахъ’ рая. 

Подь именем ‘содЪйствя | торгова, оава брака 
инструкция; данная агента»ь, разумфла  изучеше  движенм кара- 
вановъ въ Средней"Ази м торговя6 тамъ’ русскими‘ товарами, 
облегчение ‘устройствь торговых складовъу ‘рынковъ илрмарокъ; 
пзучене м®стныхь торговых ‘обычаевь” для ‘административныхь 
цжлей, облегчене по’перевозкВ’ товаровь и’ пр: ›Агентамь’ было 
вмЪнено `‘въ’‘обязанность "доставлять ‘необходимыя евфдЪыя. 10 
движении ‘привозной’ и отвозной‘ торгови$ съ обозначешемъ, рода 
и количества товаровъ, также данныхь о’произведенныхь нё 
иёств расторжнахь. т ‘ | 

Независимо оть’этихь донесен!й; агентамъ’ поручено было 60- 
бираль сколько ‘возможно 'обетоятельныя свдЪвя и’ соображения 
о нижесядующихь предметахь: а) ‘относительно! м®етныхь /ёсте- 
слвенныхь ‘условй: ‘климать, минеральныхь богатетвахь» произ- 
хожденяхъ царетвь растительнаго‘и животнаго;‘иб) относительно 
путей сообщешя, въ ‘особенности’ торговых, в) ‘относительно 
населен, его ‘устройства, быта, потребностей, законодательства, 
т) относительно ‘промышленности! сельской‘ и обработывающейчи 
д) относительно торговли и ет и Е 
товарами: ! с 

Хотя подобная широкая программа’и не выполнялась, ‘быть 
можеть; нашими финансовыми ‘анентами ‘вв’ 'Оредней:‘Азли; но 
во венкомь’ ‘случаВ сводъ доневентй ихь ‘за’ послфднее ‘время дол= 
кенъ представлять ‘изобильный матер1аль; не. заимствованныхь 
изъ книгь, а собранныхь на мфстВ, единетвенныхь в своемъ 
родБ свфдфвй объ экономическомь положенши края, его торго- 
выхь и промышаевныхь нуждахъ шо видахь на будущее. развуз 
‚ме. русской зорговлизТ ги гаотнотв ажаноовонаф хаот 

Обсувдал очень часто различныесвопросы, относящщеся до тор- 
товли и промышленности Средней Аз1и, Общество для содЪйствя 
русской промышленности и ‘торговл, пришло: къ заключению, что 
для правиаьныхь бужденй о столь мало изсл$дованныхь еще стра 
нахть, Извфетныхь доб6лв источников» крайне’ недостаточно, потому 
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было бы весьма желательно видфть обнародоваше вобранныхь 
Министерствомъ Финансовь отъ своихь атентовъ свёдЪнй, за 
исключешемъ, конечно тфхь частей, которыя не подлежатъь по 
какимъ либо причинамъ гласности. 

Въ этихъ видахъ Комитетъ Общества имЁлъ честь обратиться 
къ Вашему Высокопревосходительству съ покорнзйшей просьбой 
не отказаль въ обнародован перодическихь вфдомостей и вообще 
вефхъ торгово-промышленныхь сады, собираемыхь Агентами 
Ташкентскимь и Красноводскимь, которыя могуть быть приз- 
наны возможными для публиковани. 

Подписаль: Председатель Н. 1Й0/ребовз; Членъ-Дфлопроизво- 
дитель "А. 'Окальпдобки, Ут. 1 а } 

Примпчане. Кром положенныхъ: выше ходатайствъь Коми- 
теть Общества для содБйстыя русской промышленности и тор- 
говлВ сдфлаль представления гг. Министру Финансовь и Путей 
Сообщения ‘05 изм®нений ‘системы взимании расходования ^/4/у 
собираемаго На ‘водяныхь“ путях’ для’ улучшение ‘судоходства. 
Предетавлеше, это составлено на основави трудовъ особой ком- 
мисс1и, напечатанвыхь въ .1-й части «Трудовъ Общества». 
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конь члена к д, и. Романова о направлоши 
Онежско-Вытегорской щезфаной дороги. 


Даля соединения Бвлато моря’ ш Онежскимь озером" а” вно- 
вабдетви и со столицами, взам ват Выго-Повфнецкаго'" канала!" 
въ настоящее время проектируется желфзная дорога. Южною ея 
оконечностлю предполагается. Расположенный на концф Маршин- 
ской водяной системы городв Вытегра, извфстный своими обшир- 
ными мельницами и хлфбными запасами; что же касается до 
сЪверной оконечности, 10 мнЪня объ ‘ней раздфлаются: одни 
указывають на г. Онец, а друге предпочитають посадъ Сумы, 
оба расположенные за южномъ берегу Онежскаго залива Бф- 
лаго моря. # я 

Сравнительное достоинство этихъ обойхь приморскихь пунк- 
товь усматривается преждЬ всего изъ гидрографическаго описания 
Благо моря, составленнаго извёстнымь нашимь гидрографомъ 
адмираломь Рейнеке, изданнаго Морскимъ Министерствомъ въ 
1850 году. Въ немъ указываются слёдующя подробности. 
города Онем была Устьянская волость, издавна, 


бЪг5 литовцевь и русскихь измфнниковъ» на Б%ломорское 


тоду, по возобновлени селешя, считалась въ немъ 1 
и до 20 домовъ, число жителей неизвфстно; они, к ь 
прежде, занимались морскими промыслами, хлфбопашествомь` 


я то 


ий \® 


Ее 


\ла. Кавказскаго. крал, но для всей Имперш, предпринимающеся 
Правительством въ декабрь мфблцф, торги на отдачу въ част- 
ныя руки казенныхь нефтяныхь  источнивовъ. имфютъ подное 
право на содфйстые вефхъ желающихь благосостоянии и’развитя 
русской промышленности, 

Принимая въ, соображене; что Общество да содфйствя. рус- 
ской промышленности и торговл пользуется значительнымь авто- 
ритетом» въ дВлахъ промышяеннаго мра и иметь постоянный сно- 
шения съ людьми, посвятившими себя коммерческой, дВятельности, 
Управлеше Горною. Частью, сочло ибобходимымь препроводить въ 
Общество вов свъдЪнйя, которыя были собраны: и составлены для 
ознакомлен съ положешемь отходящих в. въ частныя руки пефта- 
ныхь источниковъ Апшеронекаго полуострова, ‚а равной объявле- 
не о назвначенныхь торрахъ съ описащемь групаъ нефтяныхь ис- 
точниковъ; подлежащихь продажу ‘и покорнйше, просить вакъ рас- 
пространешемь этихь свёдёы въ кругу промышаенныхь ‘людей, 
тавъ ий другими’ зависящими отъ Общества, мВрами оказать со- 
дЪйств!е ‘къ’ ‘привлеченю капиталовъ, на предстоял торги, 
воторыми „Правительство: отврываеть пиров путь. для частной 
нефтяной промышленности Кавказа, надфаленнаго.. по шетинВ. не- 
исчерпаемыми: источниками нефти. 


Записка Члёна Общества Н. Н. Раевскаго объ ‘устрой: 
отв орошен!я на земляхъ, лежащихь по правому 
берегу Сыръ-Дарьи. 


Ъдущаго изъ. Росаш въ. Ташкенть или, обратно, ‘через 
Орекь и Казалу, поражаеть, безчиеденное, количество. старыхь 
нын$ заброшенныхь арыковъ, вотрёчающихся на, пути, повсему 
протяжен!ю праваго берега, Сыръ-Дарьи. ‚Арыки эти, простираяеь 
въ тлубь страны на нфскольво десятковъ версть, этимъ ‘вамымь 
показывають, что’ берега Сыръ-Дарьи, нынЪ» пустынные и ›без- 
людные, къ прежн!я времена, на значительномь протяженш отъ 
р5ки, представляли, цвфтущую и населенвую страну. Факть 
этоть, на который мы находимъ. указанйя. у арабевихьоистори= 
Бовъ, подтверждаетоя еще найденными въ. недавнее время раз- 
валинами городовъ, нЪкогда. ли въ этихь: мЬстно- 
| 55а . } о ечиняомео 
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_ Тоже самое видимь мы и на’пути‘изь Ташкента въ Самар- 
кандъ. Тань ‘знаменитая по своему“безводно` Мурварабалская или 
голодная степь, простирающаяся’ ‘отъ’Чиназа'до’Джизака, ‘на 
всемъ протяжен!и своемъ изрфзана' старыми ‘арыками, ‘свидфтель- 
ствующими, что ц она, нЪкогда, была страной‘цефтущей и на- 
селенной.` Лаже въ славящейся‘ своимъ  плодородемъ Зарявшан- 
ской долин мы вегрёчаемь  обширныя ‘пространства ‘нынЪ без- 
водныхь земель, на которыхъ видны сафды старыхъ арыковъ. 

Между тВиъ, кавъ все’ это тромадное' количество земаи про- 
падаегь для сельскаго хозайства, многочисленное! населеше Тур- 
кестанскаго края, стфенениое на пространств  нфсколькихъ, не- 
больших  оазисовъ,‘ терпить нужду въ самом’ необходимом». 

Такъ, не говоря уже 0‘’’затрудненяхъ; ‘которыя представляютъ 
здБшней торговл’ пустынные берега Сыръ-Дарьи; простираю- 
щуеся` безъ малаго ‘на тысячу ‘версть, ‘при’ ‘незначительном ко- 
личеств5 поливныхъ земель, изъ которыхъ большая часть къ 
тому же ‘занята ‘другими посбвами, цфны на’ хлфбь въ Турке- 
станскомъ краб и сосбднихь съ нимъ ханствахъ постоянно весьма 
высоки и нер$дко достигаютъ такихъ цыфръ, что’ причиняют 
толодъ, вакъ въ нашихъ, такъ и въ сосбднихь съ нами облас- 
тяхъ. Такъ кавъ, при настоящемь количеств поливныхъ земель, 
не предвидится возможности увеличить хл$бные посфвы и, такъ 
какъ, напротивъ, съ развитемъ тамъ ‘культуры хлопчатника и 
других» ‚цфиныхь продукловъ, посЪвы эти. должны будуть еще 
уменьшиться, то. единственный способъ для измфнев!я столь 
неблагоприятнаго положешя дЪлъ къ, лучшему, заключается въ 
возвращевн хозяйству тфхъ обширных пространствъ земли, 
воторыя историческими переворотами, войнами, и нашествими, 
были обращены ‘вв’ пустыни. Что при ‘этом должно быть обра- 
щено прежде всего внимане ‘на орошеше земель, ‘простираю- 
щихся вдоль праваго’ берега! Сыръ-Дарьи, и, по которымъ про- 
изводится въ ‘настоящее время, ' какъ’ почтовое, такъ и таавное 
торговое сообщене съ есь овен: — понятно. 
само собою. 1,3 31 ! р 

Съ перваго взгляда‘ проекть решен веЪхъ нивы) лежа- 
щихь по правому ‘берегу Сыръ-Дарьи, поражаеть своею громад- 
ностью; но, если принять ‘въ соображеше, что’ въ‘ прежня вре- 
мена, при отсутстыи всякихъ техническихь пособ1й, оказалоеь 


возможнымъ оросить все это пространство, то не подлежитъ ника- 
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кому сомнъню; что, при т6хъ средствахъ, которыми мы обладаемъ 
въ настоящее ‘время; и; ‘которыя доставляеть‘намъ наука’ и искус- 
ство, земли’ эти,’ безъ ‘особенныхь затруднен, могли бы ‘быть 
вновь орошены, вол5детве›чего этот. край сд лался бы одной ‘изъ, 
богатЬйшихь странь въ свфтф. “Конечно, для‘исполненя: этого 
потребуется не’одинъ“миллюнъ} и; быть: можеть; ‘не один де- 
сяток®” лЬть; ‘но и’н№ть ‘надобности, ‘чтобы это’ было  сдфлано 
вдругь; ‘весь ’вопросъ въ’ ломъ, ‘чтобы! было, маконець, приступ- 
лено нъ этому дфлу, которое; ожививъ пустыниуотдфляющия наши 
срехне-аз1атев1я владзн!я отъ‘прочихь областей Имперш, дадутъ 
намъ возможность извлевать изъ 'Туркестанскато края ту пользу, 
которую онъ, ПО СвойМЪ географическимъ и влиматическимъ 
усломямъ, могь бы намъ приносить. 

Переходя къ разсмотрёнйо вопроса о способахъ скорзйшаго 
осуществления этого предприятия, мы видимъ, что дфло это могло 
бы быть устроено двоякимъ образомъ: или правительствомъ или 
частною предир!имчивостью. 

Конечно не подлежить сомнфн!ю, что проведен1е главныхъ 
(основныхЪ) арыковъ, точно также какъ проведеше большихь 
дорогъ, каналовъ, и друйя работы, имбющ цфлью развиме 
производительности крал, лежить на обязанности государства; 
но, ‘если принать въ соображене, что, при отсутстви до сихъ 
поръ велкихъ. подобных затратъ, обладаше этимъ граемь тёмъ 
не’ менфе ‘обходится ‘тосударству ежегодно въ 4\/, миллюна 
рублей, и, что. приплата эта.съ каждымъ годомъ еще увеличи- 
вается, то едва ли Правительство при, тавихъ обстоятельствахь, 
рёшится еще болбе отягчить свой бюджеть введешемь въ него 
новаго расхода, который, чтобы, достигнуть своей цфли, должень, 
ыть весьма значителен. По` всему этому’ можно. заране ска- 
вать, что, если дБло это будеть лежать исключительно на. мёст- 
ной администрации, то, по всей вфроятности, пройдеть еще много 
ть прежде чёмъ вопросъ .0бъ орошени праваго берега Сыръ- 
Дарьи будеть приведенъ въ исполнене. 

Ивъ всего скаваннаго ясно, что единственный ‘слособъ для 
рсуществаеня этого столь важнаго и полезнаго, какъ для врая, 
гавъ и дя нашего отечества дфла, заключается въ ‚предоста- 
влевши его частной предиршичивости компан, товариществ и 
настныхь лиць, съ отводомь имь для того безплатно болфе или 
менфе значительныхь пространствь пустой, но удобной для оро-. 
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шенм земли; и; съ предоставлешемь имъ, въ вознагражден!е за 
произведенныя затраты, права собственности ‘на орошенныя ими 
земли. При такомъ образЪ дВйствя, ‘безъ всявихъ раеходовъ со 
стороны правительства, безплодныя и опаленныя степи, лежащия 
вдолв праваго берега Сыръ-Дарьи, могуть мало по малу, быть 
вновь обращены въ цвФтущя и населенных страны, и. этоть 
громадный экономическ!й перевороть можеть. совершиться еще. на 
нашихъ глазахъ, въ сравнительно непродолжительномъ, времени. 

Ивложивъ такимъ образомь ‘въ кралцЪ мой мысли по этому 
предмету, а; выфст съ т$мъ, предлагаю Обществу, не признаеть 
ли оно полезнымъ войдти съ ходатайствомъ нь г, туркестанскому 
генералъ-губернатору объ отводЪ безпаатно всфмъ желающимь 
пустыхъ, но удобныхь для орошен земель на правомъ берегу 
Сыръ-Дарьи, съ обязательствомъ оросить эти земли. и съ ‘пре- 
доставлешемъ имъ за то права собственности на орошенныя ими 
земли; 


Кратей очеркъ истор!и Восточнаго Туркестана *) 
Н.Н. Раевскаго. 


О древнфишей истори’ Восточнато Туркестана мы не имЪ- 
емъ точныхь свфдфнй. Полатають, что въ ‘первое время“ посль 
Рожд. Хр. онъ быль населенъ отраслью Уйгурской вЪтви Тюрк= 
скаго племени ‘и съ того времени и’до Чингизъ-Хана находился 
въ зависимости оть Китая. Покорениы Чингизъ-Ханомъ, онъ, 
по ‘смерти послфдняго въ 1227 году‘и распаденш его’ царства, 
вошель въ’ состазъ образовавшагося въ то ‘время’ Чаталайскаго 
ханства, причемъ г. Яркендъ сдВлался о инирищынх одного 
изъ князей этого дома’ ув 

Въ концё ХГУ столмя Туглугь Тимуръ-ханъ, ‘‘потомовь 
Чипгизъ-хана, правивиий въ то время страною, приняль” маго- 
метанство и его подданные, до т$хЪ поръ буддисты, постёдовали 
его примфру. Вскор мусульманское духовенство пр1обр ло’ зва- 
чительное взяв е въ краз, ‘населеше котораго’ раздфлилось “на 
множество секть и парт, постоянно Ен между с0- 
я у $ 079: ННВФЕ 
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бою; ‘эта вражда секть и парт и повлекла подъ конець за 
собою подчиневе врая иноземному владычеству. 

Изь всЪхъ парт; существовавшихь въ то время въ Восточ- 
номъ Туркестан®, наибольшее значеше имфли парти  «бфлой» 
и «черной горы». Во второй половинз  ХУП стольия власти- 
тель ‘страны Измаилъ-ханъ, ревностный покровитель парти 
черной горы, изгналь изъ Кашгара главу парти бфлой горы 
Ходжа-Аппака; послфде!й обратился за помощью къ повелителю 
джунгарскихъ калмыковъ Галданъ-хану: Галданъ-ханъ, восполь- 
зовавшись этимъ случаемъ; въ 1678. году’ вторгся въ Восточ- 
ный Туркестанъ, захвалилъь въ плфнъ Изманлъ-хана и его се- 
мейство и ‘посадилъ ‘на престолъ кашгарскй ходжей парти 65- 
лой горы,’ подчинивь ихъ вмфсть съ тфмъ. себЪ; но и послб 
этого междоусоб1я‘ не ‘прекращались;  то’‘одна, то другая парти 
брала верхз; только съ этого времени’ Восточный  'ГуркестанЪ 
уже не переставаль зависить оть’хановъ Джунгарш: 

Въ 1757 году Китайсый Императоръь  Кенъ-Лонгь (Цявъ- 
Лунъ) вторгся съ войскомъ въ Джунгарю‘и покорилъь ее. Вслфдъ 
за т5мъ онъ заявиль свои притаязаня на Восточный Туркестанъ, 
какъ страну, находившуюся въ. зависимости отъ Джунгарии, и, 
на слфдующ же 1758 годъ ‘вторгся въ эту область и покорилъ 
ее; съ тфхъ поръ и до начала прошлаго десятильт!я страна эта 
постоянно’ находилась подъ власт1ю Китая. | 

По завоеванш' Восточнаго Туркестана, ‘китайцы, разд$лили 
его’ въ воснномъ’ отношеши на 7 Амбаньствъ или военных гу- 
бернаторствъ, `а’именно:’ Кашгарсый, ‘Яркентсьй, Аксуссый, 
Хотанскй, Учсый;  Кучеый и Карашарскй. Всф эти амбань- 
ства были подчинены Кульджинскому Дзянь-Дзюню или гене- 
ралъ-губернатору; при этомъ китайцы’ оставили ‘населеню его 
внутреннее устройство,’ администращя была” ввфрена туземцамь 
и’ населеню ‘предоставлено, въ дЗлахь гражданскихъ, судиться 
по мусульманскимъ законамъ, т.е. по шарьяту и обычаю; только 
цфла ‘уголовныя рЪшались‘ по китайскимь уголоввымъ законамъ. 
Лежащи на Востокъ отъ этихъ ‘областей княжества Турфанъ и 
Хами также сохранили внутреннее управлеше ‘и даже своихь 
князей, тТОлЬЕО Не" часть у НИХЪ ЕЕ другое устрой- 
ство. Е 1 

Не смотря на такую терпимость со ‘стороны затор (тер 
ры впрочемъ существовавшую болфе на словахь чём на 
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дЬ2в), населен1е Восточнаго Турнестана не могло примириться съ 
мыслью о подчиненши › своемъ.‘иноземцамь и къотому же явнч- 
никамъ. Вслфдетые этого происходили частыя возеташя, возбу- 
ждаемыя потомками прежнихь ваадфтелей Ходжей, и, поддержи- 
ваемыя фанатическимь духовенствомь: (Хотя эти возстания;. по 
недостатву ‘единства, и оканчивались неудачей, тфмь не менфе 
они тревожили квитайцевь и’ препатствовали” имъ окончательно 
утвердиться въ этомъ кра. Желая избавиться отъ ‘нападенй 
Ходней, китайское правительство платило коканскимъ ханамъ 
ежегодно по ‘200 ямбъ, съ тбмъ, чтобы ‘они не дозволяли Ход- 
жамъ переходить въ Восточный Туркестанъ и возмущаль про= 
тивъ нихъ тамошнее населене; но коканск!е ханы тайно. сочув- 
створали Ходжамь и поддерживали. ихь въ этихъ предпрятяхь. 
Въ 1825 году вспыхнуло’ возсташе; о подъ` предводительствомь 
Днангиръ-хана, одного‘ изъ потомковъ  Ходжей. Въ началь воз= 
сташе это увфичалось успфхомъ: Джангиръ-ханъ овладфль Каш- 
таромъ и Яркендомъ и держался`въ нихъ нЪ®свольно мсяцевь; но 
потомъ онъ былъ разбить, бЪфжалъ и выданъ за деньги китай- 
цамъ однимъ киргизскимъ племенемъ, у котораго ‘онъ искаль 
убфжища, отвезенный въ Некинъ, онъ быль тамъ казнень вакъ 
бунтовщикъ. Однако’ судьба Джангиръ-хана не только ‘не отбила. 
охоты у мусульманскаго населеня возставать противъ китайцевъ, 
но еще болфе озлобила его. Въ 1829 году вспыхнудо новое воз- 
стане, которое было подавлено. За тфмъ въ 1847 году другое, 
ноторое окончилось. тфигь же. Еще 10 лЪтъ спустя. въ 1857 году 
вспыхнуло опять’ возсташе, руководителемъ. котораго явился 
Вали-ханъ-тюра, сынъ убитаго Джангиръ-хана; тайно поддер- 
ванный коканцами, онъ ‘овладфль Кашгаромъ, гдз. ознаменоваль 
свое владычество: страшными жестокостями, но чрезъ нЪеколько 
мфсяцевъ быль выгнанъ оттуда китайцами и вынуждень бфжать. 
Наконець вспыхнувшее въ 1864 году новое возсташе, ув$нчав- 
шееся на’этоть разъ полнымъ усифхомъ, заключило собою рядъ 
попытокъ населеня Восточнаго Туркестана освободиться отъ 
зенавистнаго для нихъ китайскаго ига. ь 
Возсташе это, извфстное въ истори подъ. именемъ ан 
скато, и уничтожившее китайское владычество на всемъ про- 
странств Западнаго Китая, вспыхнуло сперва въ Сингафу, глав- 
номъ городф провинщи Шенси въ 1862 году, и, посл истре- 
блен тамощняго китайскаго гарнизона, распростравилось черезъ 
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|устыню Гоби на сБверозападь и западъ, быстро охваливъ всю 
[жунгаршо. Изъ провинщи Шенси оно перешло сперва; въ Хами, 
атЪиь въ Урумчи, этоть складочный, пункть чайной торговли 
‚ля ‚Западнаго Китал и’ лежащихь ›за нимъ среднеазалскихь 
‘анствъ, при чемъ инсургентами сожжено до 32,000. мФетъ.од- 
того, байховаго. чая. Изъ Урумчи потокъ возставя раздфаился 
та двое: часть его. направилась на западъ и. сЪверозападь, 
'ерезь Манасъ и Куръ-Кара-Усу, въ долину верхняго Или и 
Гарбагалайскй округь; другая часть, перейда_Тяншансяй хре- 
етъ, направилась. въ Восточный Туркестань. Здфсь. возставше 
спыхнуло прежде всего въ, г. Куча (въ 1864 г.), отвуда,  по- 
$ истреблеши. китайскаго гарнизона, оно ‘распространилось 
та Аксу и Учь-Турфанъ. За тЪмъ возстало мусульманское. на- 
зелене Яркенда, и осадило китайсв!й тарнизонь въ. цитадели, 
На помощь къ возставшизеь . подосцфло изъ Кучи. еще 7,000 
зойска, посланнаго къ нимъ новымъ владётелемь Кучи, Рашудъ- 
Одъ-Деномъ; посл отчаянной защиты, китайскй гарнизонъ, то- 
нимый голодомь, и, потерявъ всякую надежду на спасеше, за- 
кегь свои склады и бросился въ огонь., (Вел дь. ва началомъ 
возставя ‘въ ЯркендЪ, вспыхнуло возстан!е въ г, Кашгар$, при 
немъ ситналомъ къ нему послувило изм5нническое истреблеше 
китайскимъ комендантомь 700 человфкъ дунгановъ; тарнизонъ 
этого города быль осажденъ, инсуртентами въ своей цитадели. 
Тоже ‚самое. повторилось въ Хотань, гдф, послЪ враткаго сопро- 
тивленм, витайсв!й‘гарнизонъ быль истребленъ инсургентами. 

‚Шова длилась осада кашгарской, цитадели, прибыль изъ. Ко- 
ана, въ Кашгаръ сынь. извфстнаго  Джангиръ-хана и брать 
Вали -хана-Гюры, Бзрухъ-ханъ-Ходжа, живций до того, времени 
зъ Кокан® изгнанникомь; встрёченный, съ восторгомъ мусуль- 
манскимьъ населенемь, онЪ всталь вотлаа%, возстаня; но оть 
природы неспособный, изнфженный и’ развратный, онъ вскорБ 
должен быль уступить мЪсто своему бывшему подчиненному, 
умному и, энергическому Явубъ-Беку, который, прибывъ вмбств 
съ Бзрувъ-Ханомь изъ Кокана, уже по прошестви ‘нсколькихь 
недфль успбль ‘устранить, его и захватить въ свои. руки упра- 
влеше, возсташемь. „Велдъ, за пыль (въ март 1865 года). пала 
кашгарскал цитадель, этотъ послфднйй оплоть китайскаго, вла» 
дычества въ Восточномъ Туркестан; тарнизонъ ея заст1ю по- 
гибъ оть голода (2. челов. ), частно же, чтобы не попасть въ руки 
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непр1ятелямъ, окончиль жизнь самоубйствомъ, посл чего'Якубъ- 
Бенъ сдфлался властителемъ Кашгара. 

Такимъ образомъ, съ падешемъ китайскаго владычества въ 
Восточномъ ТуркестанЪ, на развалинахъ его возникло три не- 
завнсимыхъ мусульманскихь государства: первое; ‘основанное 
дунганами и завлючавшее въ себ города Куча, Аксу‘и Яркендъ, 
находилось подъ властью Рашудъ-Одъ-Дена; второе, состоявшее 
изъ г. Хотана и его округа, находиловь подъ управлешемь 
Хабибъ-отлу, наконець въ третьемъ, заключавшемтъ, въ 6ебф г. 
Кашгаръ и ‘его округъ, властвовать Якубъ-Бекъ. Но’ такое ло- 
ложеше дфль длилось не долго, Желая подчинить с60% весь Во- 
сточный Туркестанъ, Якубъ-Бекъ, ‘уже весною сл6дующаго 
1866 года, двинулся на Яркевдъ, занятый дунганами, взять его, 
и, продолжая свои завоеванйя, къ концу 1867 года успфлъ под- 
чинить веб вее пространство такъ навываемаго Алтышара 
(пестиград!е), которымъ съ тВхъ поръ и владфетъ безспорно. 
Недовольный еще этимъ успзхомъ, онъ сталь было въ послВд- 
нее время простирать свои виды и’на Джунгарю ‘и ‘даже заняль 
своими войсками г. Урумчи, но завоеваше’ русскими Кульджин- 
скаго ханства весною 1871 года’и возсташе противъ Якуба-Бека 
дунгановъ, обитающихь по ‘сфверному склону Тянъ-Шана, по 
всей вфроятности положать предЪль дальнёйшему распростра- 
нению на сЪверъ его‘и ‘безъ того уже обширныхь владвн!й, въ 
быстромъ возрастави которыхь ‘пылкое воображеше аз1атовъ 
начинало видфть возстановлене царства Чингизъ-хана и Та- 
мерлана. Остановленный на пути завоеваний, чувствуя приближеше 
другой державы, несравненно ‘сильн®йшей чВмъ 15, съ которыми 
ояъ имфль до сихъ поръ дфло въ Восточномъ Туркестан, Якубъ- 
Бекъ увидфль ‘необходимость позаботиться о томъ, чтобы не- 
осторожнымь образомъ дфйсгвя не линтиться плодовъ стольких® 
усиий, и вотъ, посль нЪкотораго колебаня, ‘чтобы отвратить 
угрожавшую ‘ему опасность, онъ рфшился наконець вступить съ 
нами въ переговоры, результатомь которыхъ было подписаше 
афтомъ нын®шняго ‘года торговаго’ договора, ‘дозволяющаго на- 
шимъ купцалгь свободно торговать на всемъ пространств® его 
владЪый и дающаго намь право держать въ городахъ Джиты- 
Шара своихь торговыхъ ‘агентовъ съ ‹цфлью покровительства 
нашей торговл. Правда, что этоть трантатъ, какъ, всБ тракта- 
ты съ азатами, будеть имбть силу только до тБхъ поръ, пока 
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Явубъ-Бекъ”будеть убфждень, что за нарушеше заключенныхь 
условй, онъ можеть подвергнуться лишению. вофхъ своихь вла- 
дьнИй; но, пока такое убфжден!е существуеть, можно смфло раз- 
считывать, что мы вотрётимь ‘со стороны Явубъ-Бека полную 
готовность содфйствовать водворенйо. въ Джиты-шарв нашей тор- 
говли. И такъ остается только желать, чтобы мы скорфе вос- 
пользовалиеь теперешними благопритными обстоятельствами, 
чтобы утвердиться на рынкахъ Джиты-шара, чБмь мы не. толь- 
ко откроемъ значительный сбыть нашимъ товарамъ, но и полу- 
чимъ еще’ возможность: вступить въ прямыя торговыя сношеня 
съ Ангийской Инд1ей. 


Отчетъ члена Общества И. А. Парамонова о настоя- 
щемъ положен1и торговли въ Кашгар%. 


Рынокъ кашгарскй, съ перваго’взгляда преоставляеть собою 
одинЪ и тоть же характеръ средне-аз1атскихъь рынковъ, но на 
дБлЪ оказывается совсёмъ противное, потому что Кашгаръ не 
имбетъ тфхъ оборотовь, каве имфются въ Ташкентв,' БухарЪ 
или дашь въ Коканф. ‘Это’ происходитъ,—чаетью оть бЪдности 
народа, а еще болфе отъ того, что, взам$нъ привозимыхъ изъ 
Россш товаровъ, Кашгаръ не представляеть для вывоза въ на- 
стоящее время сколько нибудь важныхь товаровъ ‘за исключен! 
емъ малы *) и еще немногихь другихъ товаровъ, составаляю- 
цихъ предметъ вывозной торговли, какт то: шелкъ, сарнакъ, **) 
машрупь, даран ***), ковры, кошмы, цфнные камни, золото’ и 
серебро. Вс эти товары собираются довольно тихо и вслфдетые 
этого несоставляють значительнаго предмета торговли. Хлопокъ, 
‚хотя и разводится ‘въ большомь количеств®, но не высокаго ка- 
чества, и почти весь потребляется на мату, а потому для вы- 
воза его въ Росешо трудно собирать болышя парти. Мата’ со- 
ставляеть’зд®сь довольно значительный предметь торговли, такъ 
тавъ ея еженед®льно` привозится изъ кишлаковъ отъ 15 до 20]г. 
онцовъ; она раздЪляется на 4 сорта и продается по цфн® отъ 


2 :*) Грубая бумажная ткавь. Е : Г 
**) Остатки отьъ размотки коконовъ. 
***) Полушелиовыя съ бумагой ткани: 
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2. до. &теньковъ  (отъ 130 ‘до’ 60 к.) за вонець разной ширины 
и мфры. Повупается ‘она’: преимущественно: андижанскими и 
алматинскими' (ВБрнинскими) сортами зао деньги, частью же 
вым ниваетея на товары; но ‘сравнительно мало. 

о По’ значительности  своихъ‘оборотовь’ и‘нотреблен!я ‘изъ. рус- 
скихъ товаров, первое ‚м$сто. занимаютъ мануфавтурные това- 
ры, ИЗЪ провозимыхъ же чрезъ росайсшя владъня— зеленый чай, 
который преимущественно ‘привозится въ Кашгарь изъ В$рнаго; 
цзны на него’ в® настоящее: время ‘довольно, высоки, равно-какъ 
и на мануфавтурные ‘иона мноме другеотовары. ‚ Считаю, не 
лишнимъ сообщить здфсь подробный списовъ ‘ихъ’ съ обозначе- 
вемъ цЪнъ: 

Ситецз: тонкй фабрикъ Третьяковыхь, Прохоровыхъ, Цин- 
деля, Гюбнера, Тверской и Царевской мануфавтуръ, платится 
отъ 3 до 8'/, червонцевъ за кусокЪ вЪ 50 аршинъ. `Сюрый: 
Гречина, Напалкова, Калужекаго, Посилина, Банина, Ясюнин- 
скихъ и Павлова, 40 червон. за вуру (въ курб 20, кусковъ, въ 
кускф выфсто, 43—49 арш.), Кокоревыхъ, Барановыхь, Кокуш- 
вина, Бавулина, Дурденевскихь, ШЩеколдина, Меньшикова, 
Коновалова, Гондурина, Смурова, Тончевскаго и проч.—оть 
32 до 36 _ червонцевъ за куру.. Лик: Морозова, Соколова, Бого- 
мазова, и_Истомина—отъ 4'/» до 5 черв. за кусовъ въ 40 аршинз. 
2-й доброты: Манушевыхь, Шиикова, СергЗевыхь и Щенетиль- 
ниБовыхь—отъ 3 до 4 червонцевъ. 3-й доброты: Салтыкова, 
Шереметева. и Шилкова—23/, черконца. Серпянки: Морозова, 
Солодовниковыхь и Полякова—2'/, черв: ‚за 40, аршинъ. Кубовыя 
ситщы:. въ одной цфнЪ съ тонкими (т. е: третьяковсвими). 
Пунцовые ситцы: Барановыхъ, Рабинекъ, Зубова, Зиминыхь, и 
Соколова,—отЪъ.5 до б черв., за вусовъ, въ 50 арш.; (что обой- 
дется оть 40 до 43 к, за. аршинъ), Риисэ: Морозова 1-й до- 
броты—1 черв. за 4'/, аршина. Ластикь: Тюдяева—1 черв. за 
7 арш. Миткаль обыкновенной ширины, 34 до 38 черв. за куру- 
Плись.. Симагина—4 черв. за 100 арш. Полубархатв , „зеленый, 
толубой и малиновый—1 черв. за, 6'/, арш., „Сукно, цафтное низ- 
ваго сорта оть 5 до 10`черв. за половинку вь 22 арш., Зонъ, 
5 четв. 2 черв. за кусокъ въ 30 арш., 8 Четвертовый оть 3 
до 31, черв. за 30 арш.; Платки пунцовые 4 четв.—7!/, черв. за 
10 штукъ, 6 четверт. оть 17 до 18 ‘черв.; Бязь. отдБльНал, 
Морозова — 4 четв. оть 3 до 3\/, черь. за 50 арш., шировал 
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4 четв. за 30 арш.; Бязь’ суровая н пряжа бумажная требует 
весьма ‘мало. Чай: акъ-курюкъ, '85 черв. ‘за ширу въ 4 пуда 
атъ-бапеь 39 ‘четв. за 9 пуда, зайнакъ ‘от 13 до’ 25 четв. 3 
1 пудъ, послфдше 2 сорта въ ’большом потреблении спрос 
Сахаръ крупноголовый (не обращая внимания ‘на сорть и фаб 
рику) 43/; черв,, мелкоголовый 5 и 5'/; черн. за пудъ (преиму 
щественно въ 5 фунт. голова) леденець 5 червонцевъ, конфек 
ты 5 четв. Сандаль 22‘черв. ва одну лошадь въ 8 пуд. Юфт 
красная 95 четвертей‘ въ десятк® ‘95 ‘чер. за ‘бунты ‘55 '10 кожь 
(охотнфе ‘всего спрашивается бфлая). Желфзо 1 черв. за чайрык 
въ 19 фунт., Подносы: мелёе 9 червонц. за 100 штукъ, боль, 
ше ‘оть 12 до 15 ‘червонц. МЪдь, свинець’ и сфра ‘торюча’ 
изъ Росаш ‘не привозятся, а’имфются в своихь владЪшяхъ; в1 
Аксу, Яркендв ‘и Янтишар». 

При такихъ высокихь' цфнахь на вс% русеме товары, яено, 
Что можно получать съ нихъ’ хорошую прибыль, но’ нельзя“ не 
пожалтв' 0 томъ, “что ‘съ большою партею, или караваноме 
на значительную‘ сумму однообразнаго товара, ‘иёльзл бдЪлатк 
развязки: Это’ происходить отъ неимёня покупателей за налич- 
ныя деньги, или размёны на друге товары; ‘однако, здЪсь до: 
вольно большимь покупателемъ является самь владфтель’ Алты- 
шара Якубъ-Бекъ; онъ покупаеть преимущественно сукна низ- 
вихъ и среднихъ сортовъ; тоне ситцы, тикъ, ‘чай, ‘сахар, 
леденець, ‘разныя шелковыя и полушелковыя матери, ‘атлас, 
полуатлаеъ, сандубль, бархать, полубархать,‘плисъ, ‘ватин, 
ластикъ, рипсъ, зонъ, миткаль, бфлые выростки, опойки,’ козлы, 
желфз0, сталь’ и подносы: за всё это’ расплачивается наличными 
деньгами или ямбами *), и, ‘если кто‘пожелаеть принять 'това- 
ромъ, то товаръ назначается по существующей  на\базарь цн%. 

Изъ числа каштгарскихь торговцевъ' есть 6—7 челов къ ‘до- 
вольно богалыхь, которые занимаются исключительно торговлею 
дабой, т. е. матой, друме же торговцы, хотя и покупають рус- 
св16 товары“на порядочную сумму и на короткые сроки (оть 1 
до 3 м%сяцевт), но постоянно отдачу денёгь ‘затягиваютьъ на 
болфе продолжительное время (на 6—10 мфсяцевь); по этому 
тораздо лучше дфло им ть съ самимъ Якубъ-Бекомъ. 
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Англ скихь мануфактурныхь товаров на кашгарокомь рын- 
к весьма мало, потому, что порядочный привозъ бумажныхь 
тканей ее Жкь фабрикъ чрезъ Бомбей прюстановился воть 
уже два года. Что же касается до другихъ товаровт, напримфръ 
чая, кисеи, врасокъ, парчей и разныхъ лекарственныхъ веществъ, 
то таковые въ Калигаръь привозлтея, но не въ большомъ коли- 
честв$; торговля этими товарами, между Кащгаромъ, Тибетомъ 
Кашииромь и Индустаномь, больше производилась и произ»о- 
дится ‘авганцами и ходами, возвращающимися изъ Мекки. чрезъ 
Бомбей. Авганцы, взамфнъ товаровъ,, привозимыхь ими въ Яр- 
кендё и Кашгарв, увозять обратно золото, серебро, лучпай 
шолкъ, цфнные камни и нашу (или гащиншь мфстнаго пригото- 
влен\я); Вообще, говоря о здЪшней оптовой торговл, можно 
сказать, что она была до этого времени не удовлетворительна, 
потому собственно, что товары, составляющее. предметь вывозной 
торговли, собирались весьма медленно, а еще болфе потому, что не 
представлялось такой. свободы привозить и вывозить разные товары, 
кавая должна установиться съ этихъ поръ, вслфдстве завлюченнаго 
мевду вами и Кашгаромъ торговаго. договора, Благодаря послёд- 
нему, въ близкомь будущемь наша торговля съ Джитышаромь 
значительно улучшится, это тЪмъ болфе вфроятно, что какъ я 
уже упомянуль выше, привозъ англ йскихь товаровъ въ по- 
слднее время, почти совсфмь остановился, отчего торговля 
русскими товарами значительно улучшилась; по недостатву ще 
торговцевь и, ограниченности привоза нащихьъ ловаровъ. дёны 
на рынкВ поднялись, весьма высоко. Кашгарсвйй рынокъ сравни- 
тельно съ другими рынками Джитышара, а именно: хожанскимь, 
яркендекимь, аксуйскимь, учь турфанскимь и купе турфан- 
скимъ, по привозной и вывозной торговл, иметь гораздо, бо- 
лфе оборотовъ, такъ, что изъ вебхь вышеупоминутыхь горо- 
довъ товары неминуемо стягиваются въ Кашгарь, а именно; 
изъ Хозана—шелвъ, полушелковыя ткани, мата, ковры, кошиы 
и сарнавь. Изь Яркенда- мала, шелкъ, ковры, кошмы, краски, 
чай и парчевыя матери. Изъ Е. пашатырь, мдь, 
дел6зо, и мата. Изь Узь Турхана—хашишь или наша. Изъ 
Куне-Турфана- разных растительныя грасильныя и лекарствен- 
ныя вещества; изъ Урумчи—разные камни, каменныя издёя и 
немного фамильнаго чая. Разстояе этихъ городовъ оть Каш- 
тара слфдующее: оть Яркенда—30 ташь (240) верстъ) или 6 дней 
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пути, ‚отъ Хожана, 67 талгь, (236 верст) или. 15, дней. пути, ‚оть 
Аксу 18 бекетокъ (станд) состявалющихь 24 таша,. (519 верст») 
или 18 дней пути, оть, Учь Турфана 211 таль, (1688 версть) 
и ть Уржичей 230 ташъ (1840, версть)., На, этомь. простран-. 
ств, между, Аксу, Кашгаромъ,, ‚ Ярвендомть, и Хотаномъ, ром 
НОЯ перевозки на лошадяхъ, существуеть и, кодесное ‚с00б-. 
щение на арбахъ, По этимъ (путлмь двидоне таравановъ, бодфе 
оживленное, чфуь по, направлению къ, другимь городамъ, ‚между 
которыми, передвижение каравановь, зебьма, не, значительно} ине. 
цначе кагъ на дошадяхь и качирахь или лошалахь;. съ русскими 
же владфними Яиитыщаръ сообщается тремя разными , путями, 
1) чрезъ Аксу съ Кульджею, Врнымь, и Семипалалинскицеь, |2) 
чрезъ, Терекъ Даванъ, на Ощть и. Кованъ ‚съ, Ташкентомь, и 3) 
чрезъ. Нарынъ. ‚и Товмакъуеъ Вфрнымь и Талшвентомь, 
УдобнЪйций изъ этихъ путей есть ‚‘нарынсв!й,! по; которому 
движеве аравановь, сравнительно, съ другими, значительно 
больше, такъ кань ототь путь на всемъ протяжени ‚свовмъ, 
`имЪетр, воду, топливои кормъ, а лакже_ весьма удобен п’ по- 
тому, что ить большихь, переваловъ, въ особенности же нерезь. 
Теректы м, Кянды.) Провозныя цфны оть, Капгара, до, Вфрнаго. 
ДОвОодЬНО высоки, дешевою, напр. считають,4 черв., а .дорогою 
6, червонцевт съ лошади, (въ,8; пуд,), ‚до Кокана.оть З-хь, до 
5. червонцевъ. на 96 1-29 оНакосный 19 но вн фи в 
Индустансые караваны, кажь, разсказывають авгавцы, удуть 
къ Кашгару чрезъ Амбасаръ, въ которомъ довольно большая 
торговля и много въ немь накупается разныхь товаровъ, для 
отправки" по 'друризе "уанбнваинь п’чаетью” для Кашейра; ‘чай 
покупается ‘ву "Вомбей и’ нерввозитея“ и Лошади: "ри" ЭВомь 
караваны паходятся въ пути всего "околб’ 100 наи." Путь ‘этот, 
весьма трудный, почему караваны проходять его всего два разъ 
въ Родь: Между” Тибетомь и“Яркендома ‘провозь’ це 'бываеть 
дешевле '10’Червонцель 63° лотпади: И | 
Перехожу теперь, кымфотиымь проивводещемь,, В» Каштарь, 
въ настоящее время дна, на, хлопокт, оть; 12 до.15 теньковь 
за чарыкъвь 19 фунт., что обойдется. на наши руссыя девьги 
оть 3 р. 50 ком. до, & р. 25.» ‚за пудь. „Шелкв хотаневй, 
известный, въ торговл подъ именемъ кашгарскаго, оть 3, до 
4. зервони:| за чарыкь вь.4 данна» иди, 6. фунт, осарнакь 
3 ‘нервонца, Торговля корнемъ ревеня въ послфднее время ‚со- 
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всфмъ пала. Причина тому та, что ревень прежде привозилбя въ 
Кашгаръ изъ внутренняго Китая и составлялъ въ то время из- 
рядный предметь торговли; теперь же сношеня съ Китаемъ 
прерваны. а потому и торговля эта утратила свое значене. На 
рынк® здфсь вотрёчается два сорта ревеня: одинъ называется 
беджинекимь, т. е. пекинскимь, а другой куне-турфанскимт; 
первому цфна’ 70 теньковъ или 10 руб. ва 1'/, фунта, а по- 
слёднему З’тен. или 43 коп. за 11/5 фунт.: про этоть то тур- 
фансвй ревень и полагали вФроятно прежде, что онъ находится 
въ тибетскихь горахъ, что въ настоящее время оказалось не- 
справедливым». Торговля этимъ ревенемъ, вслВдетые бывшихъ 
войнъ, также утратила, свое значен!е; прежде онъ дфйствительно 
составлял изрядный предметъ торговли и давалъ большие барыши, 
такъ какъ его покупали въ Куне—Турфан® и Кучи по 3 тен. 
джинъ и въ Кашгар® сбывали съ выгодою бухарскимъ и кокан- 
скимъ торговцамъ. Въ настоящее время эта торговля почти не 
существуетъ. 

Чай также прежде привозился ‘изъ Кульджи и Урумчей въ 
большомъ количеств, но вслВдстые бывшихъ безпорядковъ въ 
этихъ странахъ, торговля чаемъ совершенно прекратилась и, въ 
настоящее время, чай въ большомъ количеств привозится въ 
Кашгаръ чрезъ наши владёня, а именно чрезъ городъ Вфрный, 
и цфны на него сравнительно съ прежними, почти удвоились; 
потреблене же чая довольно значительно. 


Въ завключен!е я считаю не лишнимъ привести здфсь н»которыя 
цифры, показываюния размВръ торговли Кашгара съ Росшей въ 
продолжени послФднихь лЪтЪ. 


Статистическая свъдъня о русскилз и каииарскить това- 
разь, провозимыте чрезь Нарынское укръплеше. 


"Въ Кашгаръ и изъ Кашгара въ Алматы (В%Фрное): 
За 1868 годъ съ 12 ри по ь января 


‘На’ сумму: И: от 64 618 рае 
За 1869 годъ съ 12 поля по 1 августа 
'’ ны бумму’. 21 В ОН ина НО р У 
За 1869 годв въ ар на ` бумму ИИ" 39,173'51150. 


о Зо овтябрв" ИИ 66,0090» 
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р 1869 годъ въ ноябрь. . . . . ин 138,015 » 90] к, 


э‘ъ эээ докабрв гро! с омоноь 8,629». 65» 
Итого. . . 274,665 р. 21 к. 
1870 ‘годъ. 
Привезено. изъ Кашгара: 
въ февралВ. ль ее 2 1 7,252 р. —. 
Эм: м. 4,198 » — 
> лЮнв пли ии ие офи Коббубе Отан е 
» ‘1юлЬ и ‘августв . 0) 83,778 5 — 
Итого. .. 184,189 р. — 
Вывезено въ Кашгаръ: 
Вр феврале НУ, 8,006 р. — 
ВЫ СОТА, 7,530 » — 
» Юли августв ок: 224,807. 60: к. 
Итого. .’’. 39,843 р. 50 к. 
Всего туда и обратно за 1870. годъ на . 224,025 р. 50 к. 


меньше противъ 1869 года на. . 60,639 » 74 » 


1874 годъ, 


Привезено изъ Кашгара: 
Съ 1 юля 1871 года по 1 января 1872 годъ 
равныхъ товаровъ на. .’. . 473,338 р. 80 
Вывезено въ Кашгаръ разныхь оное на 60,799 » 65» 
барановъ 30,615 головъ} 
лошадей 569 #0 |’: 70,578 р’ 
верблюдовъ 68 1 ет. 
Итого. . . 611,761 р. 45 к, 
Слфдовательно противъ 1870 года болфе на 387,735 » 95 » 


|: 


‚1872 годъ. р 


Привезено изъ Кашгара: он 
Во январВ а несса позе девин9.8800рх у р 
» февралв. с сое 9 14,355 ®.. ? | 
омартВ. пе заза еи эры 1261344. вла Ре 
ба 50,539 р...) 
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` Вывевено ‘въ’ Кашгарь: окон тдст 
Въ январь разныхь товаровь° 10,174 1” а 


» февралво а > 010116, 218 » 
» март® ы » 20,665 » 


» апрфл5 » И СА 


158,564 р: 
Итого съ 1 января по 1 мая 1872 на ТОВ ’ 104,103 р. 
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Незначиледьныя цифри нынфшняго пода происходать огъ 
Того, что главное движене варавановь, жакъь видно изъ пред- 
шествовавшихь годовъ, всегда бываеть во второй половин» года, 
а потому ‘иВть сомнЪн!я, что и въ нынёшнй _ГодЪ цифра Пр 
воза и вывоза не будеть меньше ПО 
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` Письмо'И.`А. Парамонова ‘ив Кашгара мая 17 
| 2.872 года къ.Н: Н. Раевскому 


"Мидостивый Государь 
Александрь. Егорович, 


Симь имфю честь сообщить Вамь, что ВЪ ми я пр1- 
Ъхаль благополучно 15-го сего мфсяща и 1 

Путь мой изъ Ташкента „направлялел  нрезь а Куда я 
и, прибхаль 19 ‘апрбля. Въ Токмакф довелось ‚пробыть, 5. ‚дней, 
по случаю ‘закупки лошадей и разныхь припасовъ, необходимых 
для дальнфйшаго слёдоваяя, Изъ‹Токмака, Ютправился л вмфстЪ 
съ посодьствомв 25 апрфля, а 29 благополучно достигли мы 
Нарынскаго укрфилешя. Въ Нарын%, мы тавже пробыли 5 дней, 
и отл: отправились уже поднымъ караваномь чрезь Ташь- 
рабатекйй пореваль КЪ Кашгару. Каравань нашь состолль 
изъ 81 лошади, въ томь чел 14" ‘наваче НА) Ввоеь собевен- 
ныхь 16, и остальныя наемныя кирг зв я для ВЫЮКОВЪ и завод- 
ныя для запаса. По дорбеВ, оть Токмака до Кашгара, по- 
сольство наше вездв было ветрЪчаемо" и провожаемо ‘вв Долж- 
нымь почетомь. Поби’' перехода ‘русской границы № 1ервой 
крёпости кашгарскихь ‘владьни, Чекмак, было ‘отведено’ дая 
насъ 060б0е пом щеше, ТдВ“и были разотавяены палайчни” Во- 


обще. гбвори;' Что касается до нашего пр!ема кашгарцами, то 
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можно положительно сказать, что’мы ‘видфли Отъ Нихь одну 
только любезность, чего никакъ нельзя было’ ожидать, судя ю 
прежнимь разсвазамь нашихь русскихь, бывшихь въ Кашгар%, 
свфдЪШя которыхъ оказываются совершенно не вфрными. Это 
подверждается т$мъ, что на вехъ ночлегахь были’ приготовляемы 
достархани *), ‘а подъ Чекмакской крёиоётью мы “были встр%- 
чены, нарочно-посланнымь отъ Якубъ Бека, Дюбь-Башею; кото- 
рый насъ сопрововдаль 4’ дня до ‘самаго Кашгара. `В’ Кашка- 
РБ мы’ были встр$чены другимь почетнымь лицомъ, Эсауль 
Башею. При первой ветрчв, Эсауль Башгь’ объявил нам, что 
онъ послань къ намь отъ великаго Бадаулета (т. 6. отв мору- 
щественнаго владфтеля Явубъ Бека), который ‘поручиль ему спро- 
сить насъ о здоровьи и о благополучномь прибытии в8 Кай 
гаръ, и, еели будеть угодно (обращаясь къ начальнику нашего 
посольства бар. Каульбарсу) вамь и вашим спутникамь теперь же 
отправиться къ великому Бадаулету, то я васъ буду сопровож: 
дать туда, а если желаете отдохнуть, тоя буду провожать ‘васъ 
до самого дома, назначеннаго для васъ. Баронъ’ поблагодариль 
Эсауль Бека и выразиль  желане ‘отправиться: ‘85 назначенный 
для посольства домъ, дабы отдохнуть оть дорожной уелалости; 
мы прибыли въ отведенное намъ номбщеше въ’ половин третвяго 
часа и были угощаемы тамъ развыми азатекими кушаньями, 
десертомь и чаемь. Только что успЪли мы ‘окончить, какъ 
вдругь прЁвзжаеть посланный отъ Якубъ Бека и объявляеть, 
что велик 'Бадаулеть просить почтенныхь гостей пожаловать 
ьъ нему теперь ‘же. Мы недолго задумались изъявить свое со- 
гласйе, на такое неожиданное приглашене, ‘и; очень ‘скоро’ ео- 
брались, чтобы отправиться во дворець къ Якубъ Беку; въ сопро- 
вождеши его посланныхь и свонхь конвойныхъ, которые, съ 
приличною  церемошею, несли на рукахъ посланные оть гене- 
ралъ-губернатора подарки. У вр5постныхь вороть стояла боль“ 
шал масса народа и затБуь ‘на каждомъ двор» (которыхь было 
5) около самыхъ стбнъ плотною цфнью сидфли войска и у как- 
дато воина передъ собою было положено ружье. У’ входа въ 6-я 
ворота, мы поставили“ свой конвой; и прошли ‘еще’ шаговъ съ 
15 до галлереи, поднявшись на’ которую по тремъ ступенькамъ, 
мы вошли въ‘ иремный покой, поховй болфе’ на’ какой то хо- 


*) Азатскя угощетия. Аи бу ная 
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рошо устроенный амбаръ; потому собственно, что не было вь 
этомъ покоф ни одного; окна, на мЪсто ихъ было пятеро дверей. 
Съ правой стороны у вторыхъ дверей, на разостланной блой 
кошм%, сидфль Якубъ Бекъ, которому мы почтительно поклони- 
лись; потомъ начальнихь нашего посольства, еъ р$чью прилич- 
наго содержан!я, лично вручиль Якубъь Беку письмо отъ тур- 
кестанскато генералъ-губернатора и затЪмъ каждато изъ насъ 
отрекомендоваль ему. Едва усиЪль онъ договорить послёднйя 
слова, какъ Якубъ Бекъ предложилъ намъ всфмъ садиться близь 
него на разостланные ковры и кто, какъ умфлъ, сБли. Якубъ Бекъ 
передалъ, полученное оть' нашего посланника, письмо своему 
Мирз5 Баши, но, въ тотъ день письмо. прочитано не. было. Посл% 
этого начался довольно привётливый разговоръ, но на этотъ 
разъ, содержаве разговора не имфло ничего политическаго, по- 
тому, что, условя договора. и .содержаше письма генералъ-губер- 
налора не были еще извфетны Якубъ Беку. При всемъ томъ, 
разговоръ продолжался около часа. Въ это время быль подань 
достарханъ, пловъ *) и чай поелф чего, поблагодаривши Якубъ 
Бека за угощеше, мы попросили отъ него позволенйя явиться къ 
нему на, другой день, для т$хъ вавныхь переговоровъ, для. ко- 
торыхъ мы присланы къ иему,. на что получили отъ него утвер- 
дительный знажъ; зат$мъ откланялись. и отправились обратно въ 
занимаемый нами домъ. 

О. торговыхъ свфдфвяхь вамъ ничего не пишу, потому что, 
до. окойчаня. политическихь. переговоровъ, мы никуда не, сд- 
лаемъ ни одного шагу. изъ. своего помфщени, кромВ какъ. толь- 
хо къ нему во дворецъ. й ‘ 

Въ, заключене могу сказать, вамъ, что Явубъ Бекъ, какь 
видно, изъ его ласковыхъ премовъ и хода переговоровъ, согла- 
сится на веб наши требовашя для Росеш, & потому. волн 
можно надфатьсл, что мы не встрьтимъ никакихь препятствий 
нь основанио, какь въ самомъ Кашгарв, такъ ина всемъ ос- 
тальномъ пространств® Джитышара, свободной. русской торговли; 
до осуществлевя же этого мы будемъь имфть возможность со- 
брать подробных свъдфни о положени местной, „торговли. 

Р. 5, Домъ,, отведенный намъ для нашего, помфщешя, нахо-, 
дится въ новом городь Янгишар, въ 5 верстахь отъ сгараот 
Е а. 

*) Или половъ—аз1атское кушанье. ба 1% 
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города и‘въ 1/, версты отъ новой крфпости, въ которой теперь 
находится Якубъ Бекь: 

Дорога на’ всемъ’ протяжении 2оть. Токмаха и до Кашгара не 
представляеть. ни каких затруднен! й для движеня торговли; между 
тфмъ, лица, прежде фздивиие въ Кашгаръ; разсказывали о боль- 
шихъзатрудненяхъь, встр$чающихся на пути; въ. дйствительности 
же оказалось совсфмъ противное, такъ что почти‘ на всемъ разстоя- 
ши можеть быть легко проложенъ колесный ‘путь, для котораго 
потребуется. весьма. не’много улучшений. 

Погода ‘здесь стоить ясная при '27° тепла. По дорог 
же въ горахъ и на озер Чалыръ-Куль, насъ встр тиль холодь 
въ 8-5, и озеро было все покрыто сплошнымъ льдомъ, по- 
тому что. оно находится на высотв’ около 11 т. футовъ. 

Со минуту, только были у. Якубъ Бека, который даль пред- 
варительное ‘соглафе подписаться на‘услови, т. е, соглашается 
на всё требоваюя Росси безъ войны, и. обфщаеть быть друже- 
ственнымъ сос®домъ: 


Записки Н. Н. Раевокаго о снаряжен!и, весною 1873 г., 

торговой экспедицщи черезъ Кашгаръ въ Инд, съ 

ц®лью изол$дован1я вопроса о лучщихъ способахъ для. 
установленйя торговыхъ сношен1й съ этой страной. 


Съ открытемъь для нашей торговли Джитышара, ‘уничтожи- 
лась послфдняя преграда, препятотвовавшая‘ до’сихъ поръ уста- 
новленшю прямыхь торговыхъ сношений ‘между нашими средне- 
авлатокими владфнями и АнглЁйской Индей; по этому я полагаю, 
что было бы теперь ‘своевременно раземотр®ть вопрось, (какимъ. 
образомъ эти сношеня могли бы быль лучше и скорфе уста- 
новяены? 

Первымъ шагомь къ этому должна бы быть, по мнЪню 
докладчика, посылка торговой  экспедищи въ Инд. \ Ц®ль 
этой экспедищи заключалась бы: 1) въ ислфдовани, съ коммер- 
ческой точки зрёвйя, путей, ведущихъ изъ Джитышара въ Ин- 
дю и опредфлен!и; воторый изъ нихъ представляется наиболЪе. 
удобнымъ для движевя по немъ торговли; 2) въ изучени, въ 
торговомъ отношеши, странъ леващихь на пути между наши- 
ми платф ттми и Апглйской Инщей. лабы оппел®лить. катя поо- 
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изведеня ‘могли бы ‘быть 'еъ выгодой‘ вывозимы къ намъ изъ 
этихъ странъ, и каве изъ нашихь товаровъ' могли бы ‘найдти 
тамъебытъ, ‘и 3) въ изученйх ‘характера и’ условёй индфйской 
торговли ‘и ‘опредфлени’ кахуе' изъ ‘индфйсвихь товаровъ ‘могли 
бы съ выгодой быть привозимы къ намь и кавеиззнашихь 
товаровъ ‘могли бы быть отправляемы въ Индию для’ продажи. При 
этом весьма полезно было бы, отправить вмфет®’ съ’ экспеди- 
тей ‘во Индио образца” тЬхъ напнихв! товаровъ,‘ поторые; по 
имвющимся свфдфнтямъ, ‘могли бы ‘найдти себ ебыть въ этой 
странё по’ выгодной цЪнф, ив тоже время’ возложить ‘на, чле- 
новъ экспедиции обазанность привезть обратно ‘изъ Индаи образ- 
цы везхъ тамошнихъ  товаровьи ‘Что же касается до’ состава 
эвспедищиу то по моему ‘мииио’ ‘она’ должна’ бы состоять: “1) 
изъ лицъ, выбранных Правитсльствомъ ‘и обладающихъ, какъ 
вефии "св днями; такъ и качествами, ‘нужными для приведеня 
въ исполнене‘ такого ‘важнаго предирятя и 2) ‘изъ представите- 
лей вашего купечества, выбранных имъ изъ спещалистовъ по 
разнымьъ отраслямъ торговли и промышленности. Кром% того въ 
составъ экспедицш весьма полезно было бы включить несколько 
ученыхь, естествоислытателей и ортенталистовъ, которые, поль- 
Зуясь этимь случаемь, могли бы пополнить сволми, изелвдована- 
ями имюЮщяся свфдЪшя. объ этихь странахъ.. 'Нагонедъ, для 
лучшато обезпеченыя уснЪха экспедициь Правительство: наане 
должно бы войдти въ соглашеше съ англИскимъ правитель- 
ствомь, ‘дабы ‘потребовать ”‘оть владЬтелей  странъ; ‘лежащихь 
между нашей и Инд!йской территор1ями, ‘чтобы оно оказали вся- 
вое ‘содЪйств!е этой экспедиции; какь доставлешемь ей необхо- 
димаго ‘конвоя для’ защиты от»ь’нападен!й разбойников, тажь ‘и 
заготовленемь ‘для’ нея ‘по всему ‘пути, РА только о 
уватеть; складовъ ‘провизии, фуража и‘дровз. 

Воть главных основания на которых, по моему мнфн!ю, должна 
бы состояться отправна торговой экспедищи въ Индию, еъ цфлио 
получения сповобовъ для ‘установленя торговых сношений съ этой 
страной. Что установление торговых спошен!й съ Индей черезъ. 
Джитышарь ‘возможно, ‘пе’ смотря’ на затрудненшя, ' представляе-. 
мых тортовлв хребтами Каракорумским® ‘и’ Гималайским, дока- 
зываетбя ‘какъ новфйшими“ изсл»довашями анрлйскихь путеше- 
ственниковт и офицеровъ,; "осматривавшихь проходы черезь эти’ 
хребты ‘по поручению“ своего правительства; ‘так иприсутстви-^ 
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ем в% Джизышар анеийбнихе товаровь; которыми, найъ’о- 
каза" недавыйя/ изслвхования ^ т. Колёеникова; " наводнень “яр- 
кентскй ‘рынокъу Что‘ же: кабветел” ‘о’ того, желательно ли 
установлене такихъ сношенй, то объ этомз мн кажется“ не 
можеть быть ‘и’‘вопрова) ибо ‘открыйче ‘прямыхь“ сношенй ‘съ 
Инд1ей ‘через 'Дайтышарь не’ только даст’ намь возможноеть 
покупать прямо изъ первыхъ рукъ, по выгодной НФ н%, индВй- 
ев” произведения которыя;  до’‘вихь ‘поръ, ‘мы получаем изъ 
вторыхъ и третьих ‘рукъ,’ ‘но й дасть намЪъ возможность на- 
правать ‘черезъ ‘наши владв ня’ ‘часть ‘индфиской торговли’ “съ 
Европой; ‘о проложен для’которой ‘пути ‘червзв Турцию и Шер- 
спо ‘въ настоящезлвремя! таку ‘хиопочать ‘англичане. "Наконець 
установлене ‘прямыхь ‘торговыхь’ “сношений” ‘ев Индуей черезъ 
наши’ ‘азатсвия влад ния) ' ‘на условихь выгодныхь ‘для’ обоих 
государетвь, ' будеть ‘имбть еще ‘ту хорошуто’ ‘сторону, что’ ‘раз- 
сЪеть” предубфжденйя англичань касательно“цвли ‘и поблдетвй 
наших ‘завоеваний въ’'Средней-Азш, и; вм сто противотолож- 
ныть  интересовъ создасть для‘насъ‘ и Ангии ‘общее ‘интересен, 
которые положатЪь вонецъ нашему а г ре 
въ’ этой части Аз: ; 

Изложивь! таким `образомъ ^ мой ‘мысли ‘по’ сему’ предмету, 
я змфстф съ тВмь’ обращаюсь въ’ Комитету Общества съ прёд- 
ложешемь, не’ признаеть ли онъ полезнымь войдти`с» ходатайе 
ствомъ› къ Правительству 'о’снаряжени ‘будущей весною `тор- 
говой ‘экспедиции черезь 'Кашгарв въ Ивдно, для 'изслдованя 
вопроса’ ‘о’ лучших ‘сиособахь! ‘для установленя торговыхь’ сно- 
шенй' съ ’этой ‘страной; ‘при’чеме’ включить ‘въ’ воставъ этой’ 
экопедищи арены отЪ о о зов , 


торговлф возбуждены и“нах 
касающиеся частной золотопромв 


‚полн о иже ихъ вопросовъ воз- 
‚ ложеиа на, особую‘епещальную коммиссйо; ‘состоящую. ”-— чаеновъ. 
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общества: М, А. Безобразова, В. И. Базилевекаго, Н. А. Но- 
скова, М. Н. Сидорова, Н, В. Латкина и И. А. Полетика, 
Вопросы эти предложены, и мотивированы на основани сл\- 
дующихь выводовъ, у # 
Первый, о_доллосрочностии ассилновокь.’ вызванъ. прайнею 
необходимостью сколь возможно скорфйшаго получен!я ва добы- 
тое золото, денег, м 
Докладъ объ этомъ прочитанный въ публичном засфдавйи 3-го 
отдфлешя ‚общества, 12 мая 1871 года; быль обсуждаемь н\- 
сколькими лицами, присутствовавшими въ этомъ засвдани, и 
потомъ напечатанъ! особыми оттисками. Въ доклад этомъ  ме- 
жду прочимъ приведены въ основаше сл$дующце главные факты. 
1) Затрата капитала, по частной золотопромышленности на- 
зинается съ посылки поисковыхь парт!й, потомъ, вЪ случа% 
сколько нибудь благонадевнаго отврыт!я, ^капиталь затрачивается 
при заявк$ и премкЪ СИхЪ присковъ, развздк® и  поста- 
новЕ$ ‹работь, на устройство помфщен!й, заготовленше при- 
пасовъ и наемъ рабочихь, не. говоря о. потребности › капитала, 
необходимато во, время производства ‘самой промывки золота; 
такимъ образом, по праисгамъ, вновь открытымь и находя- 
щимся въ отдаленныхь м$стностахь капиталь затрачивается за 
два и болЪе года, а по прискамъ, разработывающимся и близко 
находящимся, болфе чёмъ за тодъ. Послф этого понятно, какъ 
важно для золотопромышленника получить, какъ можно скорфе, 
за добытое имъ золото деньги, чтобы покрыть ‘ими сдёланных 
уже затраты, и имфть’ихъ для предетоящихь сърабочими раз- 
счеговъ и. на заготовлеше припасовъ и наемъ рабочихьъ для по- 
становки новыхъ работъ.. Но деньги ‘эти, даже за золото, до- 
бытое до 1 1юля м%сяца, могуть быть получены ‘не ранфе марта 
слфдующаго года. Такал отсрочка” въ- получен денегъ ставить 
всфхь золотопромышаенниковъ въокрайне затруднительное по- 
ложеше и ‘забтавл‘еть многнхь прибъгать въ самымь раззори- 
тельнымъ займамъ, стфсняя притомъ всю частную. золотопро- 
мышленноеть въ Росои вообще. 
2) Прежде, когда не было введено ассигновокъ, деньви или 
полуимпералы за золото получались чрезъ мфсаць по прибыти 
на монетный дворъ каравана съ золотомъ. Хотя скорая достазка 
его’ зависБла оть ‘большей или ‘меньшей распорядительное: 
отправляемаго съ караваномь изъ Екатеринбурга, или Барнау. 
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и, Судя по высказаннымь мнфвямъ, необходимо установить боль- 
шее число разрядов, а именно въ 10, 50, 100, 200, 300, 500. 
и 1,000 полуимпер!аловъ; удобства, каюя изъ этого выйдутъ, 
такъ очевидныу. что нфть, надобности подробно“ ихъ разъяснять 
и доказывать, а вазна ничего не потеряетъ, потому что кто ста- 
нетъ выдавать эти авспгновки, тотъ и взвищетъ за бланки ихъ. 

и 4) Относительно ‘способа передачи ассигновокъ и свободнаго 
обращен!я ихъ привнаетсяьнужнымь и полезнымь установить, 
чтобы ассигновки выдавались по телашю промышленника и безь- 
иманныя — на предъявителя ›и тосда разумЪется ненужно ника- 
кихъ бланковыхь и передаточных.’ ‘надписей, ни полицейскихь 
удостовёрев!й подписи.” ь 

Выданныя же имянныя ассигновки при передачВ ихъ част- 
ному лицу и въ казенныя и кредитныя учреждения необходимо 
снабжаль бланйовыми подписями первоначальнаго-владъльца за- 
свидфтельствованными въ полищи или у нотар1уса, ‘послф чего 
они становятся безъимянными, или какъ бы выданными. на 
предъявителя, подобно ‘тому кавъ это дфлается съ банковыми 
билетами. 


Нэсколько свфдн!Й о торговл Джиты-шаара, собран- 

ныхь въ Кашгарв и ЯркендЪ, въ ма и юнЪ м%ся- 

цахъ 1872 года, ташкентскимъ купцомъь Михаиломъ 
Колесниковымъ. 


Посольство, отправившееся весной нынфшняго года въ. ваа- 
дБтелю Джиты-шаара, увфнчалось полнымъ усп$хомъ. Съ Якубъ- 
бекомъ заключенъ торговый договоръ, открывний для нашей 
торговли всею обширную страну, ему подвластную, Джиты-ша- 
аръ, какъ называютьъ ее туземцы. 

Участвуя въ посольств$, по выбору и порученю туркестан- 
скаго генералъ-губернатора, тенералъ-адьютанта Константина 
Петровича фонъ-Кауфмана 1-го, въ качеств торговаго агенга, 
я успфль собрать нфеколько свбдфн@ о мфетной торговл, ко- 
торыми и спёшу подфлиться съ 1ёми, кто интересуется нашими 
торговыми дфлами въ ‘Средней Аз. 
` Посольство прибыло въ Кашгаръ 15 мая. Пова шли пере- 
говоры съ Явубъ-бекомъ и не выяенилось какой обороть примутъ 
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наши дЪла, съ нимъ, мы не отлучались изъ отведеннаго для 
помфщен!я посольства дома. Наконець 22 мая членамъ посоль- 
ства позволили полюбоваться Кашгаромъ. Внфшайй видъ сто- 
лицы Якубъ-бека ни чБмъ не разнится отъ другихъ средне- 
азлатсвихъ городовъ: Ташкента, Самарканда, Кокана и проч,; т 
ве безконечные глиняные заборы, сакли, тфеняшщяся ‘за ними, 
плосыя крыши, узеньюя улицы; тоже преобладае во всфхъ 
окружающихь предметахъ сЪровато-желтаго цвЪта глины, ко- 
торая служить единственнымъ матер1аломъ для построекъ. Из- 
р$дка, впрочемъ, попадаются зданя изъ жженаго кирпича, мало 
изм$няющйя однообразе картины: 

Кашгаръ раздфляется на двф части: ‘цитадель и торговый 
тородъ, гдф помШЙаются собственно жители. Эта послФдняя 
часть города не велика, не болфе 3—8!/, версть въ окружно- 
сти. Главныхъ базаровъь въ КаштарВ два: одинъ въ центр го- 
рода, а другой у наружной стфны, близь воротъ. Постоянная 
торговля производится только на первомъ базар; послднйй же 
открывается разъ въ недёлю, по четвергамъ. Караванъ сараевъ, 
расположенныхь въ срединв города, болЪе десяти; два, изъ нихъ 
кженаго кирпича; каждый сарай носить назваше того мфста, 
откуда прЕзжають останавливаюниеся въ немъ торговцы: Анди- 
дусанъ сарай, Наманганъ сарай, Лркендъ сарай и т. д/ 

Густая толпа пбшаго и коннаго народа окружала насъ, ког- 
да мы фхали 22 мал, по городу. Вся эта публика, собравшаяся 
взглянуть на небывалыхь гостей, по костюму была намъ уже 
знакома: халатъ и чалма здЪсь, какъ и въ ТашкентЪ, единствен- 
ная одежда жителей. Но вотъ и зякетъ—сарай, цзль нашей по- 
Ъздки. 

По обычаю въ закетъ-сара% насъ ожидало угощене, достарз- 
занз, устроенное провожавшими насъ чиновниками Якубъ-бека. 
Въ это первое посфщене кашгарскало базара вефми членами 
посольства, имфвшее характерь оффицщальнаго према, мы дол- 
Жжны были ограничиться однимъ поверхностнымь обзоромъ. Уже 
впослфдетв!и, разъфзжая по городу ‘одинъ и пользуясь знашемъ 
‘луземнаго’ языка, я могъ собрать нужныя свзд\шя. Не стану 
описывать дальнфйшаго‘ пребывая мисси въ Кашгар$ — оно 
уже извфстно изъ другихъ сообщен!й; покуда ‘во дворцф Явубъ- 
бека шли переговоры съ начальникомъ мисс, мы почти еже- 
дневно посфщали кашгарсей базаръ. 10 пюня главная цфль на- 
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шего путешествя была достигнута. Якубъ-бекь приелаль съ 
чиновникомъ, подписанный имъ торговый договоръ съ Росчею. 
Я въ это время уже хорошо познакомился съ кашгарскимъ рын- 
комъ, и по этому начальникъ миссш предложиль мнф $хать съ 
тою же цвлю въ Яркендь, вторую столицу Джиты-шаара, глав- 
ный его торговый городъ, 

14 пюня послф 29 дневнаго пребываня я выфхаль въ сопро- 
вовдевши двухъ нашихь киргизь и трехъ чиновниковь Явубъ- 
бека. До р5ки Пайзабать (8 версть оть Калшгара) меня прово- 
жали всБ члены миссш, далфе я побхаль одинъ. Якубъ-бекъ 
быль не доволенъь моей пофздкой, я это зналь — и невольно 
спрашивалъ себя что-то будетъ дальше? Въ надеждВ на прови- 
дне и на то, что Якубъ-бекъ не захочеть, тотъ-чаеъ по за- 
ключен!и договора возбудить неудовольстве Россш,—я р$шился 
исполнить то, что признаваль своимъ долгомъ. 18 1юня посл 
довольно томительнаго путешеств!я, я прибыль въ Яркендъ, гдЪ 
помфстилея въ караванъ-сараз въ центр города. Въ ЯркендЪ 
какъ и въ КашгарЪ я пользовался свободой, хотя были всегда 
около меня как1е-то’ надемотрщики. 

Съ пр6зда моего непрошло и пати мивуть, какъ сарай 
быль наполненъ публикой оть 5 до 95-ти лЬтняго возраста. Не 
смотря на усиленныя просьбы чиновника, провожавшаго меня, и 
арендатора, сарая удалиться, толпа не обращала внимания и оста- 
вила” сарай только тогда, когда на нее посыпались палочные 
удары: Лавка или квартира, занимаемая мною была расположена. 
насупротивъ сарайскихь вороть; цфлый день проходящая публика, 
сгрупировывалась у воротъ сарая, жаждая увидать уруса— русека- 
го, единственно для того, чтобы имфть понят!е самому и раз- 
сказать своей семь, что такое уруеъ и на кого онъ похожъ. 
Т, которымъ удалось меня увидать сожалфли о напрасно поте- 
рянномъ времени, разсказывая другимъ, что урусъ похожъ на 
человфка; таые же какь и у нихъ глаза, носъ, ротъ, руки, но- 
ги, и т. д. только голова, какъ у дуваны небритая (слово дува- 
на — юродивый). 

9 дней я тамь пробыль, посфщая ежедневно. базаръ и окрест- 
ности города, причемъ мн ‘удалось собрать довольно подроб- 
ныя и интересныя свфдфня. 

27 я выВхаль изъ Яркенда въ Кашгаръ; туть я провель 
три дня и за тбмъ направился по главной караванной дорог5 


въ Коканское Ханство чрезъ переваль Терекь даванъ, и при: 
быль благополучно 15 юля въ Коканъ, гдф мнЪф казалось что 
я уже дома. Я имфю полное право сказать это. Торговый до- 
товоръ, заключенный туркестанскимъ генералъ-губернаторомъ 
съ Коканомъ, исполняется тамъ точно, Я въ этомъ могъ уб%- 
диться въ течеши 3'/, лЬтнаго пребываня по торговымъ д%- 
ламъ въ КоканЪ. 


СвЪдЪня на базарахъь Джиты-шаара собираль было не легко. 
Не только’ каштарсме торговцы, но даже знакомые мн ко- 


канцы и ташкентеме купцы, руссюе подданные, по торго- 
вымъ двламь проживающе въ КашгарЪ, увленялись отъ’разго- 
воровъ, высказывая прямо опасеше назвлечь на’ себя гнфвъ 
Якубъ-бека; а гнфвъ его страшенъ, потому что нЪтъь ни ва- 
кона, ни обычая, руководящаго дфйствями правителя Джиты- 
шаара и одна личная воля, ни чЪмъ не стфеняемая, рЪшаетъ 
судьбу каждаго изъ его подданныхъ. Все трепещетъ предъ 
этою волею, преклоняется предъ ней и служить ей по одно- 
му мановенио, не только слову. Понятно, такое управлеше 
страною отражается на мЪетной торговл, готорая всецзло 
въ рукахъ правителя, такъ, ‘что’ нивак!е расчеты, основан- 
ные на свЪдБюяхь о спросв и предложеши, здЪсь не имёли бы 
мфста, если бы, благодаря настоянямь главнато начальника Тур- 
кестанскаго края, кашгарск!я дфла пе измфнились къ лучшему. 
Въ прежнее время товары, приходяще въ Кашгаръ, оцЪйива- 
лись не по цфнЪ, существующей на базарз, а по той, по ка- 
кой угодно было Якубъ-беку. Никто не осмфливался купить то- 
варъ, не получивъ на то его дозволен1я; по большей части по- 
купщикомъ являлея самъ правитель, при чемъ у продавца, не 
спрашивали о цфив, а деньги платили котда вздумается: чрезъ 
годъ, даже болБе. Выфздь прбзшихь купцовъ откладывалея на 
неопредфленное время, безъ оаъяснешя причинъ. Большаго стё- 
сненйя, конечно нельзя было и придумать, отчего нрямыя ено- 
шен!я русскихь съ Джиты-шааромъ были невозможны и всф по- 
ПЫТЕИ ВЪ эТомъ отношеши кончались полною неудачею. Теперь, 
посл заключешя договора о свободной торговл, слфдовало бы 
нашему купечеству поспф шить съ гараванами въ Кашгаръ. УбЪж- 
денный въ сил русскихъ, правитель Джиты-шаара’ не рфшится 
на вфроломство, а видя пользу для своихъ подданныхъ отъ тор- 
говли съ нами, быть можетъ, самъ постарается упрочить ее. 
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Есть ‘основан!е ожидать такого рёшеня отъ Якубъ-бека, чело- 
вфка умнаго, энергичнато, успёвшаго захватить и удержать за 
собою власть въ обтирной стран: 

Намъ предстоить, такъ сказать, завоевать дииты-шаарсвй 
рынокъ. ГлавнЪйшими соперниками нашими въ этомь случав 
ЯВЛЯЮТСЯ ОСтъ-Ииндсве товары, ввозимые англичанами, и грубыя, 
мфетнаго произведешя, ткани, которыя слфдуеть вытфенить съ 
рынка нашими фабрикатами, позучая въ обмВнъ сырье дая 
обработки на’нашихь фабрикахъ. Конечно, достигнуть ‘тавого 
результата можно только постепенно, неуклонно, общими сила- 
ми торговцевъ и фабрикантовъ, стремясь къ предвзятой цфли. 
Но, тБмъ не менфе, въ настоящее время наступила пора дЪй- 
ствовать, иначе англичане предупредать насъ и тогда намь при- 
дется выдержать трудную борьбу. Что англичане. стараются уст- 
роить свои дЪла въ Джаты-шаарь, это не подлежить никакому 
сомнЪню и доказывается посольствами ихъ къ Якубъ-беку. 

На сколько я могъ убфдитьея, товары слёдуеть вывозить въ 
Кашгарь не большими партями, примфрно на 20—30 т., уеи- 
ливая эту доставку по мфрЪ требован!я. Такой образъ дЪй- 
ствйя послужить средствомъ удержать цфны оть паденя, велЪд- 
сте неуравнительности спроса съ предложешемъ, чфлгь, какъ 
я успЪль убфдиться по опыту, проживъ по дфламъ торговымь 
нЪеколько лфть въ Коканф, умвють пользоваться аз1атск!е тор- 
товцы. При этомъ нужно замфтить, что въ первое время едва ли 
можно разсчитывать на большой сбыть товаровь, такъ вакъ жи- 
тели Дииты-шаара, претерифвице многол$тн!я смуты и раззо- 
ревя, не отличаются, по видимому, большимъ богатствомъ. 

Торговыя сношеня Роса съ Кашгаромь начались давно, 
но при поередетвВ постороннихь факторовъ: коканцевъ, бухар- 
цевь и т. д.; нашимъ купцамъ, конечно такое вм шательство 
было не выгодно, однако-же возить товары въ Кашгаръ лич: 
но было невозможно. Я пытался ‘разспративать туземцевъ, что- 
бы получить хотя нфсколько свёдшй для истори нашей тор- 
говли съ Кашгаромь, но не успфльъ узналь ничего положитель- 
наго: мнф отвфчали, что въ старину велось все такъ, какъ и те- 
перь. По этому я долженъ ограничиться описав!емъ торговли, 
въ ея настоящий моментъ. ^ } 

Товары наши проникають въ Кашгаръ преимущественно 
чрезъ Кованъ, пуда отправляют. ихъ изъ Ташкента. Чрезъ г. 
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Вфрный идетъ товаровъ мало, волфдств!е дороговизны провоза 
Сибирью изъ внутреннихь губерый Имперш. Городъ ВЗрный 
служить пунктомъ только для сбыта кашгарскихь. произведевйй, 
расходящихся въ Киргизской степи, по Сибири, и почти не 
ввозимыхь въ Европейскую Росс. По продаж своихъ това- 
ровъ въ г. ВБрномъ, кашгарсве купцы Фдутъ, вь Ташкенть съ 
наличными деньгами и здЪсь покупають товаръ для отправленя 
въ Кашгаръ, Г 

Прежде чемъ перечислять привозные и вывозные товары джи- 
ты-шаарскихь рынковъ, считаю нужнымъ сказать несколько словъ 
о счет, м5рБ и вфе$. 

При обмфнф товаровъь въ восточномъ Туркестан® служить 
единственною и неизмфнною денелною единицею «кара-пуль», 
мЬдная монета, величиною такая же, какъ наши двухъ-копвеч- 
ники, круглая съ пробоиною въ срединф, въ видЪ четырехъ- 
угольника. Другихъ, въ дЪйствительности существующихъ, денеж- 
ныхъ знаковъ нЪтъ, но обм$ну воспособляють золото и серебро, 
вакъ товаръ, а не деньги, въ видЪ ямбъ и червонцевъ. Счетъ 
основанъ на кара-пулЪ, зат$мъ цфнности опредфляются такъ: 
25 м$дныхъ монетъ или 50 кара-пуль, составляютъ теньгу, во- 
ображаемую монету; 25 воображаемыхь тенегь—равняются чер- 
вонцу, а 40 червонцевь (тилля) составляютъ ямбу Червонцы 
съ 1870 года чеканатся Якубъ-бекомъ, но не отЪ его имени, а 
оть имени бывшаго коканскаго хана, Маллехана, Кашгарсвй 
червонець по вЪеу, качеству и достоинству одинаковъ съ ко- 
канскимъ. Ямбы по величин трехъ сортовъ, именно; въ 50, 10 
и 5 саровъ, по качеству и наименованюо четырехъ: наншу, ху- 
нанъ, сандакь и янги. Первые три сорта называются иске-ямба 
(старые), изъ нихъ лучшимъ сортомъ считаются шаншу, а че- 
твертый сорть, янги-ямба, хуже и дешевле противь прочихъ 
на 15—20 теньковъ въ штукф. Ямбы бываютъ съ примфсью по- 
сторонняго металла: шшаутера, олова и проч., работаются и по 
@е время секретно; поддЪлка пресл$дуется. Не спещалисты узна- 
ють ямбы по клеймамъ. у 

Денежные знаки, червонцы и ямбы, обмфниваются, вакъ то- 
варъ, по курсу. Въ бытность мою въ КашгарЪ существовали 
слфдующйя цфны: ямба въ 50 саръ — отъ 880 до 900 тенегъ, 
червонецьъ кокансый и кашгарсяй отъ 27'/. до 28 тенегь, въ 
ЯркендЪ: ямба 850 тенегъ, червонець 27!/, теньговъ. 
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Между тБмъ Явубъ-бекъ, изъ своихъ выгодъ старается обра- 
тить ямбу въ неизмённую денежную единицу; онъ обнароды- 
ваетъ, чтобы ямбу принимали вездЪ за 1,000 тенегь, и, поку- 
| ая товары, платить ямбами по этому расчету. Не емвя лро- 
тиворфчить, получивпй ямбу несеть ее къ саррофамъ (м®ня-, 
| ламъ) и получаегь вмбсто 1,000 только 900 тенегь ‘каралями.” 

Торговцы между собою, при совершении. торговыхъ ‘сдфяокъ, 
условливаются получать карапулями, или червонцами и ямбами, 
но по курсовой цфнв послЪфднихъ. н 

Такъ какъ курез‘на ямбу въ Кашгар$ насилуется, тол, дли” 
вБрнаго исчислемя и перевода туземныхь денежныхь знаковъ 
на руссмй счетъ, беру стоимость ямбы въ Коканф, гдБ она ко- 
канскимъ ханомъ принимается въ монетный дворь оть веЪхъ 
застныхъ лицъ за 51*/, червонець, а на руссвй счетъ 119 руб. 

70 коп. Прибавивь лажь серебра на наши кредитные билеты, 
10°/, на’рубль, веёго 11 р. 97 Боп., стоимость ямбы составляет- 
ся въ 131 руб. 67 коп. Взявъ курсовую цфну ея въ КашгарЪ, 
900 теньтовъ, ‘получится стоимость теньги 14\/, коп. Денежный 
знань кокансваго и нашгаргскаго червонца, принимая курсовую 
цфну, въ 98 теньговь (4 руб. 6 коп:), а по обще-принятому 
счету (т. е. воображаемый червонець въ 25 теньговъ) 5 руб. 
621/, коп. 
| Единицы вфеа въ Кашсарв: мыскаль, саръ, джинъ, черикъ 
Ги пудъ, Чериковъ существуеть два: одинъ содержить 121; джи- 
новъ или 19 фунтовъ, а другой 16 джиновъ или 24 фунта; въ 
джин 16 саровъ или 1'/» фунта, ‘въ сарф 10 мысколовъ или 
8'/› русскихъь золотника. `Болфе принятый весь черикъ; ‘вс 
оптовые торговцы при составлен торговыхъ сдфлокъ, торгуют- 
ся за черикъ хотя и на самую большую сумму. ВеБ жизненные 
продукты измбряются черикомъ въ 16 джиновз, —на привозные 
товары и равные металы въ 12— джиновъ; жидкости этимь же 
вЪсомъ. 


Мъра. 


При продаж, товары измБряются на руссый аршинъ (гасъ 
или альчинъ), причемь отмёривають деровянною мфрою, кото- 
рая имфеть полъ-аршина длины; другой, болфе употребительный | 
способъ отмфриван!я матери, называется барра. Матерйя пере- 
тибается по длин угломъ, отчего образуется квадрать—это и 
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есть бара. Покупатель объявляеть сколько ему нужно вусковъ 
матери такой величины и, послф того, условливаются о цфнЪ. 

ГлавнЪйшия статьи вывоза въ кашгарсыя владфня,. судя по 
наличности товаровъ на базарахъь и существующему спросу, 
слдующия: 

Оштцы: преимущественно низвихъ сортовъ: бавареый, би- 
рюзовый, двухъ-розовый съ зеленью, персидсвй, якубъ, кубовый 
съ зеленью, машинный-розовый крупный, фиолеть и розовый ме- 
бельный, безъ зелени, а за тфмъ и остальные средне-азатеке 
рисунки, возимые на ташкентсюй и ковансый рынки, могутъ 
имЪть сбыть, за исвлючешемъ саксонскаго и адряса. 

Тоные сорта: ситцы фабрикъ: Третьякова, Прохоровыхъ, 
“Тверской мануфактуры, Цинделя, Гюбнера и проч. хотя и им$- 
ють сбыть, но очень не значительный въ слфдующихъ, рисун- 
кахъ: розовый и ф!олеть мебельный, {флолетъ разводный, фтоле- 
товая полоска, розовый и ф!олетъ бфлоземельный. Двухъ и трехъ 
проходные ситцы съ розой, зеленью и желтиной, фабрикъ: Ба- 
рановыхъ, Робенека, Елагина, Морозова, Зубова, Гарелина и 
проч. въ спросф болфе съ зеленью и въ среднихъ рисункахь, 
тюльпанами. Плюсъ и двухъ проходная полоска требуется, но 
не очень много. 

Миткаля, ланкорта и зона требуются не высоще сорта; 
миткаль колоченный 12, 15 и 16 вершковый, а зонъ — 6, Ти 
8 четвертовый. 

Бязь. суровая фабрики Барановыхъ, № 3 и 4-й. 

Тивъ лучшихь сортовъ и доброты, фабрикъ: Богомазова и 
Соколова, пяти четвертовый, требуется въ небольшомъ количе- 
ствЪ; болышй спросъ на тикъ “/,, частый или плотный, фаб- 
рикъ: Шереметьева и Шинкова; а получастый, или такъ назы- 
ваемый туземцами катырма, почти безъ требовашя. 

Казинеть, карусеть и ритеь требуются разныхь доброть и 
фабрикъ, но не много. 

Сарпинка, нанка, плисз и полубархатзь требуются въ са- 
мыхъ незначительныхь размфрахъ. 

Платки двухъ-проходные, разныхь фабрикь 4, 5, 6 и? 
четвертовые и тканые хивинсые разныхъ размЪр овъ _имБють 
сбыть, а а равно, савсонсые 5, 6, Ти 8 четвертовые. | 

Полусукно, фибрике: Ремизова, Осипова, Нобовыхь и про- 
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чихъ разныхь цвБтовъ, а преимущественно’ алое, цёною отъ 65 
коп. до 1 руб. 20 коп. 

Сукна азатсыя цвфтныя, какъ то; калевое, коричневое, ди- 
кое, отъ 1 руб. 50 коп. до 2 рублей. 


Шерстяныя ткани. 


Сатинъ, ластикъ, люстринъ и проч. ‚ сбыта не имфють; о 
нихъ кашгарцы не имфютъ и понат, а для двора, Якубъ-бека 
покупаютъ ‘не болфе 20—80‘ кусковь въ годъ. 

Шелковый товарь: дама, или по туземному наименованию 
лотта, крупныхъ рисунковъ и яркихъ красокъ; гладый атлась, 
голубой и зеленый, идетъ зажиточнымь жителямъ для подар- 
вовъ на свадьбы и для двора Явубъ-бека. 


Чай. 


При китайскомъ владычеств® чай, кавкъ зеленый такъ и чер- 
ный. получался Кашгаромъ изъ Китая; главная чайная торговля 
сосредоточивалась въ г. Урумчи, а оттуда чай развозился во вс 
города восточнаго Туркестана, даже вь кокансюя и бухарсыя 
владфн. При существования въ то время дешевыхъь цфнъ на 
чай, онъ во вефхъ классахъ народа быль въ употреблеши и 
успфль также какъ у русскихь войти въ привычку. Назадъ тому 
лЬть 10—12, джинъ или 1'/, фунта зеленаго чая, стоилъ отъ 5 
до 8 теньковъ. Съ изгнашемъ китайцевь изъ восточнаго Турке- 
стана, торговыя сношеня съ Китаемъ прекратились, чай нача- 
ли доставлять ^изъ Индостана чрезъ руссвйя владфнйя, изъ Вфр- 
наго. ЦЪвы возвысились и это отразилось на бЪдномь классь 
потребителей и заставило ихъ отказываться оть потребления чая. 
Однако привычка пить чай не могла же искорениться совсЪмъ, 
а, потому жители начали. приекивать. что либо могущее. зам%- 
нить чай. Такимъ предметомъ векорз явился наборъ травы, на- 
зываемой, по м$етности, гдф произрастаеть ‘она, тавъ. напри- 
мЪфрь: куча-чай, хатанъ-чай, андиджань и.т. д. Вкусъ этой тра- 
вы противный, на вастоящий чай она похожа только. по. виду. 

Траву эту варятъ съ разными приправами, какъ супъь или 
бульонъ; вскипятивъ въ кумганЪ (чайник) воду, кладутъ коро- 
вьяго масла, соли, перцу ‘и молока; всю эту смЪсь снова ки. 
пятать и пьють съ хлЬбомь. Такимъ. способомъ приготовленный 


напитокъ называется ширъ-чай. Средн! классъ тоже пьеть ширъ- 
чай, но вмфсто мфетнаго поддфльнаго чая кладуть кирпичный 
атъ-баши и черный фамильный съ тфми же приправами. 

Въ Кашгарф большое требовазе"на чай ‹«атт-баши» и зяй- 
накъ: эти сорта потребляемы всфми классами народа; зат$мъ 
зеленые чаи: яхакъ, болодуръ, вумышь, кыркма и акъ-урюкъ 
имють тоже хоропий сбытъ. 

Изъ Индостана приходящ!е чаи по наименованю почти. т$- 
же, за исключешемь атъ-баши, зайнака и кирпичнаго, кото- 
рыхъ не везутъ оттуда. 

Получаемые изъ Индостана чан, хотя и китайскихь план- 
таш, но считаются хуже привезенныхь чрезъ руссыя владфня, 
г.г. Вфрный и Ташкенть. 

Собственно индЪйскихь плантащй чая на рынкахь Джиты- 
шаара, я вотрётиль три сорта, ` по наименовашю слфдующие: 
кукъ-ала-чай, зыра-чай и гура-чай; всё они, по дурному каче- 
ству и вкусу, имБють самый незначительный сбыть. 

Для оптовой торговли, чайный вфсъ основанъь на дунимъ- 
спрахъ (въ дунимъ-сирф 19 фунтовъ); шира (обще-принятое на- 
зваве чайнаге вфса) содержитъ въ себЪ 8 дунимъ-сировъ, или 
152 фунта, въ Ташкент$ и Кокань 160 фунтовъ). Мелочной 
вЪеъ на мыскалъ-сирь и джинъ. 


Кожевенный товарз. 


Главное требоваше изъ кожевеннаго товара ‘на выдЪланный 
козель разныхъ цвфтовъ, а преимущественно бфлаго и |чернаго. 
Жители носятъ изъ него ичиги` (сапоги безъ каблуковъ), калоши 
и сапоги; Якубъ-бекъь покупаетъ козловыя кожи для войскъ на 
этотъ же предметь. Товаръ этоть большими парт!ями ввозится 
изъ Индостана, сортъ его разный и выдфлка не хороша; про- 
дается отъ 40 до’60 червонцевъ за 100 штукъ. 

Черной кожи и красной юфти потребность не значительная; 
эти сорта кожъ замЪняются мфстными кожами, выработываемыми 
туземцами почти въ каждомъ город® Джиты-шаара. Красная юфть 
продавалась отъ 22 до 26 червонцевъ, а черная кожа оть 18 до 22 
червонцевъ за 10 штукъ. 

Москательные товары, кромф кошенили, чернаго сандала и 
то въ небольшомъ количеств, сбыта не имфютъ. 


о 


Лекарственныя травы и разные аптекарсве товары поду- 
чаются изъ Индостана, а не изъ Росси. 

Марена получается изъ коканскихъ владфнш, города Наман- 
гана, какъ единственно лучиий сорть въ средней Азн. Не смо- 
тря на 10, что марена ростеть и въ Джиты-шаарв, въ каш- 
гарскомъ округ въ Кышлак$ Тогусъ-акъ, а также и въ хотан- 
скомъ округ, но ее очень не миого и сортъ много хуже кокан- 
ской. Потребность на этоть товаръ въ Джиты-шаар$ значи- 
тельная. 

Ниль, или индиго, болфе получается изъ Кокана и Бадах- 
шана, а изъ Индостана идетъ немного. Ниль здёсь требуется 
средняго и низкаго сортовъ, а хорошаго сорта идетъ очень мало. 
Нилью окрашиваются разныя бумажныя ткани и шерсти для 
ковровъ и кошемъ (войлокъ). 

М5дь и мфдныя издЪя предметовъ ввоза въ Кашгаръ не 
составляютъ, за исключешемъ листовой м$ди: 

Самовары въ Джиты-шаар% еще не вошли въ употреблеше, 
а замфняются чай—душами (кумганъ), фабрикуемыми изъ м$ди, 
добываемой въ Аксу. За тфмъ круглые подносы, блюда, под- 
свфчники и разныя подфлки тоже работаются туземцами. 


„Жельзо. 


Желзная руда хотя и есть въ стран, въ Яркендскомъ у$здВ 
въ горахъ близъ кышлаковъ Шанасъ и Топлыкъ, но туземцы не 
могуть получить желфзо хорошее, почему изъ м%стнаго же- 
лфза и невозможно работать никавя подфлки. Желфзо идеть 
въ Калигаръ изъ гор. В$рнаго`и Кокана прутовое и шинное на 
разныя подфлки; продавалось желфзо въ бытность мою по 25 
теньговъ за черикъ (19 фунтов). 


Чууна. 


Чугунное литье: казаны (котлы) кумганы (кувшины) разной 
величины, получается изъ.русскихь владфнш, чрезъь Коканъ. 

Олово требуется для лужевя мфдной посуды, приготовляемой 
туземцами. 

Сталь. Изъ нее работаются туземцами ножи, шашки и раз- 
ныя подфлки; черикь (19 фунтовь) продается по’ 38 теньговъ. 
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Стальныя издфли, какъ то; ножи, ножницы, иглы и проч., по- 
лучаются въ небольшомъ количествЪ изъ Индостана. 

Свхаръ, леденецъ, конфекты и сахарный песокъ получаются 
изъ русекихъ владнй. Изъ Индостана приходить сахарный пе- 
сокъ и розовый леденець, но ему предпочитаютъ сахаръ рус- 
скихЪ Фабрикъ. Сахаръ и леденецъ идетъ для подарковъ, а пе- 
сокъ на варенье и кандитерекя приготовления. 

Изъ пушнаго товара требуется только выдра въ довольно 
значительномъ воличествЪ; она идетъ на обшивку или оторочку 
шубъ и на шапки, какъ мущинамь такъ и женщинамъ. 

Товары, которые я сейчасъ перечислилъ, составляютъ главнЪй- 
шя статьи спроса, преимущественно же требуются мануфактур- 
ныя произведена. Чтобы показать въ какой степени каждый 
товаръ имфетъ сбытъ, я прибавлю, что если бы мн привелось 
снарядить караванъ въ Джитышааръ примфрно на 30 тысячь 
рублей я отправилъ бы на 10 тысячь рублей ситца нпизкихь 
сортовъ, на 3 тысячи рублей ситца 2-хъ проходнаго. или пун- 
цоваго, на 2 тысячи рублей тику и платковъ разныхь, на 2 ты- 
сячи миткаля, ланкорта и бязи суровой, на 5 тысячъ полусукна 
и сукна, на 4 тысячи чаю зеленаго и кирпичнаго, на 2 тысячи 
выдры и на 2 тысячи сахару, леденцу и кошенили. 

Продукты мЪстнаго произведеня въ Джиты-шаарЪ сл5дуюцщие: 
хлопокъ, шелкъ, коз пухъ, баранья шерсть, пушной товаръ, 
какъ-то лисица, куница, тигры, барсъ, рысь, мерлушка. Изъ 
хлопка вырабатывается мата или бязь разныхъ сортовъ, выбойка, 
крашеная бязь, чакмень (халалная матер!я), алача (бумажная 
полосатая ткань), набивныя одфяла, кушаки и чалмы. Изъ 
туземныхь произведей лучшими считаются хотансве. 

Не стану утомлять ваше внимане, милостивые государи, по- 
дробностями о всфхъ этихъ товарахъ, а скажу только о хлопЕЗ, 
шелк$ и мат, или бязи. 


Хлопокз. 


Посфвы хлопка въ Двиты-шаарЪ распространены. Въ особен- 
ности хлопковыя плантация и производство развиты въ вышла- 
кахъ Ханъ-арыкф и Пайзабатв (кашгарскаго округа). Достоин- 
ство его какъ въ Кашгарф, такъ и во всемъ Джиты шаарв ниже 
воканскаго: гуза мелкая, волокно короткое; обработывается и 
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орошается также какъ и въ КоканЪ и Бухар%, съ тою только 
разницею, что когда посифваеть гуза (плодъ хлопка, коробка) 
изъ нее вынимаютъ на корню хлопокъ, вмфстф съ орЪшкомъ, 
а скорлупу оставляютъ въ пол; въ Хотанф же также какъь въ 
Кованф и Бухарь обрфзаютъ гузу и въ томъ видЪ продаютъ ее 
занимающимся очисткой хлопка, или сами очищають, Произ- 
водство хлопка, въ сравнени съ прошедшими годами, ‘не усили- 
вается, но, при требовани, увеличен!е посфвовъ возможно, 
Хлопка Я встр$тиль два сорта по очистЕЪ (достоинство 
этихь сортовъ въ сыромъ вид одинаково), одинъ сорть въ та- 
комъ же видь какъ Бухарсый и Коканскй, а другой очищенъ 
очень хорошо и растрепанъ на манеръ русской ваты. Послёдай 
продается отъ 2-хъ до З-хъ теньговь дорожесвъ черикв. Онъ 
идеть на подкладку халатовъ, одфяль и курпачей (матрацовъ). 
На наши хлопчато-бумажныя фабрики второй очистки хлопокъ 
негодитсл, потому что волокно его при очисткВ перерываетея. 
До сихъ поръ вывоза хлопка въ руесыя владзня не было; 
если и быль, то въ самомъ незначительномъ количеств: тому 
препятствовала не дороговизна хлопка на мфстЪ, а то, что тор- 
говцевъ задерживали въ Кашгар% и они, ‘не зная когда полу- 
чать разрьшеве отъ правителя Джито-шаара на, выфздъ самимъ 
и вывозъ своихъ товаровъ изъ Кашгара,—вынуждены были от- 
правлять кладь въ неудобное время, ` платл огромныя цфны за 
фрахтъ. Получивъ разрфшеше на выфздъ, караванъ сгрупиро- 
вывается въ двЪ, три и болфе тысячи лошадей; торговцы уси- 
ленно нанимаютъ возчиковъ и платятъ баснословныя цфны, чего 
не было-бы при постепенномъ отправлеши каравановъ; нёко- 
торые заранфе выдаютъ почти всю сумму, слфдующую за про- 
возъ, по существующимь во время выхода каравана цфнамъ, 
съ тмъ услошемъ, чтобы возчики ждали неопред$ленное время, 
до воспослЪдовавя разр$шеня на выпускъ каравановъ. 
Хлопочный вфеъ основанъ на мелкихъ ташахъ (вфсахъ), т.е. 
121), джиновъ въ черикф, или 19 фунтовъ. Въ бытность мою 
въ КашгарЪ цфна существовала 14 — 15 теньговъ за черикъ. 
Цфны эти высоки, потому что, на сколько мн извзетно, въ это 
время года запасъ хлопка истощается; туземцы, занимаясь пре- 
имущественно хлфбопашествомъ, оставляютъ на время ремесла, 
ВЪ ТОМЪ числ и очистку хлопка, и хотя въ тоже время на складв 
было довольно много бязи и цфны на нее, въ сравнени ВЫ зим- 


а: ` 


— 132 — 


ними мфсяцами т. е. декабремъ, январемъ и февралемъ, были 
на 10 и 129, въ рублб дешевле, слдовательно хлопокъ на пе- 
редфаку въ бязь не требовался, но спросъь на него все таки 
существовалъ для выдёлки пряжи и для вывоза въ Хотанъ, отъ 
чего цфна на хлопокъ и повысилась. Зимой существовали цёны 
хлопку 10 и 11 теньтовъ за черикъ; при этой цёнЪ, съ’ достав- 
кою и усушкою ’ до’ нижегородской ярмарки пудъ хлопка обой-' 
дется по 7 руб. 87 коп. Это ‘подтверждается слфдующимъ: пудъ 
хлопка въ Каштгар$, считая по 11 теньговъ за черикъ, 3 руб. 
35 коп.; провозъ’ оть Кашгара до ВЪрнаго по 3 червонца съ 
лошади, а пуда 1 руб. 37 коп.; во время лфта отъ Вфрнаго 
чрезь Акмоллы до Петропавловска оть 1 руб. 20 коп. до 1 руб. 
50 к., средняя цыфра 1 руб. 35 коп., чрезъ Пермь от Петро- 
павловска до Нижняго оть 1 руб. 20 коп. до 1 руб. 30 кон., 
средняя цифра 1 руб. 25 коп., всего 7 руб. 82 воп. На тару и 
усушку по 8 фунта на пудъ, 55 коп., а всего 7 руб. 87 коп. 

Съ установлешемъ же колеснаго пути оть Петропавловска 
или Троицка до Токмака; и отъ Токмака до Кашгара будетъ стоить 
гораздо дешевле. 

При вывоз хлопка изъ Джиты-шаара, его годичный выходъ 
долженъ увеличиваться, а производство маты, естественно, умень- 
шаться: 

Пряжа. Хлопчало-бумажная пряжа изготовляется ручнымъ 
производствомт; достоинство ея разнообразное, въ мотки ее не 
свивають, а прямо продаютъ съ веретеномъ. Товаръ этот®’ ни- 
куда изъ предфловъ Кашгара не вывозится, продается обыкно- 
венно на глазомёръ, а иногда и вфсомъ. Джинъ или 11/, фунта 
3 и 2!/, теньги, 

Мата ‘или бязь. Фабрикащею маты‘ или по мфстному назва- 
ню чивыхамъ занимаются почти всЪ жители Дкиты-шаара, пре- 
имущественно же мата работается въ кышлакахь Ханъ-Арыкъ 
и Пай-Заботь; въ этихъ двухь кышлакахь выработывается въ 
недфлю ‘до 40,000 кусков. Лучшимь сортомъ бязь считается 
` ханъ-арыкская; ткань эта имфеть разную м%ру, полная мёра 
въ мать 14—15 аршинъ; цфна за кусокъ 2!/; теньги; ‘мата въ 
12—13 'арш.—2 тень, 10—11 арш.—1 теньга 40 пуль; маты 
10 аршинной работають очень не много и приготовлеше ея 
начали недавно, самое большое требоване и ‘производство, на 
мату въ 12—13 аршинъ. Базаръ ‘съ матой помфщается на ‘пло- 
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щади не далеко отъь караванъ сараевь ежедневно и кром® того 
по четвергамъ на особомъ общемъ, такъ называемомъ нед%ль- 
номъ базарЪ, гдф торговцы съёзжаются съ разными продуктами 
и произведетями на одинъ день, а вечеромъь складываются и 
уЪзжаютьъ на‘ друмя кышлаксве базары. 

На этихь базарахь продается мата въ разницу для собствен- 
ныхъ потребностей, а ‘иногда скупають и спекуляторы для опто- 
выхъ торговцевъ, но послёдн!е преимущественно длаютъ заказы 
на извЪотное количество, выдаютъ виередъ часть денегь и въ 
условленный срокъ принимаютъ. Есть снекуляторы, которые 
набираютъ мату довольно значительными партями, а потомъ 
продаютъ ее оптовымъ торговцамъ за деньги, въ срокъ, на пере- 
водъ кредита и на мну товаровъ. Для верблюжьяго вьюка па- 
куется маты 500 штукъ, для лошадинаго 250—300 штукъ, смо- 
тря по доброт$ маты. 

Второй родъ малы—колоченная и отбфльная, такъ называемая 
лока-хамъ; она преимущественно идетъ для нижняго бфлья и на 
подкладку къ халаталеь; работается повсемфстно; мёрою 7 и 7!/, 
аршинъ; цЪна за кусокъ 11/, и 2 теньги. 


Выбойка. 


Этой ткани вырабатывается немного, и только для собствен- 
ной мфетной потребности; изъ предЗловь Кашгара она вывоза 
неимЪеть; по достоинству краски выбойка низкаго сорта; въ 
Буск мЪры 7 аршинь, цБна 2'/, теньги, | 


Крашеная бязь. 


Ткань эта красится въ разноцевтныя краски какъ-то: синюю, 
коричневую, голубую, зеленую и дикую; употребляется на под- 
кладку въ халатамъ, одБяламъ, а бФдный классъ носитъ на ха- 
латахъ и шараварахъ (шимъ); мфра въ куск® 10 аршинъ, цфна, 
3 и 3'/ теньги. хе: 


Чакмень. 


Плотно вытканная ткань, окралиивается въ разныя краски, 
мфра 18 арш., ширина 5—6 вершковъ, за кусокъ отъ 10 до 15 
теньговъ, смотря по краскамъ и достоинству ткани; лучший цефть, 
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считается темно-малиновый и свфтло-коричневый. Чакмень упо- 
требляется на халаты, преимущественно богатыми и бЪдными. 
Разница въ этомъ случав та, что у богатаго на подкладк® си- 
тець или выбойка, халатъ обшить шелковою тесьмою, на полахъ 
шелковая адрясовая отдфлка, а у бфинаго народа тоже съ отдфл- 
кой, но изъ ситца или тика, а на’ подкладк бфлая бязь. Изъ 
бЪлой чакмени носять тоже халаты, но одни только муллы и 
ходжи (духовныя лица и бывише въ МеккЪ богомольцы). 


Алача (бумажная полосатал ткань). 

Она приготовляется преимущественно для халатовъ тузем- 
цамъ, и вывозится, въ небольшомъ количествь, въ гг. Врный 
и Каракаль, для сбыта киргизамъ. Мфра въ кускё 8 аршинъ, 
цфна двумьъ кускамъ отъ 8-ми до 15-ти теньговъ. Кромф этихъ 
тканей работаются набивныя одфяла, разные кушаки и.чалмы, 


Шелжз. 


Равведене шелковичныхь червей и шелкопроизводство. въ 
КашгарЪ и его кышлакахь То-гусъ-авь, Сарманъ и проч. не 
процв$таеть. Годичный выходъ шелка идеть собственно на по- 
требности жителей Кашгара, съ его кышлаками. Шелководству 
не препятствуютъ ни климатичесв!я условя, ни недостатокъ ту- 
товаго дерева, но нфтъ настроен1я народа къ этому дфлу. Туто- 
ваго дерева для кормленя червей хотя и не изобиле, но доста- 
точно, да если бы почувствовалея недостатокъ — его бы можно 
уничтожить, насадивъ тутовыхъ деревьевъ. ИТелковицы два сорта: 
на одномъ ягода какъ и въ Кокан$ бфлая, а на другомъ чер- 
ная и крупнфе, похожа на нашу ежевику. Шелковичныя сфмяна 
въ Кашкаръ завезены изъ Кокана; коконъ величиною такой же ` 
какъ и въ Коканф, а достоинство хуже, волЪдств!е небрежнаго 
ухода при выводф червей. 

Бырабалываютъь шелкъ калебу (ровный) разныхь сортовъ; 
удучшен!я размотки не замфтно; хомяка и тонкаго крученаго въ 
Кашгарь вовсе не производится. Для мфетной потребности шелкь 
въ спрос$ крашеный въ разноцвфтныя краски: для вышивки 
нижняго бфльз женщинъ и дфтей, для тесьмы на обложку и вы- 
шивку халатовъ и шароваръ. Коконовъ на базар$ въ продаж® 
ифть: ‘запимающеся шелководствомъ сами разматьвають шелкъ, 
или продаютъ изъ домовъ мастерамъ. 
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ВъЯркенд® и его кынлакахь шелководствомъ хотяи занимаются, 
но годичный выходъ далеко не покрываеть мфстныхъ потребностей. 
Въ Хотав№ шелководство‘и производство шелковыхь тканей раз- 
вивается усиленно и ежегодно увеличивается; шелкъ выработы- 
вается преимущественно калеба (ровный) разнаго достоинства, при 
чемъ противъ прежнихъ лЪтъ постепенно размотка улучшается. 
Назадъ тому три года въ Хотанъ прхали изъ Маргелона и 
Андиджана мастера; они начали разматывать шелкъ тонвй, ха- 
мякъ, (некрученый), такой же почти какъ и коканскй обыкно- 
венный хамякъ. Размотка хамяка ежегодно усиливается; есть 
слухи, что нынфшнй годъ въ особенности болве будуть его 
разматывать, они подтверждаются т$мъ, что въ прошлом году 
быль на него хоропИй спросъ и цфны удовлетворительны. Кру- 
ченаго тонкаго шелка и въ Хотанф не работаютъ. Калеба вы- 
возится въ Индостанъ и Кабулъ (чрезъ Бадахшанъ), о количе- 
ствф вывоза я не сообщаю, потому что не имфю основательныхь 
данныхъ. Чрезъ Кокавъ вывозится въ Росспо только шелкъ ха- 
мякЪъ, а калеба хотя и вывозится въ тг. Коканъ и Ташкенть, 
но въ Росспо не отправляется, а на этихь базарахъ скупается 
бухарцами и авганцами для Авганистана. Ежегодный вывозъ 
шелка, калебы и хамяка, изъ Хотана, за покрымемъь мфстной 
потребности, до 500 лошадей,* или 4 тысячи пудовъ. 

Хотанске коконы много крупнфе коканскихъ, но’ слабфе и 
хуже; встрфчаются и мелье. Это явлен1е нужно отнести къ тому, 
что при выводё червей не раздёляютъ сЪмяна по племенамъ и 
достоинству. Фабрикащя шелковыхь матер й въ ХотанЪ развита 
хорошо. Раньше работались однф только’ полушелковыя ткани 
машрупъ (пестрая ткань) и ипакъ чакмень (тладкая бфлая и 
цвфтная ткань), а ныньче начинають дфлать, вакъ и вь Коканз, 
адрясъ, бекасапь, гладый бфлый и цефтной шаи (канаусъ). Раз- 
ныхъь шелковыхъ и полушелковыхь тканей въ тодъ выходить 
болбе 25 т. концевъ, мфрою отъ 8-ми до 16-ти аршинъ каждый; 
считая среднимъ числомъ по 4 руб., на 100,000 руб.; почти все 
это количество расходится для мфстной потребности. КромЪ того 
шелковыхь и полушелковыхь матер много привозится изъ 
Кокана. 

Перечисленные выше предметы производства выражаютъь про-. 
изводительность страны въ отношенш фабричной, заводской и 
ремесленной промышленности. Богатство же массы населенйя во’ 


и. 0 


— 136.— 


владёвяхь Якубъ-бека завлючается какъ и вездё у народовъ, 
стоящихъ на низшей степени цивилизаци, въ земледвли и ското- 
водств%. ВоздЪлывае земли здЪеь совершается при одинако- 
выхъ съ прочими м%стностями средней Азш условяхъ, т. е. 
челов$ку приходится оплодотворять почву искуственнымъ ороше- 
вемъ. Видя громадныя сооружешя, существующия для этой ц%ли, 
удивляешься терпфвю и искуству народонаселены, успфвшаго, 
такъ сказать, преодолфть природу; терлешься въ исчисленяхь 
сколько времени и силь потрачено для этихь сооруженй. А 
между тЪмъь наука не воспособляла тяжкому труду жителей, какъ 
не воспособляетъ и теперь, при обработк® полей, которая про- 
изводится первобытными орудями, безъ всякихъ усовершенство- 
вавй. Два быка медленно тащутъ по пашнф тяжелую неуклюжую 
соху, оставляющую едва замфтный слФдъ. Земледфльцу прихо- 
дится все выкупать собственною силою и, дфйствительно, онъ 
трудится въ потф лица съ ранняго утра до поздней ночи, подъ 
палящими лучами солнца. 

Земли засфеваются: буддой (пшеница), грунчь (сорочинское 
пшено), машь (мелый зеленый горошекъ), сукъ (просо), арпа 
(ячмень), джерара (родъ мелкаго гороха), кунмы кунакъ (куку- 
руза). Урожай хлфба хороший, за исключенемъ г. Янгисара, 
куда хлЪбъ привозится изъ Яркенда и его у$здовъ. 

Лень въ Дниты-шаарЪ засЪвается повсемфстно единственно 
для сЪмани, изъ котораго выработывается масло, для потребности 
туземцевь и освфщенйя домовъ. Трава льняная идетъ для корма 
рогатаго скота и сожигается вм®сто дровъ: 

Конопля — два рода. Одинъ засфвается какъ и ленъ, а вто- 
рой ростетъ въ степи; безъ вслкаго орошеня; изъ сфмяни коноп- 
ляннаго выдфлывается масло, а изъ травы приготовляють веревки, 
тоныя бичевки и нитки (вязка); все это вырабатывается очень 
грубо, въ особенности изъ конопли, собираемой въ степи; ко- 
нопляное масло въ пищё меньше употребляется, чВмъ льняное. 

Ревень хотя и произрастаеть Въ странф, въ округахъ гг. 
Урумчи и Куча, но достоинство его не высокое. При китайскомъ 
владычествь въ восточный Туркестанъ лучший сортъ ревеня при- 
возилел изъ Китая въ довольно значительномъ количеств$; это 
подтверждается тфмъ, что туземцы лучший ревень называютъ 
атъ-тюякъ-бажинъ (копытчатый пекинскй).’ Китайскаго  ревеня 
на рынкахъ въ Яркендь и Кашгарв почти нфтъ, такъ что я съ 
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большимьъ трудомъ пр1обрфль нЪФеколько золотниковъ. Джинъ 
(1'/, фунт.) продается по 80 теньговъ (11 р. 60 коп.), урум- 
чинскй по 12 теньговъ, а кучинсый — 3 и 6 теньговь. Кром 
того ревень привозится изъ Кульджи, такого же достоинства, 
какъ и кучинсый. 

Скотоводствомъ жители меньше занимаются ч$мъ хл5бопаше- 
ствомъ. Причиною тому преобладаве предъ кочевымъ осЪфдлаго 
населеня, зависящее, въ свою очередь, оть недостатка паст- 
бищныхь м5стъ. Жавотныя по большей части питаются дженуш- 
кою (клеверомъ), люцерномъ, засЪваемымъ на поляхъ, и макиной. 

Оть недостатка скота въ Кашгаръь пригоняются въ большомъ 
количеств® бараны изъ СемирЪ$чинской области. 

Козй пут. | 

Товаръ этоть собирается во веёхъ владъшяхь Джиты-Шаара, 
а пренмущественно въ кышлак»® Кумъ-Белв (около Урумчи) и 
г. Аксу, откуда привозится на кашгарсвй и яркендсвй базары. 
Пухь не вездв умфютъ сортировать и очищать, почему и ка- 
чество его разнообразное; пе цефтамъ его три сорта: б%лый, 
желтый и сФрый. Первый считается лучшимъ, послфдше хуже. 
Лучший сорть пуха идетъ въ Тибетъ и Кашмиръ, а низвй сорть 
съ прибавлешемь шерсти перерабатываетея на чалмы и кушаки 
на мфстф. Производствомъ этимъ занимаются исключительно вв 
Яркендскомъ уфздф горные жители, называемые тауликъ, живу- 
Ице въ двухъ-дневномь переход отъ Яркенда. Козй пухъ про- 
дается за черикъ или 19 фун. оть 30 до 50 теньговъ, смотря 
по добротБ и качеству его. Въ руссыя владбвя онъ не от- 
правляется, а исключительно идеть въ Тибеть и Кашмиръ еже- 
тодно болфе 200 вьючныхь лошадей, или полторы тыбячи 
пудовъ. | 

| 
Баранья шерсть и издъия ‘изё нея. 


А 


Шерсть изъ предфловъ Джиты-шаара никуда предмета вы- 
воза не составляеть; изъ нее работаютъь бфлыя и разноцвВтных 
кошмы, ковры и палацы (родъ половиковъ). Лучийя изъ этих 
издьмй какь по достоинству, такъ и краскамъ, считаются зала 
свя, но вообще сортъ ихъ низокъ; ковры, неё говоря о персих 
скихь и туркменскихъ, уступаютъ въ добротБ даже и а] 
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спимъ. Чисто шерстяные они никогда не работаются, а непре- 
мфнно бумажная основа и шерстяной утокъ. Рисунокъ ихъ хо- 
рошъ и наряденъ, а краски линючйя. Ковры работаются разной 
величины; цфна оть 25 до 150 теньковъ за штуку. Ковры и 
кошмы хотя составляютъ предметь вывоза въ руссыя владфвйя, 
но не значительный, а именно: по свфдёнямъ норынскаго воин- 
скаго начальника видно, что съ 1 юня 1871 по 1-е мая 1870; 
года вывезено ковровъ чрезъь норынское укрфилеше на 995 руб. 
Вь кокаисыя владфнйя товару этого вывозится гораздо болфе; по 
свёдЬнмъ торговцевь видно, что ежегодно въ Кокань выво- 
зится кошмъ до 200 лошадей; считая на каждой по 40 штукъ— 
8,000 штукъ, на сумму до 10,000 руб.; ковровъ я парти по- 
рядочныхь не встрчаль, изъ чего слфдуеть завлючить, что вы- 
возъ ихъ незначительный. 


Пушной товауз. 


Лисица. Вообще кашгарекая, яркендская и изъ прочихь 
мфсть собираемая лисица не высокаго сорта, сЪрая съ грубою 
шерстью. 'Горговцы скупаютъ ее въ зимнее время, по мелочи, 
отъ барышниковъ и, такимъ образомъ, составляютъ парти. Ны- 
нЪшн! годъ уловь лисицы вообще быль не великъ, почему и 
цфны стояли высовя; торговцы покупали на червонець 3%/; и 
31), штуки. Высшимъ сортомъ лисица считается хотансквая, она 
розовфе и пушистЬй; продавалась по 3 штуки на червонец; 
для мфстной потребности изъ нее выдфлывають мха; м$ха &. 
ле приняты лапчатые. Лисиць изъ Джиты-шаара вывозятся въ 
руссыя и кокансыя владвня до 5000 штукъ. 

Куница хотя и есть здфсь, но уловъь ее незначительный, 
достоинство ея удовлетворительно; цфна на м5стЪ оть 20 до 25 
теньговъ; вывозъ изъ предёловъ незначительный, едва ли не- 
ограничивается одной тысячей штукъ. 

Тигры, бареы и волки, обитаютъь въ камышахьъ, бливъ го- 
рода Аксу; шкуръ съ этихъ звфрей на базары привозител очень 
немного. Въ окрестностяхь Аксу встрбчается и рысь. 

Заяць и сурокъ, хотя и есть въ стран, но по’ дороговизн® 
перевозочныхь средствь покупателей на этотъ товаръ нфтъ. 

Мерлушки. Мерлушва или багана‘есть бЪлая, черная, ры- 
жая. Лучший сорть хотанская бфлая, какъ по уборкЪ волоса, 
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такь и по выдфлк$. Въ Хотанё бфлыхъ мерлушекь два сорта: 
одинъ похожъ на крымку, а другой на бухарсый данадаръ 
(мелкая сБрая). Мелкая цфнится дороже, а крупная дешевле. 
Черная и рыжая мерлушки расходятся для собственнаго употре- 
бленя жителей, какъ мущинъ, такъ и женщинъ: на шапки и 
м$ха, а изъ бфлой, обоихъ сортовъ, шьють мфха, которые вы- 
возятся въ небольшомъ количеств въ кокансв!я владфн!я; цфна 
мБху хотанскому отъ 2'/› до 5 червонцевъ, смотря по качеству его: 


Кожевенныя издъжя. 


Кожевеннымь производствомь заннмаются во вофхь городахъ 
Джиты-шаара, но преимущественно въ гор. Аксу и Яркенд%. 

Хутасъ, шкура яка. Изъ него выдфлываются подошвы, крас- 
ная и черная кожи для сапоговъ. Изъ коровьей и бычей шкуръ 
тоже выдфлываются красная и черная кожи для подошвъ и сапо- 
ГОВЪ. 

Козлины выдфлываются много, но выдфлку до сихъ поръ не 
могутъ улучшить, она груба и кожа ломается, 

Изъ бараньей шкуры выдфлывается мыша (сыромятная кожа) 
и разноцвфтный сафьянъ; послфдыйй идеть на обложку и ото- 
рочку сапогъ, женекихъ башмаковь и ичигъ ит. п., & Изъ мыши 
шьють шаравары, перекрашивая ее въ желтую и коричневую 
краски. 

Изъ конской кожи выдфлывается кунь (черная кожа) и сауръ 
(шагренъ); изъ черной кожи шьють сапоги; а сауръ идетъ пре- 
имущественно на задники къ ичигамъ (сапоги) и на колоши. 


О металлах. 


Право разработки золотой руды въ Каштгарскихь владёнихь 
не предоставлено частнымъ лицамъ, а привадлежить казнф. Къ 
сожалёнто я не имфль случая видфть на мфст способа добычи 
и обработки минеральныхь богатствъ; могу указать только м%- 
сто нахождешя пршсковъ, именно: желфзные рудники въ Яркенд- 
скомъ уфздЪ, близъ кышлаковъ Топлыка и Шанасъ; м5дныя въ 
торахь, близъ города Аксу (мдь въ Аксу и выплавляется); 
свинець добывается близъ торода Учь-Турфанъ. Золото добы- 
вають въ Хотанскомь округ изъ высохшей рфви Заравшанъ, 
оть Хотана въ 10—12 верстахъ, и въ горахъ въ двухъ-днев- 
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номъ переход отъ Хотана. По разсказамъ на золотыхъ прёие- 
вахъ работають 200 и болфе человфкь въ день. Саръ или 81/; 
золотника золота цфнитея 205 теньговь или 31 рубль 90 ко- 
пфекъ. 

Въ районЪ г. Аксу, въ мфстности маадама, добывается ачиЕъ- 
ташь (квасцы). Квасцовый камень въ сыромъ видЪ доставляютъ 
въ Кашгаръ. Вывозъ его изъ горъ очень труденъ, производится 
не иначе какъ на‘ишакахь (ослахъ), почему таи съ этой кладью 
не бывають боле 2 пуд. Въ КашгарВ квасцовый камень очи- 
щаютъ, растворяя въ котлф. Полученный осадокъ укупоривается 
въ ширу. Очищенные квасцы продаются въ КашгарЪ за 8 пуд. 
по 4 червонца. 

Въ местности Гурчанъ вблизи г. Аксу добывается нашатырь, 
но въ очень небольшомъ количеств%. 

Вообще въ стран асно и рфзко выказывается неудовлетво- 
рительное экономическое состолме населешя, зависящее отъ 
недостаточности знай, послфдстшемъ чего является, во всЪхъ 
родахъ производства, преобладане личнаго труда человфка, не 
умфющаго заставить силы природы воспособлать этому труду, 
или замбнять его. ЗамЪчается недостаточность* и другаго эле- 
мента движеня —Щ капитала, и это понятно, потому ЧТО ЕЪ 
скопленшю богатствъ народъ тогда только имфетъ сильное вле- 
чене, когда личность и имущество его вполнф обезпечены, а 
этого то и н$зть въ Джиты-Шаарб. 

При плохой, большею частью ручной обработкЪ, кашгаревя 
фабричныя издВайя являются на рынокъ въ видЪ грубыхъ тканей. 
Неразвитый ввусъ и не прихотливость жителей дозволяютъ м%ст- 
нымъ фабрикантамъ распространяться въ народф, но только въ 
средф бфдняковъ, невидавшихъ ничего лучшаго. Люди боле 
состоятельные, предпочитаютъ товары заграничные, несравненно 
лучийе своихъ домашнихь, и по этому въ Джиты-Шааръ вво- 
затся товары руссше, со стороны Кашгара, и англ све, со сто- 
роны Яркенда. Преобладаше на кашгарскомь рынкф, говорю 
утвердительно, принадлежить намъ. На вашгарскомъь базар$ и 
въ прилегающих къ нему м%стностяхъ индустанскихь товаровъ 
несравненно менфе противъ товаровъ русскихь; въ ЯркендЪ, 
наобороть, англскихь товаровъ больше, но нашъ товаръ на- 
чинають цёнить выше, вакъ по достоинству ткани, такъ и проч- 
ности красокъ. Въ будущень преобладани на этомъ рынк% 
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можемъ расчитывать мы, потому что доставка изъ г. Вфрнаго 
или Ташкента намъ обходится до Кашгара дешевле (подробное 
объяснене стоимости товара показано въ конц записки, въ 
статьф вфдомость на товары), оттого, что нам болфе знакомь 
вкусъ населен, а затБмъ мы съ пользою можемъ брать у каш- 
тарцевъ нфкоторые товары ихъ производства, для распродажи 
въ нашихъ киргизекихъ степяхъ. 

Изъ Индустана въ Джиты-Шааръ караваны приходатъ одинъ 
и два раза въ годъ. Назадъ тому года два или три; изъ Инду- 
стана разныхь товаровь привозъ уменьшился. Караваны на- 
правляются изъ Индш на Ладак (западный Тибеть) п останав- 
ливаются въ Яркендф, откуда уже и развозятся. Лично англичане 
и даже индШеще торговцы въ ЯркендЪ не бываютъ, а въ Тибет% 
перепродаютъ свои товары каштарскимъ или тибетскимъ купцамъ 
исключительно мусульманамъ, которые караваны и отправляють 
далфе въ Яркендъ. Главный или большой караванъ приходить 
въ Яркендъ въ Пол или август мЪФсяцахъ. Оть Тибета до Яр- 
кенда караванъ слфдуеть отъ 35 до 45 сутокъ; перевозочными 
средствами служать качиръ (смфесь осла съ лошадью) якъ и а0- 
шадь. Каравань идеть гористымъ путемъ, переваливая боле 
десяти большихь переваловъ. Н%которые изъ торговцевъ отправ- 
ляють свои товары на собственных лошадяхъ, или качирахъ; 
большая часть нанимаютъ возчиковъ, преимущественно яркенд- 
цевъ и тибетцев. Лошадиный выюкъ пакуется рёдко въ 8, боль- 
шею частью въ 7 пудовъ, съ верхней укупоркой и веревкой. При 
благополучномь слфдованит отъ Тибета до Яркенда возчики ли- 
шаются '/, части своего скота, умпрающаго на дорог%, или по 
усталости оставляемаго въ дорогБ на произволь судьбы. При 
неблагополучномь слфдоваши половина лошадей падаеть въ до- 
рог, по причин нездороваго, кахъ товорятъ, климата, вредно 
дЬйствующаго въ горахъ и на людей. Провозъь оть Тибета 
до Яркенда по 8 червонцевъ съ лошадинаго вьюка. 

Изъ Индостана привозятся въ Джиты-Шаарь слБдующие то- 
зары: мануфактурный, чай, сахарный песокъ, леденецъ, коже- 
зенный, москательный, аптекарсый и разный галантерейный и 
‚мелочной. 

’ Англ мануфавтурныя произведенйя—ситцы, бёлая кисея 
(дока) для чалмъ, ланкортъ и суровая бязь. Ситцы, какъ по каз 
‘честву ткани, такъ и рисункамъ, разнообразны, но болфе сбы- 
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заются низке сорта, ширина коихъ 11—12 вершковъ; рисунки 
мало подходять къ ашятскимъ; въ штукЪ мёры 36 аршинъ; оп 
товая цфна, за штуку отъ 40 до 45 теньтовь, а 18-ти-вершко- 
вой отъ 65 до 80 теньговъ. Двухъ и трехъ проходные ситцы 
п гладкй или плиеъ-оть 90 до 110 теньговъ. Кисел для чалмъ 
отъ 45 до 60 теньковъ; ланкортъ лощеный °/, зазкусокъ въ 50 
аршинъ 3‘), и 4 червонца; бязь суровая за 50 аршинъ 41/, 
червонца. Кромф ситца ввозятся платки, разныя чалмы, но не 
въ большомъ количеств». 

Пуховыя кашмирсвя чалмы и халат-ныя матери. Этотъ.то- 
варъ, конечно, покупаютъ только зажиточные люди и Якубъ-бекъ 
для подарковъ высшимъ сановникамъ. 

Кимхапь (золотая парча) работается въ Инди, въ кусЕБ мфра 
6 аршинъ, ширина 14—15 вершковъ, цфна за кусокъ отъ 10 
до 30 червонцевъ. Этого товара сбывается много; изъ него 
шьютъ халаты, тибетейви, женсыя шапки (родъ кокошника) и 
отдфлываютъ халаты. 

Чай изъ Индостана идетъ одинъ только зеленый, а чернаго 
и кирпичнаго не приходить; сорта чая слфдующе: яхакъ, б0- 
лодуръ, акъ-чай, кыркма, кумышъ, акъ-урюкъ, пумъ-чай, алма- 
чай, гура-чай, кукъ-ала-чай, зыры-чай и проч, Я уже говорилъ, 
что пришедшие изъ Индостана чан считаются хуже, чФмъ изъ 
русскихъ владфш. 

Сахарнаго песку получается немного; сортъ или достоинство 
его, въ сравнени съ русскимъ, тоже хуже; то же слбдуетъ ска- 
зать и о леденц%. 

Изъ кожевеннаго товара получается БОЗЛОВЫЙ ВЪ довольно 
значительномъ количеств$. 

Изъ москалельныхь товаровъ ввозатся: разныя краски, кавъ- 
то лазурь, кронъ, ниль и т. п., перець горосчатый, александ- 
рийскЙ листъ, чернильные орз шки, чилибуха, гвоздика, Ирида 
разныя лекарственныя травы и коренья, 

Галантерейнаго и мелочнаго товара изъ Индостана везутъ 
очень немного: зеркала, иглы, мф$дные замки, серьги, кольца, 
карандаши, бумага и разная мелочь. 

Изъ Джиты-Шаара въ Индостанъ и Тибетъ вывозится: 30- 
лото, серебро въ ямбахь и подфлкахъ, шелкъ, коз1й пухъ и наша 
наркотик (одуряющее вещество, еъ примфеью ошума).. Средне- 
азятцы вурять нашу въ чилим$ (трубБЪ), а индостанцы пьют, 


же 


смфшавъ съ дыннымъ сфменемъ и еще чЪмъ-то. Мноме торговцы 
мнф говорили, что въ Индостанъ наши идетъ до 700 вьючныхь 
лошадей, или паять тысячъ пудовъ. Стоимость ея на мет 18 
червонцевъ за 8 пудовъ, Козьяго пуха вывозится болфе 200 ло- 
шадей. 

Торговля въ Кашгарф ведется своеобразно. 

Лавокъ съ одними мануфактурными товарами въ отдёльно- 
сти нфть, а въ нихъ имВются ситцы, сукно, миткаль, шелковые 
привозные и м5стнаго произведешя товары, какъ-то: адрясъ, 
бекасашь, друя, машрунь и мфстныя бумажныя ткани. Рознич- 
ныя лавки вообще бфдны товаромъ; цфльныхь штукъ въ лав- 
кахъ очень мало, а только початыя. Иногородные торговцы, 
хота бы имъ двф-три штуки требовалось какого товара, то пову- 
пають прямо у оптовыхъ торговцевъ изъ караванъ-сарая. 

Мануфактурные товары вообще въ разницу продаются во 
всякое время года очень высокими цфнами. На ежедневномъ ба- 
зарф въ Кашгарф имфется съ мануфактурнымъ товаромь лавок 
до 50; вс они расположены на одной лини, по обфимъ ея сто- 
ронамъ. ; 

Читъ-проши (ситцевые розничные торговцы) повупають то- 
вары каждый для себя, сколько ему нужно, а не такъ, какъ въ 
Коканф и БухарВ, гдЪ ве читъ-проши условливаются выфеть 
и повупаютъ довольно значительное количество товаровъ, а по- 
томъ дфлять между собою. 

За наличный разсчеть товаровъ покупается мало, большею 
частю въ кредитъ. Сроки зависять отъ обоюднаго согласйя про- 
давца и покупателя; они т$ же, какъ въ Ташкент и КоканЪ, 
именно: со дня покупки платать или въ десять недфль—каждую 
недфлю по ровной части, или со дня покупки м%®еяць, два, три 
и болфе не платать, а потомъ начинають платить въ условлен- 
ное число недфль по ровной части. По истеченйи срока деньги 
плалатъ неисправно; впрочемъ эта неисправность почти у всзхъ 
азлятцевъ, тЪмъ болфе въ неторговое время _ 

Мавлеровъ, назначенныхь правительствомь, нфтъ, а испраз- 
ляють эту должность изъ среды торговцевь при оптовой про- 
даж, а при мелочной каждый встрфчный. Нисколько не кон- 
‚фузясь, съ продавца и покупатель мавлерь просить и получаеть 
известное количество ('/, коп. съ рубля) мавлерскихъ, хотя бы 
причиталось дв-три пули. . 


РТ. 
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При составлев!и торговыхъ едфлокъ-шумъ, гамъ, а иногда 
случается и ссора; продавець и покупатель кричать: екъ (нЪть, 
или несогласенъ), хотя въ это же время тотъ и другой цзну 
находять выгодною. Документовь при продаж въ кредить не 
берутъ, дфло ведется на честное слово. Въ случав неисправно- 
сти платежа, жалоба приносится беку; должника сажаютъ подъ 
арестъ, имущество его продаютъ. За отца отвфчаеть сынъ даже 
поел его смерти, и это показываетъ, на сколько сильно въ 
туземцахъ понят!е о святости долга, это доказывается и т$мъ, 
что должники никогда не отрицають своего долга, а случаи не- 
состоятельности къ платежу р%5дки. 

Изъ торговыхъ расходовъ въ кашгарскихь владфшяхь самый 
значительный зякегь, взыскиваемый въ разм5рв 2'/°/ съ рубля 
привозимаго товара. Съ отходящаго изъ Каштгара каравана 
зякеть не взимается, а между тёмъь въ Коканё и Бухарв 
руссскимъ купцамъ приходится платить зякетъ и съ тЬхъ то- 
варовъ, каве они получаютъ на деньги, вырученныя отъ про- 
дажи товаровъ, ввезенныхъ изъ Россш, т. е. приходится пла- 
тить зякеть вдвойнЪ, по 5°/, съ рубля, за исключешемъ шелка, 
за вывозъ котораго пошлина не взимается. 'За выносъ прихо- 
даящихь товаровъ изъ караванъ-сарая съ покупателя берутъ ВЪ 
пользу содержателя сарая такъ называемый сараймансвй сборъ 
съ ямбы одна тёньга (около \/, доли копёйки съ рубля). За лав- 
ви платится не дорого—3 червонца въ тодъ съ помфщенй при- 
мфрно въ двф квадратныхь сажени половой настилки. 

До какой цифры простирается общий обороть кашгарской 
торговли — я не могу сказать положительно. Источникомъ къ 
опредфленю этой цифры могли бы служить записи зякетчевЪ 
(начальники таможни), но л не см$лъ и думать просить открыть 
мн эти записи, опасаясь возбудить подозрзне Якубъ-бека. Со- 
бирать статистичестя свфдзшя о чемъ-либо трудно, о торговлв 
еще трудн%е, и возможно развз при совершенно правильной 
организащи этого дёла. Мы не можемъ похвалиться, что имвемъ 
вполн® вёрную статистику даже о торговл въ Ташкент, не 
говоря уже о прочихь мфетностяхь нашихь средне-амятскихь 
владънй. Вотъ почему я не придалъ бы серьезнаго значеня 
никакимь точнымь вычисленымъ объ оборотахъ кашгарской тор- 
товли, если бы они и появились въ свфтъ въ одно время съ мо- 
ими. Въ отношени этой торговли мы можемъ дВаать разв 
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тольЕо приблизительныя соображения. Тань, ‘руководствуясь св 
двыями нарынскаго воинскаго начальника, мы видимз, что вЪ 
течене 11-ти м$сяцевъ, т. е. съ 1-го юня 1871 '10’1-6 мая 
1872 года, вывезено чрезъ Нарынское упр плен е ‘маты ‘или бязи 
на сумму 507,511 р. (оцфняли ее. почему-то 'по`50 5.), слёдо- 
зательно 1,015,000 штукъ; чрезъ иссыкъ-кульсый уфздъ, укрЪи- 
леше Каракохь, приходить не менфе 500,000’ штукъ” и чрезь 
Коханъ 300,000 штукъ, итого 1,800,000 штукъь, считая по’ 40 
коп. за кусокъ, на сумму 720,000 рублей. Веего чрезь вс% эти 
посты пройдеть разныхь товаровъ, какъ-то: крашеной бязи, 
халатовъ, ковровъ, вошемъ, наши, полушелковыхь хотанскихь 
тканей въ Киргизскую степь, лисицы, куницы, мерлушчатыхь 
мфховъ, мфди въ подфлкахь, квасцовь и разныхь разностей на 
280,000 р.; (это я говорю изъ приблизительнаго исчислен про- 
ходящихь товаровъ чрезъ Нарынское укрфплене и кокансыя 
владфн!я); да шелку въ Кокань 150 лошадей или 1,200 пуд., на 
сумму 100,000 р. 

Вывозъ серебра и золота въ кокансвя ‘владфя опредФлить, 
трудно, потому что этотъ товаръ торговцами отправляется кон- 
трабандою еженедфльно съ киргизами; иначе пр!заце торговцы 
(туземцы) съ незначительными капиталами не могли бы произ- 
водить дфла, живя по году и болфе и дожидаясь разрёшеня вы- 
пуска каравана, а дзла средне-аз1атскихь торговцевъ, какъ мн 
извфетно, основаны на краткосрочномъ кредитБ. Если считать 
примфрную цифру вывоза серебра и золота на 200,000 р., то 
итогъ вывоза составитея въ 1,300,000 р. Теперь перейдемъ къ 
вывозу въ индостансвйя владёня. Если в$рно, что наши выво- 
зится до 700 лошадей, считая по 18 червонцевь на 12,600 чер- 
вонцевъ; если дЪйствительно, что шелка вывозитея изъ Джиты- 
Шаара, 4.000 пудовъ, изъ которыхъ 1,200’ ‘пудовъ идеть въ ко- 
канскм владфя и, сл®довательно, остается 2,800 пудовъ для 
Индостана, —считая ‘пудь по 20 червонцевъ, на 56,000 червон- 
цевъ; козьяго пуху 200 лошадей, 1,600 пудовъ, среднимъ чи- 
сломъ считая пудъ по 5 червонца, ‘на ‘4,300, то всего въ `‘слож- 
ности въ Индостань вывозится товара ‘на ‘73,400 червонцевъ, 
или 200,279 р. сер. На этомъ остановиться” нельзя; на томъ 
основан, что въ Ярнендв (какь мнЪ передавали)‘ ебть из5 чи- 
сла кашмирскихь торговцевъ ‚три человфка, ‘которые платять 
ежегодно закету по’100 и болёё ямбъ; слфдовательно,‘ только. 

10 
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съ этихъ лиць получается 300 ямбъ, да съ мелочныхь торгов- 
цевъ, производящихь торговыл сношеншя съ Индостаномъ, ‘при- 
мфрно ‘хотя 100 ‘ямбъ, а всего пошлины получится 400 ямбъ или 
16,000 червонцевъ, а рублей. серебромь 58,960. Чтобы запла- 
тить, закету или пошлины 16,000 червонцевъ, нужно привезти 
товаровъ на 640,000 червонцевъ или 1,358,400 р. сер., а такъ 
канъ. произведенй изъ владьй Джиты-Шаара въ Индостанъ 
вывовител только на. 78,000 червонцевь, то на’ остальную ‘сум- 
му изь Джиты-Шаара вывозится, вфроятно, золото. и серебро. 

Я говориль выше, что съ 1869 года привозъ товаровъ изъ 
Индостана уменьшился, и можеть быть цифра 400 ямбъ, плати- 
мая за пошлину съ товаровъ, относилась къ прежнему времени. 


Пути сообщения. 


Изь Роса во’владфшя Даиты-шаара до сихъ поръ кара- 
ваны направляются на г.г. В$рный или Ташкенть, но съ уста- 
новлешемь колеснаго пути, отъ Токмака до Кашгара, уста- 
новится по всей вфролтности вполн% удобный колесный путь 
изъ Петропавловска или Троицка до Токмака, Изъ Москвы до 
Ташкента караваны направляются на Оренбургь, Трояцкъ и 
Петропавловскъ; этими путями доставка оть Москвы до Таш- 
кента обходится не дороже 2 рублей 50 коп. съ пуда; чрезъ 
Вфрный же дороже 3 рублей еъ пуда. Изъ Семирфчья до Каш- 
гара караваны идутъ чрезъ Токмакъ и Караколъ вьюками на 
лошадяхь, а изъ Ташкента до Кашгара или чрезъ Токмакъ, или 
чрезъ кокансвя владфня. Изъ Ташкента до Кокана товары до- 
ставляются на арбахъ, верблюдахь и на вьючныхь лошадях, оть 
Кокана до Оша (Ужз), также оть Оша до Кашгара обязательно 
товары должны слФдовать на вьючныхь лошадяхъ. Скорость дви- 
веня каравана слёдующая: изъ Ташкента до Кокана на, арбахъ 
и верблюдахь—8 суток, оть Кокана до Оша—4 сутки; оть Оша 
до Кашгара—15 сутокъ, итого 27 сутокъ. ЦБны фрахта этимъ 
путемъ съ вьюка лошадинаго или 8-ми пудовь слфдующая: отъ 
Ташкента до Кокана на арбф 1 рубль 80 коп., отъ Кокана до 
Оша 1 рубль, оть Оша до Кашгара 8'/, червонца или 14 рублей 
21 коп., (& иногда и дороже, —а всего съ лошадинаго вьюка 17 
рублей, или 2 рубля 12/, коп. съ пуда. Провозъ изъ Ташкента, 
до Товмака 6 рубдей, отъ Вфрнаго до Кашгара 4“/» червонца 
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или 18 руб. 27 коп., всего 24 руб. 27 коп. или 3 руб. 3'/ 
коп. съ пуда. Доставка совершается въ 35 и 40 сутокъ. Внутри 
джитьЕшварскихь, о владфнЙ, т.е. оть Одного до. другаго ‚города 
провозныя цфны дешевы. |. и | 

Въ заключене я долженъ сказать, ‚что торговля наша с1 
Дзиты- шааромъ, судя 10 стоимости товаровъ, съ `доставкою не 
м$фето, и по боображенщю съ цвнами на нашгареком» рынЕЪ, ( 
чемъ можно усмотрёть изъ прилагаемой вфдомоети, ОТВ 
ляется не безвыгодною, и что для большаго успфха въ будущемъ 
намъ слфдуеть усилить вывозъ въ Джпты-шааръ нашихь произ’ 
ведешй, въ видахъ значительнфйшаго распространеня ихъ межд! 
туземцами. Со-временемъ, конечно, было бы желательно принят! 
дЪйствительн йиия мЪфры къ обезпеченю нашего торговаго по 
ложен!я въ восточномъ Туркестан. Одна изъ такихъ мбръ, п 
моему убфжден!ю есть устройство фабрики, на которой выдзлы 
вались бы, машиннымь способомъ съ помощио пара, на перво 
время тикъ, мата и друмя ткани по мфстнымь образцамь, с! 
цфлию убить ручное производство туземцевъ, а затВмъ впосл$д 
ствш,—ситцы, если окажется возможнымь при выдфлкБ их? 
обойтись туземнымъ хлопкомь, безь примфеи американскаго 
Такая фабрика, устроенная въ удобномъ пунктБ и близъ зале 
жей минеральнаго топлива, могла бы снабжать не одинъ Каш гар 
а Коканъ и друга сосфдым ханства. 

Съ устройствомъ фабрики и падешемъ ручнаго производства 
жители займутся другимъ трудом; а именно разведенемъ шел 
ководства и скотоводства, усилятъ засбвъ хлопка, займутся пе 
ревозкой товаровъ, разработкой минеральныхъ богатствъ ит. д 


о. 
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ВЪДОМОСТЬ 


© цфнать на товары, на’ кашгарскомь и ярксидекомь рынкахь въ ма 
и 1юнБ мфеяцахь 1872 года, 


Въ Кашгарф также,” какъ и во всей Средней Ази ману- 
фактурныя произведем продаются не за аршинъ, а штуку. Въ 
штукВ тонвихь сортовъ ситца считается 50 аршинъ, низкихъ 
сортовъ 42 аршина, сугна 22 аршина, тика 40 аршинъ, миткаля 
и суровой бязи 50 аршинъ. 


Червонцы. Теньги. 
Ситець 2-хъ проходной съ розой раз- 
ныхЪъ фабрикъ. .. . ВБ ибо 19, 
»  Э-хь проходной съ зеленью и : 
ЖеиНОЙ т. 0 56 — 
> тоный: Третьякова ы 
Тверской . 
Прохорова. . . 8" — 
Цинделя : 
Гюбнера $ 
»  кубовый разныхь фабрикъ. . 29), и 3 — 


Низк!е сорта: 1-го сорта за, куру (или 20 кусковъ), 


Ситець баварсый: Напалкова .. о. 46 
Ясюнина. ] 
Калужскаго . 
Горбунова. , | 42 и 43 =— 
вн 
| 
й 


Балина : 
Гарелина. 
2-й сортъ тожъ . 40 — 
»  персидемй Кокушкина . 
Гарелина ‹‚ , 42 — 
Борисова 
»  ЯКубъ разныхь фабрикь . . 49 — 
Зи тибетеюйо. Мелки нае. 26 480-и089 — 
2.: СВОЕ: що деть. ее 88 — 
2. ‘бЕрЮВОВЫЙ. Ци. бан”. 40.и49 — 
> БАЛОВ: Рене 92. леса 8& ий 35 — 
» машинный розовый 1 сортъ. 34 = 
> В 2 2и3 сорть. 32 и 33 = 
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Червонцы. 'Тевьги. 
Ситець двухъ розовый съ зеленью о. 40 — 
› татаремй 2. „100 в.,*. 40 и 42 — 
» _ парижеюй 01. . вос. и 2481 543 тм 
Тикъ 1-й сортъ Богомазова 5/х за’ одну = 
ПЕ в оаАЕвиб — 
8.1: >, Соколова тожъ., . . 5 
› » э Морозова тожъ . . 4 — 
» 2-Й сорть Соколова “/, (четы- 
рехъ четвертовый. .  3'/ мод. 
» плотный “/, Шереметьева”. Зи 
й №... 
» > — Шинкова . 
»  получастый 5/. Мануйлова №4—5 Зи 3/4 м 
» » 4/ПШанкова . . 5 
» » Салтыкова, | ы В. 
Казинеть Морозова ‘за 100 аршинъ ‹ 13 и 15 а 
т Рыбакова 


. еаеана за 100 аршинъ 12 — 


Рипсъ разныхъ цвфтовъ за 100 арш. 13 и 15 — 
Плись черный № 4 и 5 за 100 арш.  3'/ — 


» цвфтной № 9 ва 100 арш.. .: 12 и 13 — 
Сарпинка розовая и .голубал; 
» Солодовниковыхъ | и | 
> Прасоловыхъ | Вы Я 
Миткаль 3/, Шербакова за штуку. . 1 12... 
>» 15 вершковая Щербакова. | р на 
о —щ > Балина. а 
> 16 > Баранова . 194, 
» 16 2 Щербакова 
Бязь суровая Баранова №3 и4.. 4 124, 
Зонъ блый °/; разн. фабр. за 30 арш.. 2 и 
з ТА що 9 — 
» 2 \№ Бэя 38/4 = 
Платки двухъ-проходные “/х за 100 шт. 7 — 
> э ый » 100» 121/, ты 
р > ч/з 100 2:18 у ЗН 
> гс Т/, » 100 » 22 1 — 
м » (> 00 238 аеинИ 
»  саксон. разн. фабр. бр › 100... 11 — 
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= 150 —= 
Червонцы. Теньги. 
Платки сакс. разн. хабр. 7/ »2100» 13 — о 
» у ы э. З[1э 100» 15, в — 
Полусукно цвтное 'Нобова и Зотова. . 10\/; — 
Ю > Ремизова, и Осипова. ‘12 — 


Сукна азатскаго цвфтнаго на складь нё было, да и такъ 
какъ потребность его незначительная, 10’’и основатёльныхь 


цВнъ нЪтъ. 
Червонцы, Тевьги, 


Бумажная пряжа № 38—40 за пачку 8 2 
Чай получаемый изъ Индостана: 
Яхакъ лучшй сорть за ширу. . . . 100и дор. — 


Балодуръ эээ „лиоголнАВ0, И 185 5= 
Пумъ-чай Ва . зоблни ИБ й: 80 — 
Алма-чай. »э „аолихт ТО и 75 == 
Кумышь-чай г» 90 и‹95 = 
ИндЪйскихь плантаций: 
Кукъ-ала-чай или паръ-чай . . .. — 12 я. 
Гура-чай . П.Е Че 00145. — 12 ЪЕ 
Зыра-чай. . . Е «25. — 18 в 
Черный фамильный кеавинй: ВИО = 14а 87 
Ча получаемый чрезъ руссвя владфния: 
Яхакъ за ширу. .. . -... . 100 105 — 
Зыра или кыркма .... . . . 100 — 
Кумышь за ширу. . .`.."2. 195 — 
Балодурь <; Ася о ОЯЕОЧЗ УВОЗНИ АВ — 
Авкоурюкь ес 5. ОНА, УБЕ — 
Атъ-баши за пудь ;... о. 16 и дор. — 
Зяйнакъ за пудъ. . . 18 п дор. — 
Сахаръ крупно и мелко- ниновый:й за и 5 = 
Леденець бфлый и розовый... ... 5 — 
Караметь конфеты. ... г. БИ — 
Сахарный песокъ. 3... : .“.  41/, — 


Москательный товарз. 


Кошениль черная за пудъ.. . . . 13и20 — 
> сБрая : 1617 = 
Ниль (индиго) дунимъ-снрь (19 ф 20 36 А 
» лучш сореь0 У +. ›. 8 8ае8Ч : а 


* 
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Червонцы. Тепуги . 
Савдаль черный (бакамъ) 8 пуд. . . 20 — 

Марена (руянъ)`8 пуд... .. . . 16 —. 
Олово (калаи) за пудь. . , . . . 10%, — 
Кваецы (очикъ ташъ) за 8 пуд... ,. 4 и 
Жел%зо` прутовое и шинное за черикъ . — 25 
Чугунъ казаны (котлы) за верблюда. . 21 — 
»  кумганы (кувшины) . . . . 98 и 30 — 
Оталь (палать) чер... А — 
М®дь листовая чернь. .. 0... би, — 


Мъстныя произведения. 


Хлопокъ обыкновенный черикъ (19 ф.). — 14 
Мата или бязь,—цфны означены въ 
статьф о матВ, 
Шелкъ, хотанская калеба т. е. ровный 1 
сортъ, за черикъ въ коемъ 4 


джина или 6 фунт., цфна . . 3 — 
(или за пудъ 25!/, червонц.) 2 
сортъ за черикъ. . . . . . 94) иЗ = 
›  ХОмякъЪ тТоНЫЙ и неррученый за 
чакеу (10 Фунт.) ‚их, ^^. 100 бы 
»  прашеный тонкй (болфе 20-ти 
разныхъ цвфтовъ) джинъ или 1*/5 
фунта. У Здание.” №52 2 
»  крашеный ровный (дуккырма) 
ДЖИНЬ. 46 2 древо 1 е= 
т крашеный (казна) джинъ. . . — 16 


| 

Сарнакъ (шелковыя отрепки). Въ сыромъ видЪ этого товара 
нфть, почему никуда изъ страны не вывозится, а выдфлывается 
изъ него самый низк@ сортъ шелка на пояса и тесьму. 


Пелковыя издъшя. 


Червонцы. Теньги. 
' Машрупь въ кускВ 9 арш. (0.10 о 16 
'Ипакъ чавмень вусокъ 10 аршинь . . — ВИ 


Хотанская друя кусокъ 9 арш. . . о. — 20 и дореже: 


51 ж- 


а А 


Мьстныя кожевенныя издъия. 


Червонцы; Теньги. 
Козловая кожа десятокъ. . . — 25 #30. 
Хутасовая кожа для подошвъ (а) на 

10 паръ сапоговь. . . и, = 10 и 12 

Козловая кожа шаль (въ а а х — &1 
Баранья кожа оторочки обуви. . . . — 1 
Баранья цвфтная кожа (сахтинъ). . . — 1 
Черная опойковая кожа за десятокь. . 6и8 т 
Черная конская (кун)... . . . 5иб — 


Жизненные продукты вз Каипарт. 


Ариа (лчмень) за черикз 24 фунт.. . — Ч 
дав (пшенида и ВО Е А 
Кунма кунакъ (родъ гороха). .. . — 1т. 6 пуль. 
Грунчь (пшено сорочинское) . . . о. — 3 
Сукъ (мелкое просо). .. 0... — 21 
Машъ (мелый горохъ); 0: — 2 
Дкюгара. .... о. № Ем — 1т. 5 пуль 
Мясо баранье за черикь .. .., — Эи 10 

д. ПОПОВ и а — 8 
Свло бараньв т. мис — 18 
Возъ дровъ (на 0сл5) (0... . — 2 из 
Боьрулвены о. ТК ИВ НОЕ АаЕИ д 
Возъ кизява за 

Животниыя: 
Баранъ . ры сета ато оО — 20 до 50 
Бывъ. .. а Я — 100 до 150 
Ишакъ (овёшь). $ ль — 40 и дор. 
Качирь. . И НОВА — 300 п дор. 
Лошади киргизея ‚о. — 120 и дор. 
Е В Яркендь. 

Будай (пшеница) черикъ (24 ф.)..: 50 — 1 ; 
Кунмы кунакъ (горох). (1. . ощ “Зав 


Е О т Ее 5/ 
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Червонцы. Теньки. 
Учмень (В00А) ха ЛоЩея — А 
'Дкимушка (клеверъ) за, сто, связокъ. - — 9и10 
Баранье мясо за черикь . . .. . — 62 и7 
Говажье мясохатиачч 3 браво — биб 
Биранье алое соо одни бан — 13 


Такъ какъ мнф неизвфстна стоимость англ йскихь мануфак- 
турныхь товаровъ, ввозимыхь въ Кашгаръ, на м$стВ производ- 
‘ства, въ Инди, то для опредёленя того, ‘на сколько ‘убифшно 
наши товары могутъ соперничать съ ними, я могу только ука- 
зать слфдующее: 

Низкихь сортовъ, преимущественно распространенныхъ, ан- 
гийскй ситецъ не продается въ ЯркендЪ дешевле 40 теньговъ 
за штуку или 16 к. за аршинъ. Ситець этотъ равняется по ри- 
‘сункамъ, а въ доброт& далеко уступаетъь нашему ситцу, цфною 
въ Москв$ въ 11 к. за аршинъ. Къ этой цифр 'сл$дуеть при- 
бавить плату за провозъ; именно: верблюжй вьюкъ вфсомъ въ 
16 пудовъ ситца, требуется для такого вьюка 130 штукъ или 
5,200 аршинъ, на сумму 572 р. За 16 пудовъ прововъ оть Мо- 
'сквы до Оренбурга лЪтомъ по 75 к.—12 р., отъ Оренбурга до 
'Орска приблизительно ‘по’ 20 к.—3 р. 20 к., отъ Орска до Таш- 
‘'кента 20 р. сь верблюда, итого 607 р. 50 к. Оть Москвы до 
Ташкента расходовь на укупорку, отправку ит. п. 7°/) на 
убль—38 р. 85 к., итого 646 р. 5 в. Оть Ташкента до Каш- 
тара 34 р., оть Кашгара до Яркенда 3 р., итого 683’ р. 5. 

За аршинъ приходатея по 131/, к., а въ Кашгар$ эти сорта 
продаются не дешевле 16 к. за аршинъ. 


И 
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Какъ устранить торговое соперничество англичанъ 
въ Средней Ав1и? 


ДокладЬ ЧЛЕНА. ОБЩЕСТВА М. А. ТЕРЕНТЬЕВА: 
и. 


Кому неизвфстны послдве отзывы англАйекой прессы о на- 
шемь положеши въ Средней Аз1и? Чтобы ни говорили, однако, 
англйсвые публицисты, какъ бы ни увфряли они насъ въ своей 
приязни и сочувстыи нашимъ успфхамъ, мы имфемъ много осно- 
ван имъ не вфрить. Если бы англичане имфли какую нибудь 
возможность остановить насъ—они бы это давно сдфлали. Да это 
они уже и пробовали. Веф мфры, кая они до сихъ поръ при- 
нимали, оказались, однакоже, безусобшными, и воть Англия 
запфла другую пфеню. Мы, наученные горькимь опитомъ, от- 
лично понимаемъ эту пфеню и узнаемъ знакомый голосъ. 

Оглянемся нфевольво назадъ и припомнимъ, что дфлали ан- 
тличане, чтобы остановить насъ или по крайней мфрф подета- 
вить нашей торговли ногу. 

Въ началь тридцатыхь годовь англичане учредили въ Орен- 
бург% евангезическую мисено, но скоро открылось, что цфли 
ихь были нЪсколько иных, ч$мъ проповфдь слова, и мисейя была 
удалена. Въ 1839 году, когда воть объ ученой экспедици Пе- 
ровскахо въ Хиву всполошила общественное мнфше въ Англи— 
англичане предприняли рядъ мЪръ, завлекшихъ ихъ далеко за 
предвлы благоразумия и осторожности. 

Прежде всего они и сами двинулись впередъ, перешли Индъ, 
вторгнулись въ Кабулъ, свергди съ престола знаменитаго Дость- 
Магомета и утвердились въ Авганистан®. ЗатЪмъ во веб 
среднеазиятсвйя ханства было посланы агенты для возбужден я 
ихь противь Россш, Въ Коканъ быль назначенъ Конноле, въ 
Бухару — Стоддарть, а въ Хиву — Абботь и вскорб еще 
Шекспир. 

Неудача нашей экспедищи была роковою и для англичанъ; 
успокоенные на нашь счеть, азатцы тотчась принялись рас- 
правляться съ ивглизами. Въ зиму сь 1840 на 1841 годъ почти 
всв англичане, находивипеся въ Кабул (до 18 т. человЪЕъЪ) 
были истреблены во время отступленя къ Хайбарскому ущелью; 
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Отордарть и Конноли‘ (бфжавиий изъ Кокана въ Бухару) были 
публично зарфзаны’ въ Бухар$; Абботь и Шекспиръ, `избитые, 
израненные, едва’ добрались до Росси, ’выбравшись” изъ’ Хивы 
только благодаря покровительству русских агентовъ. 

Эта неудача не остановила англичанъ — они только перем$- 
нили оруме. Въ 1841 и въ особенности въ 1842 году они ва- 
везли въ Бухару такое множество своихъ мануфактурныхь из- 
ЦВоий и пустили ихъ по такой низкой цфн$ (конечно, въ явный 
убытокъ себЪ), что ‘весь народъ кинулся на новинку, не обра- 
щая уже внимавя на руссве ситцы, коленкоры и сукно. Зана- 
шими торговцами остались ‘только металлическя издёля, да 
юофть. Черезъ двалгода англичане, однако же, ‘сразу’ подняли 
ЦВны болВе чВмъ вдвое, какъ только убфдились; что’ русскюе уже 
подавлены. Тутъ только бухарцы узнали; что за народъ — ин- 
глизы, въ особенности когда въ кипахъ англйскихь товаровъ 
эткрыты были и маломфрность, ‘и линючя враски, и дыры, и 
гнилая, недержавшаясл на ниткф ткань. 

Кром того узоры нашихъ ситцевъ болфе удовлетворяли вкусу 
эвятскихь потребителей, чБмъ произведения Бирмингама, Ман- 
честера и Лидса. Кончилось тЪмъ, что потребители по вос- 
гочному выраженю, «назвшись грязи», то есть сконфуженные, 
нто. дались въ обманъ — обратились снова къ русскимъ то- 
варамъ. 

Заклятый руссо-ненавистникъ Вамбери съ огорчешемъ со- 
внается, что теперь даже въ КабулистанЪ отдается предпозтеше 
многимъ русскимъь товарамъ передъ англ йекими, не смотря 
даже на то, что руссые товары, по его мнЪв1ю, 1ораздо хуже 
англыскихь. И такъ подорвать нашу торговлю понижешемъ цфнъ 
не удалось. 

Между тЪмъ мы перешли въ наступлеше. Вь 1847 году за- 
нято устье р. Сыръ-Дарьи, возведенемъ здЪсь укр. Раимекаго, 
Въ 1858 мы утвердились и на среднемъ течеми Сыра, занявъ 
Акъ-мечеть (нын% Перовскъ). Восточная война и интриги англи- 
занъ, хлопотавшихь о составлени противь насъ громадной му- 
сульманской коалищи, задержали наше дальнёйшее движеше до 

864 года, когда, наконецъ, удалось сомкнуть сибирскую и орен- 
ургскую лини. Открытыя до той поры ворота заперты масеив- 
ыми замками: Чемкентомъ и Туркестаномъ. 
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Радъ быстрыхъ успфховъ, нечаянных», негаданныхь, нетолько 
веполошиль Англию, но породиль и у насъ. множество доморо- 
щенныхь, хотя и не’ весьма прозорливыхь, политиковъ, отыски- 
вающихъ рёшенм мудреной, задачи, начатой славнымъ Черняе- 
вымъ и до сихъ поръ еще не конченной. 

Для усповоев!я нашихъ политиков, мы скажемъ только, что 
велЪдъ за штыкомъ въ АзШо торжественно вступаетьои нашь 
шестнадцати вершковый аршинъ, а это вопрось первостепенной 
важности для нашей, едва изъ пеленокъ; мануфактурной  про- 
мышленности. 

Съ 1840 по 1850 годъ привозилось товару среднимъчис- 
ломъ только ‘на 800,000 ф.; а ‘вывозилось на 600,000 р. Въ 
1857 году ‘привезено уже на 6 миллоновъ слишкомъ; въ 1862 
почти на 9‘/ миллоновъ, а въ эпоху занямя Туркестана и Чем- 
кента на 12 милмоновъ. Въ 1867 г., не смотря на радь пред- 
шествовавшихь войнъ съ Бухарою, тлавнымъь нашимъ рын- 
Бомъ, а также не смотря на запрещене наложенное Черняевымъ 
на бухарскую торговяю — привозъ дошелъ все таки почти до 
18 миллоновъ, ‘а вывозъ свыше 16'/ миллоновъ! Такимъ обра- 
зомъ въ 17 лть выросли цифры изъ 600 т. р. 

И эти цифры еще далеко ниже дфйствительныхь. Съ закры- 
пемъ въ 1867 г. оренбургсвихь и сибирскихъ таможень, стали: 
стика лишилась источника откуда бы могла черпаль цифры для 
дальнфишаго наблюденй за развиемъ нашей торговли, но и то 
немногое, что удается подмЪтить изслфдователю не можетъ не 
дЪйствовать успокоительно на возбуждаемые  патр!отическимъ 
пыломъ нервы. 

Возвратимея въ Англи. 

Современникомъ Черняева въ Инди быль Сиръ Джонъ'.Лау- 
ренсъ. `Англйская пресса, подъ вйяшемъ корреспонденций’ изъ 
Индш, преувеличивала наши силы, приписывала намъ несбыточ- 
ные планы, упрекала Сера Джона Лауренса за бездЪйств!е въ 
виду нашихъ успфховъ и требовала отъ министерства, инаго, бо- 
ле твердаго положен относительно Рос. ; 

Какъ бы ни была рацщональна политика, въ стран, ‘управ- 
ляемой общественнымь мнЪШемъ какъ Ангия. — эта политика, 
не можеть долго держаться разъ, что она сдфлалась непопулар- 
ною. Серъ Лауренсь былъ замбненъ лордомъ Майо. ‘^ 
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Новый вице-король ‘тотчасъ ‘же озаботился ‘развитемь и по- 
полненемь сфти желфзныхь дорогъ вфтвями отъ центра’ Инду- 
стана къ сЪверозападной границф, что по его мнфн!ю' должно 
стужить самою прочною ‘системою обороны остъ-ИнНДСкихЪ Вла- 
дфнй. 

ЗатВмъ придуманъ быль нейтралитеть Авганистана и Каш- 
тара съ цфлю навсегда отдфлить’ наши владфн!я отъ анг {йскихъ 
и тёмъ предупредить всяк!я столкновеня. Понимая очень хорошо, 
всю прелесть новаго убора и вс удобства ходить подпоясанною 
нейтральнымь поясомз — Англя сильно настаивала на своемъ, 
предложеши, но наше’ правительство категорически устранило 
эту комбинацию, ссылаясь на то, что Авганистанъь лежитъ внф 
сферы нашихъ интересовъ и политическаго дъаствя. 

Тогда англичане принялись за дЪло иначе: они вошли въ тво- 
ную дружбу съ кабульскимъ эмиромь Ширъ Али ханомъ, заклю- 
чили СЪ НИМЪ услове о взаимной помощи, обязались выдавать 
эмиру ежегодныя субсиди (до миллюна руб.), подарили батарею 
нарфзныхъ-скорострльныхь пушекъ и нЪсколько тысячь (гово- 
рятъ до 15,000) ружей. 

Тоже самое предложили и кашгарскому хану Якубъ-беку. 

Авганцы очень хорошо поняли въ чемъ дЪло п не отказы- 
ваясв отъ денегъ и оружия — вовсе не показывають намфрен1я 
доставать дая Ангыи жареные каштаны. Рядъь возмущенй 
противь Ширъ Али хана, потерявшато всякую популярность за 
дружбу съ ненавистными инглизами — доказали уже этимъ по- 
слёднимъ на Сколько они могуть’ положиться на ув$ревя кабуль- 
свато эмира. | 

Явубъ бекъ долго держался за Англ\ю, разсчитывая на не- 
досягаемость Каштар!и “для русскихъ орловъ, но съ падешемъ 
Кульджи — ворота’ въ Каштаръ для насъ открылись и Якубъ 
бенъ поспёшиль ‘увФрить туркестанскаго генераль-губернатора, 
въ своемъ постоянномъ желании довавать Росс! уважеше, дружбу. 
и проч. Посольство барона Каульбарса, встрфченное съ небы- 
валыми до того почестями — разбило надежды англичанъ и въ 
этомъ углу Ав. 

Не мудрено теперь, что Англ ороба тонъ и поеть 
сладкимъ голосомъ сирены. Теперь то и надо смотрЪть въ оба, 
Англм сильна. Есди ей не удалось семь разъ, то кто, уважеть. 
предёть ея настойчивости ? 
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Самое. мощное оруже Англи — торговля. 

Этимъ только оружемъ она въ состолюи побфдить насъ 
изъ Аз. 

Англ!я конечно не нуждается въ среднеазятскихь рынкахъ, 
едва насчитывающихъ 10 миллоновъ потребителей, когда ея 
торговля достаточно обезпечена уже Персей, Авганистаномъ и 
Индей, представляющими огромную цифру въ 250 миллоновъ 
киентовъ; потому нЪтъ сомнфня, что не торговля тянетъ сюда 
Англию, а политичесыя цбли. НигдЪ не чувствуется такъ от- 
четливо какъ въ Аз связь между торговымъ и политическимь 
вмяшемъ. Это отлично понимаютъ англичане, По этому всегда 
кавъ только ея представители или ея пресса начинають вопить 
о своихъ торговыхъ. интересахь — слбдуетъ разум$ть и поли- 
тичесвия. 

Но мощемъ ли мы бороться съ Англей въ торговл? 

Прежде чфмъ вступать въ подобный бой надобно. осмотр®ть 
свое оруме. Познакомимся же со средствами надтей торговли, съ 
обстоятельствами мфшающими ея развит!ю и тогда будетъ оче- 
видно: что намъ слфдуетъ предпринять для обезпеченая. за нами 
среднеаз1ятскихь рынковъ. 

Слфдуеть предостеречь однакоже отъ излишней довфрчивости 
къ цифрамъ «Видовъ внфшней торговли по азятской границф»; 
цифры эти имфютъ только относительное достоинство. потому, 
что во первыхъ ниже дЪйствительныхъ, такъ какъ основываются 
на показаняхьъ самихъ купцовъ, заинтересованныхь уменьшать 
цфны *), а во вторыхъ не выражаютъ естественнаго хода тор- 
товли, которал идетъ теперь такъ сказать поступательно, велЪдъ 
за войсками, заботится объ учреждени постоянныхъ запасовъ и 
наконець расчитываеть уже не на однихъ аз!ятцевъ, но и на 
массу русскихъ потребителей. По всему этому сравнивать цифры 
отпуска и привоза и дБлать изъ этого каве-нибудь выводы 
слфдуетъ съ должною осторожност!ю. 

В 
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*) Пошлина сх азытскажь купцову ввималась въ 


прощентахь съ объявлевной 
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Наши мануфхактурныя издфл!я за немногими исключенями 
не имфютьъ ебыта въ Европ. Для интересующихся дфломъ мы 
приведемъ несколько цифръ, извлеченныхь нами изъ «Обзора 
внЪшней торговли Росои за 1871 годъ».— Сукна, отнущено нами 
только 116,006 арш. (на 290,015 руб.) значить не высокаго 
достоинства. Боле вефхь взяла Прусся (53,360 арш.), затВмъ 
Ангая (37,635 арш,) и наконець Итамя (17,080'арш.). Шер- 
стяныхь издълй отпущено 8,282 пуда, (на 331,280 руб.) почти 
все въ Германю съ (Австраей 7,856 пудовъ. Холст отпущено 
8.370,854 арш. (на 753,375 руб.); боле всего въ Ангално (на 
337,085 руб.), а затмъ въ Америку (на 165,780 руб. Полот- 
на паруснаго, фламскаго, салфеточнаго.. и равентука отпущено 
на 251,621 руб:; главнымъ образомъ въ Германию (на126,872), 
зал$мъ въ АнглНо ‘(на 60,812 руб.) и въ Голландаю (на 40,158 
руб.). Скатертей и прочихъ льняныхь и пеньковыхь издёий 
отпущено 7,381 пудъ (на 221,480 руб.) почти все въ Пруесю 
(5,097 пудь). 

Веревокз и канатювз отпущено’ 190,278 пудъ (на 856,251 
руб.), преимущественно ‘въ Англию (59,336 `пуд.), Ганзеатическе 
торода (46,217 пуд.) Германю (16.360 пуд:) Швецию (18,280 
пуд.) и Молдавию (11,626 пуд.). 

Бумажныхь эпкациихь ‘издъий отпущено только 402 пуда 
(на 12,574 руб.) во Францию, Турцшо, Молдавю, Австрю и 
проч. 

Шеаковыхь издъий только 87 пудовъ (на 30,450 руб.), поч- 
ти все въ Англию (47 пуд.) и въ Пруссю (34 пуда). 

Серебряныхь издълий 52 пуда 33 фун. (на 105,650 руб.) — 
почти все въ Германю. 

Ствариновыхь свпчь отпущено 29,296 пуд. на (292,960 р.) 
почти все въ Англю (27,955 пуд.). 

Патирось 5,053,200 (на 50,532 р.), въ а (на 24,187 р.) 
Германию (на 19,215 р. ) д або города (на 6,960 р.) Е 
проч.. 

Ошарь 888,300 ‘шт. о 17 и почти все въ Германйю жж 
17,286 р.). 
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Въ тоже время мы сами получили: шерстяных издьмй на 
10,109,705 р., бумажныхь на 4,860,045 р., льняныхь на 
4,260,247 р. и мелковыхь на 5,251,811 р. Средняя Азя на- 
противъ охотно открываетъ свои рынки нашимъ мануфактурамъ, 
расплачиваясь сырьемъ, баранами, мягкою рухлядью и монетой. 
Самыя тлавныя и важныя для насъ статьи вывоза изъ Средней 
Азш составляютъ хл0я%ю0кз и щелке. Хлопчато-бумажный кризисъ, 
вызванный нФсколько лтЪ тому назадъ американскою войной, 
оставиль глубоый слЪдъ въ бытф цфлыхъ миллюновъ европей- 
скихъ рабочихъ. Тяжьй опыт’ заставиль Европу принать мфры 
къ устраненшо монополи Америки. 

АпглЁя подала примфръ, истративъ сотни миллюоновъ рублей 
на развите сфти желфзныхь дорогь въ Индш, съ цфаю облег- 
чить. вывозъ и сбыть хлопка. Франщя всевозможными м$фрами 
поощряетъ производство хлопка въ Алжир. Туршя, Египеть 
и Тунись, также не отстаютъ отъ всеобщаго движения. Клима- 
тическ!я условйя европейской Росс неблахопраятствуютъ хлоп- 
ку, а между тфмъь ей болфе чЪмъ другимъ важно обезпечить 
себя, на случай повтореня кризиса, потому что въ ряду’ дру- 
тихъ производствь — хлопчато-бумажное — заняло уже первое 
мфсто и простирается до’ 220 миллюновъ. рублей. 

Туркестансь!й край, производя до 30,000 пудовъ хлопка, не 
покрываеть однакоже и собственныхь потребностей, а потому 
требуеть значительнаго количества хлопка и бумажныхь из- 
дЪшй изъ сосфднихъ владфй: Кашгара, Кокана, Бухары и 
Хивы. 

Азятсве сорта хлопка въ налшей торговл можно раздЪ- 
лить на три крупныхъ отдфла: 1) среднеаз1ятскй, подъ об- 
щимъ назвашемъ бутарскаю, къ которому относятся безраз- 
лично хивинскй, бухарсвй и коканскй; 2) персидекй и 3) кав- 
казсв!й. 

Бухарсый хлопокъь занимаетъ, въ количественномъ отноше- 
нш, первое мфето. Волосъ его н%сколько грубъ и коротокъ, но 
ровенъ и крёпокъ; уступая по этому ‘въ качеств индйскому 
‘очищенному суралу, бухарсвй хлопокь всетаки еще довольно 
мисть, и употребляется на выпрядку утковъ № 30 и даже № 40, 
не высокой, впрочемъ, доброты. ПримЪсь же сурата или пер- 
сидскаго хлопка улучшаеть его качества. Лучший видъ бухареваго 
хлопка есть хивинсый, онь отличается отъ другихъ большею 
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тлянцовитостью, мягкостью и также длиною волоса, лучше очи- 
щенъ отъ сБмянъ и сору; и по тому цВнится нфзсколько дороже 
бухарекаго (по 50 к. на пудъ). Хуже другихъ кокансый хло- 
покъ, который разцфнивается около 50 коп. ниже бухарскаго. 

Персидеый хлопокъ, по качеству волоса, выше бухарскаго 
и хивинскаго, (за исключешемъь нЪФкоторыхъ низкихь сортовъ) 
но дурно очищенъ. Лучший сортъ персидскаго хлопка мазанда- 
ранз, по качеству волоса выше сурата, но плохо очищенъ; 
сурха волосомъ нисколько не уступаетъ мазандарану, но чрезвы- 
чайно сорна. Друше сорта, извЪстные подъ различными назва- 
НЯМИ 71а6ризз, астрабадь, испазанз, шарудз, казбинз, хара- 
Сань и т. п. короче волосомъ и очень сорны; лучше другихъ 
харасанъ, онъ подходить къ сурхЪ. 

Кавказский хлопокъ, извъстный болфе подъ именемъ эруван- 
скало, по вачествамь ниже всхъ названныхь сортовъ, отличается 
очень вороткимъ и слабымъ, НО ДОВОЛЬНО тТонБИМЪ волосомъ, 
очень соренъ, и употребляется преимущественно на ровные 
нумера. 

Впрочемъ, на Кавказ производится и кутаисскай хлопокъ, 
который отличается длиною, гр$пост!ю и глянцовитостью во- 
поса. чЪмъ н5сколько подходить къ американскому, отъ котораго 
различается только недосталкомъ мягкости и чистоты, 

Нашь средне-аз!ятскй хлопокъ совершенно удовлетворяеть 
насущной потребности нашихъ мануфавтуръ въ среднихъ сор- 
тахъ хлопка. Нын% однакоже кром% американскаго хлопка опас- 
нымъ соперникомьъ бухарскому выступаетъ и остъ-индевй, благо- 
даря большему удобству сообщенй послз прорытя Сузцекаго 
канала. Возрасташе привоза остъ-индскаго хлопка въ черно- 
морсве порты весьма краснорфчиво говорить за большую вы- 
тодность этого хлопка. Въ 1870 г. его доставлено было только 
10,298 пудовъ на сумму 123,588 руб. т. е. по 12 руб. за пудь: 
въ 1871 г. его привезено уже 214,843 пуда, а за 8 м%®сяцевь 
настоящаго 1872 года въ одну Одессу доставлено было 302,450 
пудовъ (за весь 1871 г. въ Одессу доставлено было только 
139,904 пуда). — Мовно овидать, что въ концу года цифра 
привоза, дойдеть до 600 т. нудовь и тогда, конечно, бухарсюй 
‘хлопокъ доляенъ будеть уступить мфсто болфе счастливому со- 
‘пернику. 
| Руссыя Фабрики не работають пряжи выше № 40 основу и 
| и 
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утокъ: для основы употребляется чисто американск! хлопокъ, 
а длл утка большею частно къ американскому примфшиваются 
индшеше или азятсме сорты. 

До американской войны привозъ въ Россию хлопка по евро- 
пейской границ доходилъ почти до 3,000,000 пудовъ, въ 1871 
т. его привезено 3,225,193 пуда на 48,025,715 руб. Большая 
часть этого количества покупается въ Ливерпулё, черезъ петер- 
буртекихь коммисс!онеровъ (нфмецыя фирмы). 

Въ общей сложности прибыль коммисс!онеровъ составляеть 
почтенную цифру въ 960,514 руб., разсчитывая только 2 ‘проц. 
воммисс; въ сущности же прибыль эта значительно больше. 

Если прибавить къ этому фрахтъ и потерю на курсъ, да 
еще барышъ ливерпульскихь купцовъ, то невыгодность услов1й 
торговли американскимъ хлопкомъ станеть еще болфе оче- 
видною. О 

Въ виду этого нашъ собственный азятсвй хлопокъ пр!обр$- 
таеть для насъ еще большее значене, обфщая при улучшеши 
сортовъ и лучшей очистк$ значительныя сбережен!я. 

Привозъ къ намъ среднеаз1ятскаго хлопка, поднявийся въ 
пер!одъ восточной войны — держалея потомъ средней нормы 
въ 150 т. пудовъ на сумму въ 600 т. р. по купеческимъ объяв- 
ленямъ — или по 4 р. за пудъ. Такъ шло до 1861 года, вогда 
уже началась американская усобица. Въ это время въ Москв$ 
цфна азатскато хлопка стояла оть 4 р. 50 к. до 7р. за пудь, 
а въ Астрахани (на хивинсый и персидеый хлоповъ) до 5 р. 
Американсый же стоилъ въ это время оть 6 р. 50 к. до Эр, 
а на ливерпульскомь рынкз — 5 р. 62 в. (по нормальному 
курсу). } 
Интересно сравнить цифры  привоза и просл$дить возвы- 
шене цЪнъ на вс сорты хлопка съ 1862 года, то есть, со 
времени американской войны. 

Къ сожалфню офищальныя свбдвня 0 бухарскомъ хлопе® 
оканчиваются 1867 годомъ, такъ какъ въ этомъ году закрыты 
были оренбургская и сибиремя таможни. По этому намъ при- 
дется ограничиться только шестилётемъ 1862—1867 годъ, но 
и это дастъь надфемся нфкоторый результалъь. 
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ПРИВЕЗЕНО ОЕ А 


Годы,  Изъ средней Ави. —Изь Переш. Изъ Америки. 


Пуиовь. На сумму. Пудовъ. На сумму. Пудовъ. На сумну. 
въ 1000. вь 1000. въ 1000. въ 1000. въ 1000. въ 1000, 


1862 341 1864 63 316 444 5185 
1865 387 2933 107 785 587 9637 
1864 464 6583 240 2603 955 22,636 
1865 312 3494 154 1166 1124 16,869 
1866 333 4032 247 1764 2372 35,584 
1867 548 5513 214 1235 2536 38,040 


Средыйя цЪны за пудъ каждаго сорта хлопва такимъ обра- 
зомъ были: 


Бухарскато. Персидекаго.  Американск. 


Руб. Коп. Руб. Кон. Руб. Кон. 
Въ 1862 г. 5 45 5 — 11 69 
> 1865 > 7 58 7 34 15 97 
» 1864» 14а 18 10 85 24 26 
› 1865 » 11...20 7 62 15 — 
» 1866 › 12, 11 7 14 15 — 
› 1867 » 10 6 ИИ 35 Е 


Въ тоже время цфны на ливерпульскомъ рынкЪ стояли слЪ- 
дующи: 


Въ 1861 году... Г... бр. 625. 
2 1060. эл. -№ 12 2 95а 
о, ТОО сое 18.90% 
$. 96 20 
в О о, с ПО ЗН 
Сары и № 


Такимъ образомъ цфны америванскаго хлопка въ 1864 году 
почти учетверились на всемрномъ рынкф и слишкомъ утроились 
‚на московскомъ,. тогда вакъ бухарсый хлопокъ вздорожаль только 
` втрое, а персидсый только вдвое. За то и привозъ бухарекаго 
` хлопка утроилея. Съ 1865 года началось понижене цфнъ и в03- | 
` растане цифръ привоза американскаго хлопка тогда какъ бухар- 
`сый сразу спустился на 150 т. пудовъ. Причину такого явлешя 
сл®дуетъ искать въ запрещени, наложенномь по важнымь обстоя- 
` тельствамъ тенераломь Черняевымъ на бухарсвую торговлю. © 
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Доказательствомь справедливости такого взгляда служить то, 
что, въ 1867 году, когда запрещене было уже снято цифра ввоза 
бухарсваго хлопка поднялась вдругь на 215 т, пудовъ, сравни- 
тельно съ предшествовавшимь годомь, и на 936 т., сравнительно 
съ 1865, не смотря на то, что въ 1867 году цфна стояла 
на 2 р. 5 коп. ниже 1866 и на 4 р. 12 коп. ниже 1864 года. 

Очевидно поэтому, что хлопковая промышленность средней 
Азш могла бы возрастать въ пропорцшимного обфщающей; если 
бы ей не приходилось бороться съ такими серьезными препят- 
стаями какъ недостатокъ удобныхь путей сообщенйя, недостатокъ 
оросительныхь средствъ, которыл давали бы возможность занять 
Подъ хлопокъ произвольное количество земли, и наконець недо- 
статокъ машинъ для очистки и для прессованйя хлопка. 

Устранивь эти недостатки мы могли бы развить средне- 
азятскую хлопковую промышаленноеть до мелаемыхъ размФровъ, 
не боясь конкуренцш остъ-индскаго сурата, который теперь не- 
премфнно задавить бухарсый хлопокъ, благодаря дешевизн® про- 
воза моремъ и лучшей очистк%. 

Не распространяясь о томъ, на сколько сухопутная доставка, 
да еще верблюжьими караванами, дороже доставки водою —сва- 
жемъ только, что необходимость какого бы то ни было жел&з- 
наго пути совершенно очевидна, а разъ она очевидна, то чфмъ 
раньше она будеть удовлетворена, тБмъ больше мы извлечемъ 
изъ крал пользы. 

Средняя Аз, по мнЪнНю весьма многихъ, и теперь въ со- 
стоя и дать нашимъ мануфактурамь всю годовую потребность 
хлопка до З-хь милионовь пудовъ *), но на перевозку такого 
количества требовалось бы до 188,000 свобохныхь верблюдовъ, 
что, конечно, не по силамъ нашихъ степей. 

Спросъ и въ зависимости отъ этого цфна продукта, конечно, 
имфеть первенствующее значен!е въ дЪлБ развитя той или дру- 
гой промышленности, и потому весьма вфроятно, что высоый 
цфны 1864 года заставили многихь туземцевь Средней Азш 
заняться культурою хлопка въ ущербъ другимъ, менфе выгод- 
нымь, растешямъ; но, понятно, что такой порядокъ долго дер- 
ваться не могь и что хлббъ, уступивъ свое поле подъ планта- 


*) Бухара 2 мнз., Хива 500 тысять, Кокань 300 тысячь, остальных зан 
вверхъ по Аму-Дарьф, до 200 тысячъ, г 
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|Цио хлопчатника, непремфнно завоюеть себ у безплодной пу- 
‘стыни новых, поля. Такъ и случилось: хлфбъ вздорожаль и ту- 
земцы бросились орошать новыя поля, вызывая ‘къ жизни спав- 
‘ия дотол$ силы природы. ПолудикЙ кочевникъ берется уже за 
|плугъ, а это шагъ къ осфдлоети. Безпорядеи, царивиие ‘въ странЪ 
до водвореши въ ней русской власти, ‘обусловливали до вихъ 
поръ степень развит! я ирригацюнныхь системъ. Огромныя иро- 
'странства, тучной и плодородной земли лелатъ еще нетронутыми, 
ожидая воды и плуга. Теперь картина измняется: принесенное 
нами обезнечеше имущественнаго и личнаго’ прав, ручаясв за 
‘спокойное пользоваше трудами рукъ своихь, даеть вароду воз- 
можность заняться земледьмемъ, какъ болфе спокойнымь и ме- 
не рискованнымъ, чВмъ скотоводство дфломъ. Отсутстве' запа- 
‘сов фуража и врытыхъ помфщенй для скота ведутъ за собою 
зиышя опебеневки со всфми ихъ послфдетвями— страшными паде- 
ами оть голода, въ случаб обиля снфга или гололедицы и оть 
тужи—вЪъ случаБ бурановь и морозовъ: По сравненйо съ этими 
Вдами — земледфе, конечно, представляетея въ вид особен- 
наго благополучйя. Суровая зима съ 1870 по 1871 годъ истре- 
била множество скота въ Кураминскомъ и Чемкентскомь уБздахъ, 
8 это отразилось на увеличени запашки, что въ особенности 
реет въ Чемкентегомь уёздф, тдЪ множество кочевниновь’ 
ринялись провозить арыки въ, бассейнахь рфкь .Арыеа, Машата 
и Чу. Теперь новые арыки изрфзали территорю 11-ти водо: 
тей, захвативь площадь прим$рно въ 1,000 ввадратныхъ версть. 
ечего и говорить, что русская ‘администращя всеми силами 
старается поддержать это стремлене къ земледвано. Явилась 
даже великая мысль оживить безплодную нын% и такъ называе- 
ую 10400ную стеть между Джизакомь и Сыръ-Дарьею. Тща- 
тельныя нивеллировки и слды старыхъ, заброшенныхь арыковь 
'указываютъ на возможность осуществлен я этой мысли и потому 
съ весны будущаго года рёшено приступить къ работамт. НАть 
ы что это предир!яе потребуетъ значительныхь издер- 
|щекъ, унесеть много времени и труда, но за то это будетъ слу- 
Жить вполнф достойнымь памятнакомь русскато владычества въ 
Средней Азш. 
Понятно, что при такомъ покровительств® земледфаю весьма 
недалеко то время, когда борьба между хлопкомь и хлЪбомь, 
приведеть, наконець, къ установлешю постоянной границы ихъ 
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владъюй и когда имъ останется только спокойно совершенетво- 
валься, А. совершенствоване это—есть вопросъ жизни или смерти 
для нашего хлопка. 

Въ началь американской войны наши рынки были наводнены 
весьма сорнымъ бухарскимъ хлопкомъ, содержавшимъ отъ 10 до 
30 фунтовъ сфмянъ на пудъ. Въ кипахъ попадались еще песокъ, 
глина, тряпье; старые халаты и даже сЪдла. Ко всему этому 
надобно прибавить, что большая часть хлопка отличалась жел- 
тымъ цвзтомъ и чрезвычайно слабымъ волосомъ. Бухарцы, оче- 
видно, торопились пользоваться высокими цфнами, плохо возд%- 
лывали хлопчатникъ и надфялись вознаградить себя количествомъ, 
хотя бы и въ ущербъ качеству хлопка. 

Этоть хлоцокъ назывался оръшковыме: Не было никакой 
возможности сдфлаль надлежащую оцфнку его на ощупь и на 
глазъ. Только испытавь его въ разработкв, фабриканты увидфли, 
какой громадный убытокъ несли они отъ этого хлопка. Для 
предварительной очистки его отъ сфиянъ пришлось выписывать 
джины, составивице непроизводительную статью расхода, такъ 
какъ теперь они безъ нужды валяются въ складахъ. 

Понятно, что фабриканты потеряли довфр1е къ бухарцамъ 
и цБнили ихъ хлопокъ ниже дЪйствительной стоимости, а мно- 
ге, незапаспиеся джинами, вовсе отказались покупать этотъ хло- 
покъ. Къ этому. подоспёль еще перодъ понижена цфнъ и бу- 
харцы были жестоко наказаны за свою недобросов$стность: при 
цфнахь въ 20 р. на чистый хлопокъ, желтый не шель дороже 
12 р., а низпие сорта орфшковаго цфнились оть 6 до 10, нё- 
которыя же парти проданы были даже по 3 р. за пудъ. 

Понятно, что мноме бухареве купцы совершенно раззори- 
лись, но за то наука не пропала даромъ; на сл5дуюций же годъ 
бухарсый хлопокъ поражаль своею чистотою и бфлизною; даже 
худийи парт!и отличались только грубостйо волоса. Эти каче- 
ства держатся въ средне-аз1ятсвомъ хлопкЪ и до сихъ поръ, но 
за то въ немъ упорно держится и постоянный его недостатокъ— 
плохая упаковка. 

Американсый хлопокъ и ость-индскй сурать поступаютъ на 
рынки въ прессованныхь 10 и 12-ти-пудовыхь кицахь, запако- 
ванныхъ щь твердую дерюгу и обтянутыхъ зат6мъ крфикими ве- 
ревками. Все это способствуеть сохраненю хлошка въ пути и 
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на, столько предохраняеть отъ сырости, что вфоъ хлопка р®дко 
увеличивается боле чЪмъ на 2%/, 

Авятсый хлопокъ не прессуется, а набиваетел въ толстые, 
хотя и не всегда плотные шерстяные мёшки, никогда почти не 
обтягиваемые сверху бичевками. Велфдетв!е этого сырость сильно 
проникаеть внутрь кицъь и вфеъ ихъ въ дождливую погоду уве- 
тичивается до 10°/.. Наружный слой хлопка подгниваетъ, отчего 
рбразуется толстый сваленный слой или кора, называемая окраи- 
\0ю. Гшеше проникаетъ внутрь кипъ, хлопокь желтфеть и во- 
тосъ дфлается слабымъ. 

Тюки обыкновенно дФлаются въ 1 сажень вышины и 2 арш. 
пирины. Каждый тюкъ вфсить 8 пудовъ, а навьюченный на 
3ерблюда не достаетъ до земли только на четверть аршина и 
тотому цфиляется за кустарникъ и колючку, рвется `и обнажает 
ГлопоЕъ, который ползеть. изъ дыръ, оставляя клочки на иглахъ 
‘олючки или за пазухой ветрфчныхъ киргизъ. Надобно еще при- 
бавить, что низъ тюка во время переправъ черезь р$чки и 
'рыки мочится въ водф, а при выходВ на берегь обтирается о 
'емлю’ и набивается грязью. При перевьючк® нижний край при- 
годится на верхъ и т. д. по очереди, а потому два края тюка 
кегда заключаютъ въ себЪ хлопокъ подмоченный и полусгнив- 
шй, но за то вЪфеъ его увеличень сыростю и азмтцы не 
'удатъ. 

Разсказывають еще, что весной, во время разлива р%ЕЪ, 
|ипы хлопка связываются иногда плотами и служатъ для пере- 
правы. 

Немудрено поэтому, что при такой перевозкЪ и при такой 
'купорЕВ наить хлопокъ теряетъ много изъ своихь качествь и 
деть много отброса. Обыкновенно на окраину отходить оть. 
'б6 до 40 фунтовъь на тюкъ и значить изъ 500 т. пудовъ выво- 
имаго въ Россшо хлопка теряется оть 25 до 26 т. пудовъ, на 
'умму отъ 300 до 750 т. р. сер. 

Довольно уже одной этой цифры, чтобы пожелать скор®й- 
паго проведеня желВзной дороги, а-на первый разъ хотя бы 
'ольго повсемфетнаго введешя прессованм хлопка. Кажется, 
Южно было бы сдфлать прессоваше обязательным для иностран- 
тыхъ.купцовъ и, устроивъ прессовальни въ Ташкент, КоканЪ, 
Бухарф, а когда окажется возможнымь, то и въ Хивф, объ- 
вить ЗАТ$мъ, что вЫВОзЪ непрессованнаго хлопка запрещается. 
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Если эта мбра вызоветь сначала нфкоторое неудогольетые со’ 
стороны туземныхъ хлопко-промышленниковъ, то выгоды, пр!- 
обрётенныя ими съ перваго же каравана убЪфдять ихъ въ пользВ 
этой мёры. 

О хлопчатобумажномъ богатств сосфднихь владфн!й можно 
судить уже изъ того, что почти все 10-ти милл1онное населеше 
средней Азш одЪвается въ грубую бумажную ткань, произво- 
димую почти исключительно нашими сосфдями. И не смотря на 
то, при первомъ усиленном спроев на хлопокь со стороны 
Роса въ 1864 году одни бухарцы дали до'500,000 пудовь, на 
сумму боле 5-ти милллоновъ рублей. Коканъ, не смотря на по- 
нижен!е цфнъ, успёлъ усилить свое производство на столько, 
что въ 1868 году изь него вывезено, по крайней м$рЪ, до 
169,000 пудовъ, тогда какъ въ сороковыхъ годахъ онъ не могъ 
дать сотой доли этого количества. 

Въ видахъ споспфшествованя хлопчатобумажному производ- 
ству, слфдовало бы ввести: машинную очистку хлопка, прессо- 
ван!е тюковъ и развести американсне сорты, отличающтеся бо- 
лфе длиннымъ волокномъ. Въ 1868 году туркестансв!й генераль- 
губернаторъ ген.-адъют. фонъ Кауфманъ распорядился раздать 
безденежно, выписанный имъ запасъ американскихь сЪмянъ; 
примфръ этотъ не остался безъ послЪдователей, и въ поса$ дне 
два года (1871 и 1872) контора Н. Н. Раевскаго раздала таже 
безденежно до 200 пудовь сёмлнъ. У нфвоторыхъ опытъ посфва 
вполнф удался и можно надфяться, что въ близкомь будущемъ 
здвшай хлопокъ не будетъ ни въ чемъ уступать американскому 
и замфнитъ его на рынкахъ Европейской Росеш. 

Ость-индевй хлопокъ быль до 1811г. хуже бухарскаго, а те- 
цперь благодаря распространению американскихъ сВмянъ онъ уже 
выступиль опаснымъ конкуррентомъ, появившись съ 1870 года 
на одесскомъ рынкф, благодаря Суэцекому каналу. 

Если Егицеть могъ въ течени какихъ нибудь трехъ или че- 
тырехъ лЬтъ увеличить вывозъ своего хлопка съ 20-ти милл!о- 
новъ рублей на сто, то средняя Азйя, превосходящая Египеть 
и по количеству населен я, и по количеству доетупныхь къ обра- 
боткф земель, и по постоянству орошени,—дасть безъ сомн$- 
ня тВ же результаты, если сбыть будеть также обезпечень и. 
также облегченъ устройствомъ безопаенаго и недорогаго пути. 

Ввозъ шелка до 1867 года быль весьма незначителен и въ 
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промежуток оть 1856 до 1866 г. колебался между 36 и 154 
тысячами рублей, среднимъ числомъ мы получали ежегодно окод! 
950 пудовь шелка. Вь 1867 г. мы ‘получили 7809 пуда н. 
1,273,088 руб., тогда какъ изъ Пери’ въ этом воду получен. 
было только 2879 пудовъ на 247,967 р. *) Трудность услЪ дит. 
за цифрами ввоза и вывоза по среднеаз!атской границв пр: 
отсутствш таможенныхь заставъ ‘заставляеть насъ удержатьс , 
отъ всякихъ голословныхь показай, но приблизительно все’ 
таки можно опредфлить цифру вывоза ‘шелка въ 10 тыс. пудовь 
что составляетъ треть того количества, которое даетъ Кавказь, 
Можно надфяться, что и эта статья вывоза займеть я: 
немъ видное мфото на рынкахь Европейской Росси, тёмъ 60, 
лфе, что качество отпускаемаго товара будеть все зауетивея 
благодаря русскимъ шелкоразмотнымь фабрикамъ, устроенныхе 
въ 1867 и 1868 годахъ въ Ходжентв и Ташкент. 

Въ послфднее время авился сильный и настойчивый спрое1 
на шелковичное семя, вслёдетье повсемфстной болфзни шелк 
пряда въ Европ. Доннронеций разныхь итальанскихь и > 
скихь фирмь туркестансьй тенералъ-губернаторъ разрёшила 
вывезти нфсколько тысячь фунтовъ личекъь съ пошлиною ‘по 24 
рублей съ фунта; но въ виду того, что усиленный спроеъ св 
мянъ ведетъ къ усиленному выводу, а это, въ свою очередь | 
отражается на степени ухода за червями и почти всегда ведетт 
къ вырожденио и болфзнямъ ихъ, генераль фонь Кауфманъ за’ 
претилъ дальнЪйпший вывозъ бин, Мра эта, тмъ основа- 
тельнфе, что для края будеть несравненно выгоднфе ебываль ВЕ 
Европу шелкъ сырець, чфмь грену. 


Ш. 


Изъ предметовъ отпуска русскихь товаровъ первое мото, 
принадлевить хлопчеипобумажныме тканямь, которыхь выфет® 
съ бумажною пряжею вь пер!одь 1856—1864 отпущено был 
около 60°/., въ 1865 г. до 68%, авь 1866 до 70 Ю/‚ стоимости 
всего отпуска. Въ 1867 году однфхъ тканей ввезено было п 
11,647,505 руб., что съ цифрой 1857 года, равняющейс: 


*) Съ тьхь порь ввозъ шелка изъ Перс#и колеблется въ обв стороны. Въ 1868 
тоду его ввезено ‘только 528 пудовъ, въ 1869 г. 1969 п., вь 1870 г. 1381 п. | 
> | 
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1.206,387 руб., составляеть довольно значительную разницу. 
Правда, 1867 годъ для нашей торговли былъ исключительнымъ. 

Наплывъ бумажнаго товара былъ такъ великъ, что цЪны на 
него упали ниже московскихъ. Сравнивая вывозъ двухъ послёд- 
нихъ патилфт1й, мы увидимь, что потреблен!е бумажныхь издЪ- 
й удвоилось; такъ съ 1858 по 1862 г., по всей оренбургской 
и сибирской линш цифра отпуска доходила до 131/» миллоновъ 
рублей, а съ 1862 по 1867 г. до 26-ти милмоновъ; прираще- 
не это главною долею приходится на Ташкентъ и въ меньшей 
мфрБ на Бухару. Причины увеличеня потребленм нашихъ то- 
варовъ слФдуетъ искать отчасти въ увеличени благосостояя 
среди туземнаго населен1я. Но главнымъ образомъ въ усилеши 
подвоза, подъ вляШемъ совершенной безопасности путей, бла- 
тодаря нашимъ завоеванямъ. 

Милл1онные обороты нашей торговли служатьъ краснорЪчивымъ 
доказательствомъ важности для насъ завоеванныхъ рынковъ и нЪть 
сомнЪн!я, что устройство новыхь рынковь выразится новыми 
миллюнами оборотовъ нашей мануфактурной промышленности. 

Руссе ситцы расходятся по веей средней Аз, успшно 
конкурируя съ англйскими, благодаря тому, что нашъ рису- 
нокъ боле удовлетворяеть вкусу туземцевъ, хотя англёйске 
ситцы и дешевле нашихъ. 

Отпускъ хлопчато-бумажныхь издфми нашихъ въ среднюю 
Азю простиралея въ 1856 году до 1,336,135 р., а залЪмъ ко- 
зебалея въ зависимости отъ отм$ны таможеннаго и карантин- 
наго сборовъ (въ 1859 г.) съ руескихъ товаровъ, идущихь въ 
Бухару, оть вздорожавя хлопка (въ пер1одъ 1862—1864 годов»), 
отъ запрещевйя бухарской торговли (съ 1865 по 1866 г.) и оть 
успфховъь нашего оружя. Достигнувь въ эпоху занат Таш- 
кента (1865 г.) цифры въ 3,396,744 р. — на слфдующ ше 
тодъ — отпускъ бумажныхь тканей достигь цифры въ 6,725,308 
р., авъ 1867 г. возросъ до 10,797,090 р. По цзнЪ впрочемъ 
нельзя еще судить о количествь отпуска и потому мы попро- 
буемъ опредблить это количество въ пудахъ въ зависимости оть 
существовавшихь тогда цфнъ. (Обыкновенно принимаютъ, что 
пудъ русекихь бумажныхъ тканей представляеть цфнность въ 
35 р. при стоимости хлопка въ 7 р. 50 к и предположени, что. 
въ остальныхь 27. 50 к. заключается и 4 проц. на стоимость 
всего производства. 
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Если взлть за основаше цфны, приведенных уже нами въ 
таблиц, съ надбавкою на каждый пудъ американскаго хлопка 
до 1 р. за провозь отъ границы въ мануфактур$, если пред- 
половимъ что твани производатся на половину изъ американ- 
скаго и на половину изъ азятскаго хлопка, и что первый даетъ 
при фабриващи 10 проц., а послдайй 20 проц. ура — то 
задача сводится къ слфдующему виду: 


Пудъ хлопка стоить. ... . 7р. 50 к. 
Утараовы #0 прое ос ее В 
4 проц. на стоимость производства 1 »› 40 » 


Итого 9 р. 65 к. 


Остающися отъ 35 р. — за исключешемъ этой цифры — 
25 р. 35 коп. составять стоимость фабриващи и барышъ фаб- 
риканта — величину постоянную, которую мы и будемъ прибав- 
лять къ перемфннымъ по годамъ цифрамъ цЪнъ. 

Такимъ образомъ въ стоимость одного пуда издвай въ 1860 
году войдутъ: 


22 фунта американскаго хлопка *). .... 4р. 72 в 
34. фунта аз1ятскаго хлопка в 
Стоимость фабрикащи , . .... . ц. 95 э 35 
4 проц. со всего производства . .. .. , 1 2 43» 


Итого . . З5р. 95 к. 


По этому разечету стоимость пуда бумажныхь издфшй для 
прочихь годовъ будетъ 


Пуд. ° 1861 1862 1868 1864 1865 1866 1867 
ров: Ир, - ки ррвусураажыс ра” кан Ой 

Ткани. . . 36 — 3855 4210 5130 4380 4278 4167 
Америе: хлоп. 930 1270 17 — 2526 16 — 16— 16— 
Азит. хлоп. 650 150 935 1580 1250 12— Ш — 


На основанш этихъ среднихь цфнъ, съ надбавкою по 1 р. 
на покрыт!е расходовь перевозки до лиши и хотя 5 проц. ба- 
рыша вупцу, можно уже опредлить число пудовь издфл въ 
нашемъ отпусЕЗ. 


*) Считая по привозу 7 р. 50, за пудъ. 
**) По привозу, съ 20 проц. надбавки на персидсвй хлопокъ 4 р. З0к. за пудъ, 
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Это число будеть 


1860 1861 1862 1863 1864 1865 1866 1867 
Отпущено 
пудовь . 70 т. 72,500 65,100 49 т, 44,200 72,200 146 т. 245,400 
При цзн. 
на пудъ. 38 р. 38 80 41 80 4520 54 90 47р. 46 р. 44 р. 


` Уменьшеше отпуска въ 1862, 1868 и 1864 тодахъ высту- 
паеть здфсь весьма рельефно. За тЁмъ начинается быстрое воз- 
расташе отпуска, но въ 1867 году овъ какъ видно перешель 
предзлъ. Потребительная способность ередне-аз1ятцевъ можеть 
быть вычислена довольно приблизительно. 

Если въ Англ, гдё бумажныя ткави не имфють такого 
значеня вакъ въ Азш и то потребляется средвимъ числомъ 
около 6 фунт. хлопчатой бумаги на душу, то въ Азш, гдЪ этотъ 
продуктъ, составляетъ главный матераль для одежды — можно 
смфло положить около 7 фунтовь на душу. Считая же насе- 
лен1е 'Туркестанскаго края, Хивы, Бухары и Кокана въ 10 
миллюновъ душъ — мы опредълимьъ такимъ образомъ годовую 
потребность средней Азш въ 1,750,000 пудовъ бумажныхь 
тканей. # 

Конечно большая часть этого количества приготовляется до- 
машнимъ образомъ самими туземцами, руссыя же и англйсяя 
ткани, составляя предметь роскоши, идутъ только на отдЪаку» 
на украшешя и потому не могутъ требоваться въ особенно 
большомьъ количествв, но не подлежить сомнфню, что съ раз- 
ви1емъ благосостоян1я въ народф разовьется и потребность въ 
лишнихь удобетвахь и вь роскоши, ; 

Попятно, что такой результать быль бы весьма желателенъ 
ради выгодъ отечественной мануфактурной промышленности. 
Существуетъ. однакохже и взглядъь даметрально противоположный: 
нфкоторые находятъ, что мануфактуры должны удовлетворить 
прежде своижь отечественныхь потребителей, а потомъ уже 
заботиться о чужихъ, и что для развит нашей хлопчато-бумаж- 
оной прмышленности — нфтъ надобности заботиться о внш- 
немъ сбыт ея произведенй, такъ какъ въ самой Росс18 доста- 
точно потребителей. 

Основывается это мнёШе во первыхъ на томъ, что наши 
мануфактуры далеко не въ силахъ удовлетворить внутренняго 
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потреблева, для котораго мы привовимъ изъ за границы ‘отт 
300 т. до 400 т: пуд. пряжи и тканей по цфнности до 10 мил: 
моновъ рублей, а во вторыхь на томъ, что самое нроизводетвс 
тканей у насъ еще не на столько’ дешево, чтобы потребление 
могло развиться хаше въ отечествв хотя бы до нормы въ поло, 
вину менЪе английской. | 
Въ Англи, гдф цфна ткани превышает цВну хлопка толькс 
на 17 р. за пущь (до 1862 г. была даже не болфе 18 р.) 1 
гдБ льняныя и пеньковыя ткани мало распространены, там. нс 
мудрено, что потреблеше хлопна достигаеть 5'/» ф. на душу, 
Въ Росси же, гдф обращеше пуда хлопка въ ткань обходитс; 
не менфе 27 рублей — потреблене естественно стфсняете 
дороговизной. Поэтому казалось бы выгодвфе озаботиться удешев 
ленемъ производства, чфмъ обезпеченемь вн шняго сбыта. 
Не вдаваясь въ подробный разборъ подобнаго мнёня — до 
вольно будеть сказать, что и по отношеншю къ Росси затра, 
ничный привозъ выражаеть только потребность въ лучшихь г 
болфе роскошныхь издфлляхъ, доступвыхь не многимъ, и чт 
на количество потреблешя хлопка значительно вляеть домаше 
нее производство льняныхь и пеньковыхь издфл!й. По этому мы 
остаемся при убЪядени, что въ низших»ь сортахъ бумажныхь 
издЬмй у насъ чувствуется излишекъ и что по этому внфшнй 
рынокъ нашъ совершенно необходимъ для сбыта этого излишка. 
Конечно было бы приятнфе, если бы наши мануфактуры 
вмфсто низшихь сортовъ ситца выдфлывали болфе роскошные и 
добротные сорты на манеръ требуемыхь изъ за границы, но 
если техническая сторона дЪла на нашихъ фабрикахь не до- 
стигла еще должнаго совершенства, & качества употребляемаго, 
у насъ малер!ала (аз1ятсый хлопокъ) уступаютъ заграничному, 
то приходится примириться съ настоящимъ и возложить на- 
деды, можеть быть, на недалекое будущее, когда съ одной 
стороны улучшеве азятскаго хлопка, а съ другой возникнове- 
не въ самой Ази хлоичато-бумажныхь мануфавтуръ дадутз 
возможность, и заставять ‘наши отечественныя фабрики улуч- 
шить свое производство. ` 
Сь 1862 года, велфдстве возставя Дунганъ, пайныя план- 
тащи Китая отрфзаны отъ сообщеня съ Бухарой и Коканомъ, 
такъ что чай можеть доставляться въ среднюю Азшо либо изъ 
Росеш, либо чрезь Индию ангдичанами. Кром китайскихь 
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чаевъ въ Среднюю Азшо проникаеть и остъ-индекй, разводимый 
въ настоящее время англичанами съ большимъ успвхомъ. 

По сравнен!ю относительнаго положен1я англ1йской торговли 
съ русскою, сначала, казалось, что наша можеть вытфенить ан- 
глйскую, если пошлина съ чаевъ, привозимыхь чрезь Сибир- 
скую границу будетъ снята. 

Предположеше о новомъ направлении чайной торговли въ 
Средней Азш и о сняти пошлинъ съ идущихь туда чаевъ было 
передано Министерствомъ Финансовъ на обсуждене московскаго 
мануфактуръ-совфта и возбудило въ средЪ кяхтинскаго купече- 
ства надежду на возможность безусловнаго снят1я пошлинЪъ съ 
чаз, привозимаго черезъ Кахту. Вопрось, сдфлавшись изъ част- 
наго общимъ, не могь быть рёшенъ тогда окончательно. Мезду 
тЪмъ кяхтинское купечество послало въ Ташкенть своего аген- 
та, который, на основани собранныхъ на м$ст$ данныхъ, пред- 
ставилъ своимъ довфрителямъ подробное соображеше о чайной 
торговав въ средней Ази. Вслфдетые этого, и въ надеждЪ на 
сняте пошлинъ, вь Ташкенть было привезено чаю на сумму 
до милмона рублей. Англйсяе купцы, въ свою очередь, не 
теряли времени и отправили, въ тоже время, черезь Индю 
огромныя парти чая въ Бухару. Партш, назначенныя къ от- 
правкЪ въ Среднюю АзНо, поднимаются обыкновенно вверхъ по 
Инду до Аттока, а отсюда идутъ въ Пешаверъ, гд$ упаковы- 
ваются въ м8шки и на верблюдахь отправляются черезъ Кабулъ 
въ Бухару. Наемная плата за верблюда отъ Пешавера до Бу- 
хары равняется 8'» тилламь, что составляеть 2 р. 25 к. съ 
пуда. Караваны уплачивають по дорог зякету до 17, проц. 
со стоимости товара: въ Кабуль, БаманЪ и ХулумЪ по 5 проц., 
а въ Карки 2“; за тЬмъ остается еще пройти Карши и Бу- 
хару, или Карши и Самаркандъ, такъ что цфна чая однфми 
пошлинами поднимется на 29'/ проц., и всетаки, блатодаря болфе 
выгоднымъ условямъ относительно путей сообщеня, чай этоть 
пущенъ въ средне-аз1ятскихь ханствахъ по цзнЪ болфе низкой 
чфмв чаи кяхтинскаго привоза. Легко можеть быть, что пони- 
жене цфны зависзло отъ примЪеи остъ-индскихъ чаевъ къ кан- 
тонскимъ, но можеть быть также, что цфны понижены нарочно 
еъ цфлью праучить туземцевь къ англАйскому чаю и обезпечить 
за англйскими капиталистами средне-азятсый рынокъ, требую- 
щ ежегодно десятки тысячь пудовъ чая; но англичане къ сча- 
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ст1ю, мало знакомы съ требованиями и вкусами средне-аз1ятцевъ, 
а потому не привезли наиболфе любимыхь туземцами сортовт 
кокъ-чал, каковы: райнекз и ать без ` (столбиками), не при: 
везли также и простаго кирпичнаго (плитками). Англйеве сорты 
сверхъь того по отзыву потребителей, значительно хуже ках. 
ТИНСКИхЪ . 

Чаи, назначаемые для средне-ав1ятцевъ приготовляются неё 
плантащяхь въ губерныхь Тубей, Юнанъ, Анъ-хоу и Цзянхео! 
сорта эти вовее неизв$стны въ Росси и рЪзко отличаются отл 
нашихь сортовъ особеннымь непрятнымь запахомъ, а также 
вкусомъ, укупоркою, цфною и проч. 

Запахъ и вкусъ этихь чаевъ зависитъ отъ способа приготов: 
лев ихъ на плантацихь: собранные листья поджаривають на 
мфдныхь листахъ, отчего цвфтъ чая измфняется, вкусъ тоже, 3 
туземцы приписываютъ ему даже слегка ослабляющее дЪйстве 
и потому считають его совершенно необходимымь при своей 
жирной ‚кухнЪ. Байховаго чая они не потребляли до возстанй 
дунганъ, которое отрфзало чайные плантащи внутреннаго Кита! 
оть Кашгара и Кульджи. 

Чаи, назначаемые для средне-азатцевь, нейдуть боле ни- 
куда, такъ что наше купечество не могло найти КОКЪ-Чая НИ ВЕ 
КяхтВ, ни въ Калгань, ни въ Тянь-цвин® и вынуждено было 
заказаль его на плантащяхь въ Хань-коу. Велфдетые этого 
здЪшняя чайная торговля пр1обртаеть характерь монополи въ 
рукахъ предпринимателей, изысвавшихь способъ удовлетворите 
мфетной потребности, не смотря на множество неблатгопрятныхе 
обстоятельствь. Монополя эта, эксплуатируя средне-азуятскйе 
рынки, не нанесеть никакого ущерба русскому народному богат- 
ству. А мевду т$мъ, поддерживая наше преобладаше на рын- 
кахъ Средней Ази она споспВшествуеть и нашему политическому 
вляню. Всф эти соображен!я заставили генерала фонъ Кауф- 
мана изыскать средства для противодфйствя энергической на- 
стойчивости англЁйскихь купцовь, стремящихся завоевать наши 
рынки. (Средства эти, въ таавныхь чертахъ, должны ‘были за- 
влючалься въ отмфнф пошлинъ на кяхтинсый и въ увеличени 
ея на, остъ-индевые чаи. Изложивъ все это въ отношени къ г. 
"Министру Финансовь генераль фонъ Кауфмань просилъ его 
‘внести представленныя имъ предложеня въ Комитеть Гг. Мини- 


стровъ. Положения Комитета удостоились 13 декабря 1868 года 
Высочайшаго утверждешя. 

Со времени обложен остъ-индскихъ чаевъ добавочною пош- 
линою, въ размёрЪ 15 коп. съ фунта и 5 коп. съ рубля, ввозъ 
этихъ чаевъь въ Заравшанскй округъ значительно уменьшился, 
а приходивийя, по временамъ, парти чаевъ были исключи- 
тельно кяхтинсвя, слфдовательно оплаченныя уже разъ надле- 
жащею пошлиною въ русской таможнЪ. (начала такихъ парт 
было не много, но въ конц 1869 года ввозь кяхтинскихь 
чаевъ изъ Бухары усилился до такихъ размфровъ, что далъ по- 
водъ заподозрить происхождеше ихъ. 

Приглашенный въ качеств5 эксперта одинъ изъ компетент- 
ныхь чайныхь торговцевь доказаль дьйствительное существо- 
ване подлога и контрабанды. Остъ-индсве чаи переувупорива- 
лись въ БухарЪ по русскому образцу и снабжались поддфлан- 
ными знаками русскихь таможень въ видахъ избфжанш уплаты 
пошлинъ въ Самаркандскомъ зякетъ-сараз. Кром этого едё- 
лалось извфстнымъ, что бухарсме купцы нерфдко ввозили не 
только чаи, но и бумавный товаръ иностранной мануфактуры 
окольными путями, минуя зякетныя учрежден!я и водворяя та- 
кимъ образомъ, контрабанду: \ 
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Мпры для развитая нашей торловли. 


Самостоятельные капиталы, обращающуеся на здЪшнихъ рын- 
кахъ, подвержены постоянному риску, вслфдетве невозможности 
имЪть своевременныя свфдфнйя о количествЪ спроса и цвнахъ 
на азитское сырье въ МосквЪ, что влечеть за собою невозмож- 
ность соразмЪрять повупныя операщи съ.дфйствительною по- 
требностью. Руссые товары, выписываемые изъ Москвы и Ниж- 
наго, приходять большею част!ю черезъ три месяца посл при- 
казз и нерфдко въ пору уменьшен я спроса и понижевюя цьнз, 
какъ это случилось, напримфръ, въ 1869 году, когда, всл6детве 
паплыва краонаго товара, ситець продавалея въ Ташкент® по 
фабричнымь цфнамъ. Приказы изъ Москвы на сырье получалотся 
ташкентскими конторами также черезь 80—50 дней посл того, 
какъ на московской бирж стояли высовя цфны; всБ эти при- 
чины, вмёст съ невозможностью своевременно ликвидировать 


счеты и трассировать, суммы’ на внутреные! города, ‘ведуть за 
собою слабость кредита, осторожность въ предирмяхь, аира: 
мой результать всего’ этого, конечно; вялость’ нашей торРовли. 
Единственное! средство для ‘ея пробуждены заключается“ пока въ 
устройств$ желфзныхь’ путей и телеграфнато  сообщеня ‘еъ 
Европейской Россей. 

Вее торговое движен!е направляется до сихь поръ только по 
двумъ дорогамъ: па Оренбургь ‘и на Троицкъ. Прежде’ мнотс 
каравановъ приходило и въ Астрахань; но съ двадцатыхь го: 
довъ нынФигняго Столёт, велфдстве грабежей турЕменъ на пути 
къ Мангышааку, торговля Астрахани пришла’ въ упадокъ, а ка: 
раваны стали предпочитать оренбургсвй ‘тракть, не смотра на 
лишния 1,000 верст, —единственно изъ-за совершенной безопас- 
ности этого тракта. Когда же оренбургсый путь потеряль эта 
преимущество, хивинеме ‘купцы воротились къ прежнему и в 
сентябрь 1869 года довольно значительный караванъ выступиле 
на Красноводекь, & оттуда берегом Касши направился вт 
Астрахань. 

Заняме 'Красноводскаго’ залива до того подфйствовало ‘на 
туркменъ, что они’не только не рзшаются уже грабить кара“ 
заны, но даже нанимаются съ верблюдами перевозить товары. 

НЪфть сомнфвя, что, съ устройствомъ въ Красноводск® порта, 
всф товары, направлявииеся прежде въ Астрабадъ и Астрахань, 
предпочтуть со’ временемъ болфе близый, а слдовательно, и 
боле выгодный путь на Красноводекъ. Весьма возможно также, 
что и бухарсше караваны оставят понемногу оренбуртевй путь; 
вЪ особенности, если ‘мы съумЗемъ ‘обезопасить ихъ на всемъ 
протяжеши отъ Бухары до Красноводска. 

Что касается до устройства желфзной дороги между Красно- 
водскомь и Аральскимь моремъ и до пароходетва по Аму-Ларь%, 
то выгоды ихъ и даже необходимость очевидны, Единственный 
доводъ противниковъ ‘дороги отъ Касша къ Аральскому морю 
заключается въ томъ, что св вя устройствомь мы’ передадимъ 
завоеванные нами средне-азиятске ‘рынки въ руки Англ, такъ 
‘цавъ кавкавевя" желфзныя дороги представляють англичанамь вс. 
‚К тому ередотва, Высошя же пошлины, запрещен ит, п. ре- 
‚ прессивныл мфры, раздражая европейское общественное мавне 
| и развивая контрабанду, могуть ‘повлечь” ва’ е0бою;) вромЪ того, 
весьма сложный политичеени ‘затрудненм и’‘даже ‘вооруженное 
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столкновеше. Мы приводимь_ только. это › оригинальное мнфше, 
отказываясь ‘его оспаривать: 

Участок. вавказекой. желфзной дороги: оть Поти’ до. Тифлиса 
устроенъ главнымъ образомь съ. цвлю привлечь грузы, напразв- 
лавицеся прежде на Требивондъ, и тажимъ › образомъ воспользо- 
ваться выгодами транзита. Уничтожене пошлинь ©’ евроней- 
свихь и колошальныхъ, товаровъ, с лВлующихъ: черезъ Закавказье 
въ Персию, также. сноеобствовало. достиженю ц®ли.л” Мры эти 
приняты, въ томъ. внимаши, › что, наши. товары’ все равно. ‘не 
могли конкурировать съ вападно-евронейскими, приходившими 
черезъ Требивондъ и совершенно. вытфенившими наши; со: воЪхъ 
рынковъ Перси къ югу отъ горъ, окаймлающихь берегь Касшя; 

Персидеве грузы также оставили презн!й свой, путь отъ 
Тавриза на. Требизондъ.—. не. смотря. на противодфйств!е за- 
падныхь державъь — и направляются черезь Джульфу. на. Поти. 
Иностранные товары; наводнивъ собою Персию, не могли однако 
ае проникать въ южное побережье Касшя, благодаря отсугствю 
удобныхь путей черезъ горы, вслфдств6 чего на рынкахь этого 
побережья. безраздЪльно ‹ господствовали ‚руссвя. произведения. 
Съь.5 апр%ля. 1864 года и этотъ. рынокъ отнять у русской тор- 
товли распространешемъ правъь бевпошлиннаго провоза еще на 
новый путь: отъ Тифлиса на Баку и за тБмъ моремъ въ персид- 
скому. берегу Касшя. 

За тотдашнею торговлею нашею въ.персидскомъ. побережьи 
нельзя было. признать такого. значеня; чтобы, ради ‚охранения ея 
интересовъ жертвовать. выгодами Закавказскаго ‘края. Но, съ тВхъ 
поръ. обстоятельства, сильно. измёнились. Рынви средней Ази 
уже не такъ недосягаемы и наша торговля. получила, здЪеь. бы- 
строе. развизте, ‚волЪдетые завоеванной нами отмфны: различныхь 
стБенешй. Ангайсв!е товары, попадающие. сюда. черезъ. Ость- 
Индю, за немногими искдюченями неовъ состояыи выдержать 
конкуренщи съ. нашими, потому что неудобства. путей сообще- 
шя и пошлины, взимаемыя съ антлйеквихъ каравановъ разными 
независвмыми владфтелями, отражаются на цБив товаровъ, _С0- 
зерщенно въ другомъ, положеви находятся товары, попадающие 
ва здБшые рынки черезь  Кавгазь, Астрабадь,, Мещхедь и 
Мервъ по пути, лежащему’ нЪеколько. въ. сторон отъ кочевьев» 
Туркмень и слфдовалельно довольно: безопасному. = го 
°о’Путь этоть ‚почти втрое. короче ‚того, ‘по-которому двигаются 
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русск1е товары ‘въ Азо, ‘ии тому же еще безопасн%е. Одного, 
этого ‘уже’ достаточно, чтобы поставить нашу торговлю въ мене! 
благопрйятныя условия, ‘а’мы ‘еще облегчаемь англйскую, допу- 
стивъ ел товары безпошлинно до самаго Астрабада. ] 

Мы слышали за достовфрное, что нфкоторал часть товаровъ, 
даже не достигаеть Баку, & исчезаеть въ пути, расходяеь по 
Кавказу и, Росси контрабандой, выфсто же товаровъ. провозятея, 
на выюкахь полфнья дровъ, камни и проч., чтобы обмануть по- 
верхностную: повзрку каравана. ] 

Такимь `путемъ провезень быль въ Росейо джутз, прода- 
вавпИйся подъ‘назван1емт. кавказскаго, и вовлекиий ‘нашихъ из- 
сл$дователей въ’ напрасные поиски за’ его сЪмянами на Кав- 
казЪ. Только’ впослЪдетый открылось его ‘инйское происхож- 
деше. 

До сихъ поръ на развит!е нашей торговли, кромБ успфховъ 
нашихъ войскъ и занят1я части средне-аз1ятской территорли, влйяла, 
еще и рискованность движенм . иностранныхь каравановь изъ 
Переш черезь земли, занятыя туркменами. Теперь же, посл%, 
занят!я нами Красноводскаго залива, явилось п уважене турк- 
менъ къ караванамъ, что конечно вызоветь усиленное торговое | 
движен1е оть Астрабада на Хиву и отразится на нашей торгов- 
ль, благодаря возможному пониженю цёнъ на Английские то- 
вары. Наше министерство, иностранныхь дьлъ всегда боролось 
противъь установления, безпошлиннаго транзита отъ Тифлиса, на 
Баку. Докладь Князя-Канциера, 6-го марта 1869, полный уб%- 
дительныхь доводовъ о вредъ этой мБры ‘въ политическом от- 
ношеши оказалъ, какъ видно, большое вяше на заключене 
особато комитета *), учренденнаго для обсуждения вопроса объ 
устройств5 порта въ Красноводскомь залив. Комитеть этоть въ 
засфданяхь своихь 16 и 23 января 1870 г. положилъ однако | 
оставить временно безпошяннвый транзить и на Джульфу, и на. 
Баку, а съ товаровъ, направляющихся въ Азю зерезъ Красно- 
водскъ брать пошлину поневропейскому, тарифу. 

Такимъ образомъ пока положеше ‘транзита почти: исвлючи- 
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`Подь предефдательствомь В, И. В: трое ‘Адмирала, изъ сяздующихь лиць: 

же {за-Канцлера, Воениаго Министра, Управляющего 
вомъ, Ми а Финансовь, Министра Ввугреннихь Дфльн. 
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тельно шло ко благу англичанъ. Посмотримъ на сколько вы- 
годенъ кавказсый транзитъ самой Росаи. СОлфдующая таблица 
даетъ наглядное понат!е о движеши товаровъ въ Персю: 


Привезено Въ томь числ& 


Годы. всего на мануфак. изд. сахару. 
Руб. Руб. Руб. 
1863 34,693 250 33,404 
1864 962,305 489,673 378,427 
1865 1,455,707 752,898 685,794 
1886 2,152,552 1,189,986 862,553 
1867 1,768,929 959,262 716,590 
1868 1,550,407 1,013,758 - 477,020 
1869 1,679,124 934,008 638,656 
1870 1,826,594 777,586 937,802 
1571 1,348,462 403,004 819,040 


Въ первый же годъ, когда разрфшенъ быль безпошлинный 
транзить на Баку — провозъ увеличился почти въ тридцать 
разъ; однихъ мануфактурныхь издфлй прибавилось на 489,423 
рубля, т. е., почти въ дв»ъ тысячи разз, сравнительно съ пред- 
шествовавшимъ годомъ. 


За то же время въ Европу провезено изъ Перс: 


Провезено’ Въ томъ числ 


Годы. всего на шелка сырца и бум. хлопч. 
охаопьевъ. сырца, 
Руб. Руб. Руб. 
1863° 646,631 609,920 27,440 
1864 791,216 738,516 37,884 
1865 643,221 558,330 40,445 
1866 955,607 789,704 107,456 
1867 331,917 266,668 19,225 
1868 653,329 566,250 27,125 
1869 406,520 326,185 30,207 
1870 405,657 246,460 65,409 
1871 349,495 296,550 40,728 


Если считать средними цфнами за пудь хлопка 5 р., за 
пудъ шелка и охлопьевь 80 р., за пудъ сахару 9 р., за пудь 
мануфактурныхь издьшй 40 р., то окажется, что весь провозъ. 
изъ Перый доходить только до 15 т, пудовъ. Изъ Европы-же. 
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съ 1864 по 1871 годъ провезено: мануфактурныхь издфлй на 
6,520,165 р. или на 815,000 р. въ годъ, а сахару на 5,515,862 
р. или на 689,000 р. въ годъ. Переводя на веъ получимъ: 
20,375 пудовъ издьмй и 76,555 пуд. сахару, всего же съ 
остальными товарами можно считать до 100 т. пудов въ ГодЪ, 
да прибавить къ этому еще вывозь изъ Пере — получится 
115 т. пудовъ — воть. и весь грузъ, двигающся кавказскимъ 
транзитомь и привосяный о мфетному  нваселенло доходъ оть 
провоза. 

Если положить этотъ доходъ равнымъ 115 т. р., т. е., по 
1 рублю съ пуда, да отчислить съ этой суммы, по крайней 
МВрБ */з на путевые расходы — увидимъ, что чистый доходъ 
подводчиковъ не превьипаеть 76,600. р. 

Въ 20 т. пудахь мануфактурныхь издЪмй, провозимыхь въ 
Перс!ю, заключаются преимущественно хлопчато-бумажныя ткани, 
греднею цфною которыхь приблизительно можно считать 40 р. 
за пудъ. Наши мануфактуры ‘употребляють для производство 
пуда ткани почти на 13 р. хлопка, значить если бы упомянутые 
}От. пудовъ товара были доставлены нашими мануфактурами — 
го въ Росси ‘прибавилось бы на 540 т. заработной платы и 
барышей. Стоить только сопоставить такя цифры какъ доходь 
кавказскихь подводчиковъ въ 76 т. р. и доходъ русскихъ рабочихь 
Въ 540 т., чтобы осязательно убЪдиться на чьей сторон® убы- 
гокъЪ, а едва ли выгодно жертвовать интересами русскихъ ману- 
фактуръ въ пользу торговли Англш ради ничтожнаго дохода кав- 
Казсвихь подводчивовъ. 

Можно однакоже надфяться, что просьбы представителей 
русской торговли, ввиду краснорфчя только что приведен- 
тыхъ цифръ будуть уважены. Однимъ изъ пунктовь жур- 
тальнаго постановленя особаго комитета, 1870 года было по- 
угановлено, что безпошлинный транзитъ на Баку долженъ быть 
игифненъ какъ только будеть замчено, что привозъ анга!й- 
щихьъ товаровъ’ усиливается въ размбрЪ угрожающемь нашей 
'орговл$. Кромф того, рёшено было: концессш желёзной дороги 
эть Тифлиса на Баку выдавать съ предупреждешемь, что без- 
лошлинный транзить не взчень и можеть быть отмфнень во вся- 
ую данную минуту. 

’ Минута эта кажется настала. 
Но изъ провезенныхъ’ черезъь Калказъ англ йскихъ товаровъ 
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образовались уже, громадные склады въ Астрабадъ; 'Мегед\ь и 
Мерв%, & потому теперь исправить” это ‘двло однимъ прекраще- 
немъ безпошлиннаго транзита по ‘тифлисско-бакинскому ‘тракту 
уже невозможно; даже и безусловное’ запрещене транзита ока- 
жеть свое дЪйств!е только’въ будущем: ДЬйствительно только одно 
средство! непосредственное подчинеше средне-азлятскихь рынковъ. 
Высовя пошлины и запрещене! по отношен!ю къ иностраннымъ 
товарамъ могуть имЪть только’ ‘жосвенное‘ ‘значене: для ‘сосфд- 
нихЪъ и независящихь оть насъ рынковъ, нисколько не ‘заинте- 
ресованныхъ въ преуспфяни нашей торговли ‘и водворяющихь 
иностранныя произведеня въ нашихъ’ нредфлах» ‘= контрабан- 
дой, Мы не можемь принудить Бухару и Хивусзаврыть свои 
рынки для англйскихь товаровъ и потому“ эти ханства сдфла- 
лись передовыми складочными! пунктами для.произведевй’ со- 
перничествующей съ нами нации. Мы уже сказали однажды, ‘что 
политическое вляне въ ханствахь ‘средней’ Аз1и: находится”въ 
прямой зависимости отъ торговли. ‹ Поэтому скоплейе. ганелёй- 
скихъ  капиталовъь не желательно ‘ни! на Касшйскомь ` моръ, 
ни на рынкахъ, на ‘которые, мы ‘сами. разсчитываемь, До- 
стичь же этого ‘однако трудной не’ возможно "безы занят 
самыхъ ‘рынковъ. Стоить взглянуть на посл дня наши. таблицы, 
чтобы убЪдиться въ. справедливости такого! доведа»‘ Цифра ‘при- 
воза ‘иностранных, товаровъ! быстро роела до_1866” года, то 
есть; во'время войнънашихь съ Коканомъ и `Бухарою.^ Номы 
занимаемъ вавный торговый центръ 'Ташкентъ, ‘съ ‘довольно ‘об- 
ширною территор1ею — и провозъ уменьшается“ еразу ‘почти 
на 700 т. рублей, а мануфактурныхь‘ издвай, ‘провезено на 
230 т; менфе. Въ 1868 году ‘началась ‘новая’ война’ съ Буха- 
рою — мавуфавтурныя ‘издЪ.йя итотчась явились въ большем 
противу предшествовавшаго: года › количеств: на’ 455 т. ’руРез 
зультатомъ войны было ‘завят!е‘ Самарканда ‘и ‘въ 1869’; ману= 
фактурныхь издЪлий  провезено. на’ 80 т. менфе. „Съ’ твхьипорь 
цифра все падаеть и доходигь въ 1871 г. лишв ‘до 408 т: “р: 
т. е.; на‚ 777 т. р. менфе! сравнительно 'съ’'1866` годом \Нёть 
сомнЪнйя, что современемь цифры иностраннахо привоза вав- 
казскимъ транзитомъ упадуть еще больше. зисалл пин 
Кому бы ни принадлежали однако же рынки Средней. Ави 
все-таки н5которые ангайеве товары должны быть и будуть до- 
пускаемы нами за черту нашихъ владфнй; таковы: чай; индиго 
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и кисел. МЪстная потребность въ ча такъ велика, что пока 
не устроятся дфла западнаго Китал, мы не можемъ удовлетво- 
рить ей, и потому: обтъ-индекй и кантонсшй чаи обложени ош- 
‘линой. по ‘европейскому тарифу|съ прибавкой“обыкновеннаро:зя- 
кетавъ 2'/› проц. со» стоимости что ‘касается ‘кисей; ‘то туземцы 
уже. такъ привыкли” въ ‘ней иотавъ въ ‘ней ‘нуждаются; “что тзя- 
претить ‚ее ‘ко оввозу ‘было; ‘бы неудобно, тфмъ  болбеочтог наша, 
привозная ‘изъ „Росси; ‘писея: не ‘въ состови вонкурироваеь съ 
англ йскою ‚ выдЗлываемою въ Остъ-Ивдши/ с Единственное въ 
этомъ ‘отношени осредатво ‘устранить нонкуренцио/‘состоит въ 
учреждении хлопчато-бумажныхь ‘фабрикъ: на мот: Выдёлывая 
самыя простыл. ткани! туземнато ‘обихода, а’ также ‘кисею, ‘иро- 
‘сленьше, ‘ситцыо и‘коленкоръ — фабрики эти ‘ионечно! не) подор- 
вали бы промышленность’ остальных” › частей Империя; ‘4%й- 
ствуя. благотворно: наз‘развите въ ‘краЪ’ производства" хлопна, 
онф  противупоетавили . бы” остъ-индекимь фабривамъ/сервезную 
конкуренцио. Наши же отечественныя мануфажтуры“‘нонечно 
обратятся ‘къ: выдфлк® ‘боле высокихъ’ сортовъ тканей ‘и‘‘убтра- 
нятъ наплывъ къ намь иностранных ‘издьлий. Таким к 
мн прюбрфтаемъ. сразу дв выгоды. 

До того же времени ‘англ Йская ‘кисея. должналбыты допус- 
каема хотя и съ высокой пошлиной въ 50 проц: ”Такая же“нош- 
лина ‘взимается теперь ‘и. съ’ индиго. ` Почти? веб ‘остальные то- 
вары иностраннаго 'происховденя” запрещены" ко ввозу 

М5ра эта ‘очевидно временная и’ ‘будеть- держаться до с0- 
ставлентя.‘ особаго, ’ для ередне-азйятеной торговли тарифа, ‘и до 
устройства таможенной! лан” въ ‘крафу’ тажь ‘какь” существовав- 
‘пия прежде ”оренбургская’ и: сибирская лини еняты” еще въ 867 
‘коду: | Илтавъ дая’устранешя) торговаго. ‘соперничества “Англ и 
‘на средне-азйятсвахъ. рынках намь вадобное 1) чевязать Россию 
ев: этими: рынками! телеграфомт ито 
- п 9) облегчить ‘достушь нашихьтоваровз == желфзною‘дорогою; 
118) ‘упучшитв ‘культуру! хлопка ‘отчего ‘улучшатея и: удеше- 
вятся ‘наши, собственных ‘мавуфактурныя> издфалйяу о! 

4) охранять “рынки олотьовторженя: англйекихь. ‹мануфав- 
турвыяю умодолетозаачт а д : бозойй.Ц гиз1аэннхаоэна 

15) учредить, вътсамой! Ави хлопчало=бумажныя: фабрики. 
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Что. касается до рынковъ западнаго Китая; то велфдете 
существующей тамъ анарх1и, торговыхъ сношенИ съ ними почти 
не существуетъ. Разоренный край’ ничего, самъ не производить, 
и потому не предетавляеть никакого интереса для торговой пред- 
примчивости, Онъ не можеть ‘служить и посредникомъ ‘между 
Китаемъ и нами, такъ кавь всф сношен!я его съ первымъ прер- 
ваны, Заняте нами Кульджи хотя ‘и поправляетъ нЪеколько 
дфло, но еще не на столько, чтобы основывать ‘на этомъ как 
нибудь надежды, ибо сама Илйсвая провинция рёшительно разо- 
рена и еще не скоро поправится. Урумцинская. же провинция, 
находясь во власти Ффанатической мусульманской инсуррекци, 
вфроятно не скоро еще сознаеть необходимость войти съ нами 
въ мирных торговыя ‘сношен!я. Отправлеше нашихъ каравановъ 
въ Урумци всегда сопряжено съ рискомъ, ибо нельзя знать, что 
тамъ случится. 1 

Тавимъ образомъ ве выгоды, пр1обрЪтенныя нами по Тань- 
Цвинскому, 'Цекинскому и Чугучакскому договорамъ, обратились 
въ прахъ, какъ только задуль ураганъь бунта. 'Фактор1и наши 
были разграблены и сожжены, ‘но’ спустя” нёсколько' ‘времени 
кое-какая торговля ‘завязалась снова. 

Сначала возстанйя, пока еще инсургенты могли предложить 
въ обмфнъ за привозимые имъ товары, награбленное у китай- 
цевъ. имущество — торговля кое-какъ поддерживалась, но‘и та 
за ‘отсутстмемъ денежныхь знаковъ была исключительно м%но- 
вою:. дунгане сбывали готовыя одежды, домашнюю‘ утварь, драго- 
аВнныя уврашеня ит. п. Когда же вс. плоды грабежа. перешли 
въ руки зазжаго вупечества и были вывезены — инсургенты 
пренялись за раскопку китайскихъ могиль. Добытыя этимъ’ пу- 
темъ серьги, кольца, браслеты и прочёя украшен!я. послухиаи 
также’предметами м$ны. Затфмъ, когда и этоть‘источниЕь из- 
сякъ,, торговля съ таранчами (владфвшими Кульджею) почти: пре- 
вратилась. Натанутыя: отношеня наши ‘къ ‘этимь ‘сосфдамь о вы- 
звали, какъ’ извфстно, вооруженное. ‘столкновен!е; ‘окончившееся 
присоединен!емъ Илской провинци къ туркестанскому округу. 

Аалтышаръ пили" Каштаръ; спасенный отъ. бфдетый анарх!и 
вифшательствомъ Кокана, могъ-бы служить намъ порндочнымь 
рынкомъ, но Якубъ-бекъ до сихъ поръ ставиль нашей торговл 
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неодолимыя препатетыя, съ намфренемь принудить насъ кт 
признанйю его независимымь и законныму владфтелемь Алты. 
шара. Не товоря уже о’ томъ, что’ наши вупцы содержались вт 
Кашгар® во все время своего тамъ пребыван!я подъ арестомь г 
выпроваживались за границу подъ карауломь — самые товарь. 
подвергались ‘севвестру и поступали въ пользу Якубъ-бека, оцф- 
нивавтаго ихъ’по соботвенному усмотр$нНо и ‘вознаграждавшагс 
за нихъ, вакъ бы въ обифнъ: шелкомъ, грубыми бумажными 
тканями и халатами. Русскй товаръ принимался всегда значи: 
тельно ‘ниже существующей рыночной цны, а товаръ Янубъ 
бека сдавалсл‘по высшей, что давало повелителю Кашгара‘огром: 
вый барышьлЯкубъ-бекъ’ добивался очень ‘посольства отъ самого 
генералъ-губернатора—такъ какъ присылка посольетвавь глазахь 
азятцевъ равносильна съ признашемъ владфтеля. Желане это 
Бакъ извфетно исполнилось и теперь кашгарсый деспотъ ‘сняль 
амбарго съ нашей торговли. | 
Англичане, охотно признавше совершивиййся фактъ, поль- 
зовались все время особеннымъ расположешемь Ягубъ-бека, съ 
воторымъ еще въ 1868 году вошли въ полуторговыя, полуполи- 
тичесыя сношеня черезъ посредство правительственнаго ком- 
миссара Дугласа-Форсейта, вомандированнаго въ Ладакъ для 
Учрежден!я тамъ ярмарки, предназначенной ‘играть роль опор- 
ваго пункта для дальнфйшихь операшй англйской торговли. 
Изъ отчета, Форсейта видно, ‘что Якубъ-бекъ поошряль своихъ 
подданныхъ ‚вступать въ торговыя сношеня съ Индей и допу- 
стиль уже нфвоторыя облегчешя по’ отношеню къ англ йсвимъ, 
параванамъ, Форсейть говориль также, что Явубъ-бекъ очень 
мелаетъ посредничества Англи для благопр\ятнаго соглашеня 
въ Россей и что. если Англия не поддержить Якубъ-бека; то 
рнЪ или г совемь перейдеть’ на сторону „Росси *), или погиб- 
неть въ борьбЪ съ нею; а это, по его мнфнию, тм опаенфе, 
1то-Росейя овзадфеть тогда, единственнымь ‘удобнымь путемъ въ 
Ость-Индию. черезь  Яркендь. по долин. /Шонз Шенму: Эти 
зоображеня, заставили англичань войти въ 1869 г.овъ перего: 
зоры относительно подовевя. вещей‘ въ Средней Азим и между 
прочимть васалельно признаня Алтышара, независимымь ‘и ‘ней- 
гральнымъ. владфшемт. ыы о рот 
ГАееннимнезеныун-— + - у43 вк н | У ь 


*) Это предсказане Форсейта, кажь извфстно, уже исполнило о и 
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Переговоры. велись „чрез посредство: того же Дугласа‘ Фор+ 
сейта и посланника ‚ея, британскапо. ‘величества сэра ‹Бунанана: 
Предловешя антличанъ, ‚относительно, Алтьишара быши»\6днакоже 
отвергнуты. Что, касается. предоставненя англйсвой торговая® 
полной свободы на, рынкахь занятой нами ‚территорйиу. го!“ на 
доводы. сэра Буканана въ защиту, принципов свободной! ‘торгое 
вали вообще, ‚ совершенно. справедливо замутить; что ‘как ни тя 
гостны. исвлючительныя м%ры,вь род ‚объяваен1я осаднаго’‘поло= 
жены, отмёны. ВаЪеаз.‹, согразоий т.опё но!ионф о часто ивывы» 
ваютса „роковою необходимостио; въ’ томуже’ какъ ини’ ипре= 
врасвы ‚ начада | свободной ‚торговли, но сама; \Ангйя усвойта ‘их 
тодьБо, „по ‚достижеши: промышаленнаго, бовершеннольия ‘а мы 
еще ‚далеки. оть, такого, возрастал и | потому’ ткавкъ о ни пр/ятно 
намъ,‚дФлать угодное! ‚Анраио инея 'торговлв ‘во «требова+ 
ни. нашей „собственной ‘торговли "должны стоять’ ина зерииии 
нланЪ. 1 


% Отчоты о трудахь лвонаго съёвда ве 'Москвз. 


Эфоч-возеуд, до 


‚Члена Общества”: А. Баева. а, 
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Выслушав‘ разныя тети я сь своей 52 

) росу' ‘«чфмь ‘можеть ‘содфйствоватв ‘прави- 
тельство! и земство’ | пользамъ! › л5сохозяйства» "слёдующее. При 
обложен! земскими! ‘ собранг „земель ‘налогами "во’многихь 
ефверныхь! губернихь /облагаютел ‘иземаи, находящляея“ подъ 
аЪсомъ;о при ‘такомъ 'поряди ‘т из владвльцевъ з&млями’ подь, 
лЪсомъ; ‘которые ‘щелають’ нь, становятся ^ вв ’нНевы- 
годное, подожеше:`расходуя на’ наемь/ Э6сныхь сторожей они 
ь и земеве ‘налоги; не’ имя” вами никакого 


оть лбса оИракимъ ‘образом! "аъоовладьльцы расходы по 
охранент ии ‘земонте!‘ налоги’ ‘должны! ток ы ивы дру- 
Гихъ чниковъ, а если ихъ не имБютв; 10 вынуяжены иро- 


слЪдетв!е того. лерифть убытки, Дая устранен такого - 
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Журналы Комитета Общества для содёйствия русской 
промышленности и торговлв за‘ 4872 годъ, 


№ 21.1 ноября. 


Присутствовали: Вице-Предсфдатель П.^А. Бфляевь, Члены: 
И: А. Носковъ, Е. И. Рагозинъ, П. 0. Комаровъ, К.П. Мей- 
баумъ, Н. П. Казансый, А. Я. Софроновъ, И. П: Золотницейя 
и Членъ-Дфлопроизводитель К. А. Скальковсвйй, 


Въ засфдани. этомъ: 


1) Прочитань журналъ засфданя 18 октября № 20 и, по 
одобреши всеми: присутствующими, подписанъ. Вице.Предс»да- 
‘телемъ. 

2) Избраны въ члены Общества: 

1) Васимй Петровичь Мансветовъ, — въ Петербург. _ 
2) Алексфй Оергфевичь Оуворинъ, —въ И 


Доложены: 


3) Письмо В, Я. Ососова изъ Гатчины отъ 25 октября, ко- 
‘торымъ онъизъявляегь согласе сдфаать докладь ©. торговл 
Росси съ Австрей и Турщей въ конц ноября, 

4) Отношеше. 6:-Петербургокаго Общества Естествоиспы- 
‘тателей отъ 24 октября за № 17 о томъ, что _С.-Цетербургское 
Общество. Естествоиспытателей, ‘сочувствуя предложению Воль- 
наго Экономическаго Общества назначить коммисе!ю изт пред- 
ставителей: Вольнаго Эвономическаго ‘Общества, Общества для 
<одЪйстя русской промышленности и торговл, Верин 
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Комитета Министерства Внутреннихъ ДВлъ и С.-Петербургскаго 
Общества Естествоиспытателей для разработки программы пред- 
стоящихъ изслёдованй о сибирской язвф, просить Общество 
назначить членовъ—депутатовъь въ означенную коммисею. Ко- 
митетъь Общества избралъ представителями своими въ означен- 
ную коммиссю членовъ Общества: И. А. Милютина, Н. Н. Кло- 
гачева и Н. П. Казанскаго. 

5) Отношеше Департамента ПТоссейныхь и Водяныхь (000- 
щен! отъ 24 октября за № 6150, что Господину Министру 
Путей Сообщешя было доложено ходатайство Общества’ о том, 
что 1/,°/; еборъ и городская пошлина .6ъ судоходства, въ Ниж- 
немъ-Новгород® взимается и съ такихь кладей и грузовъ, кото- 
рые перевозятся съ одной стороны рфки на) другую на обывно- 
зенныхь лодкахъ или паромахъ, тогда какъ, по мнёню Обще- 
ства, установленный /4°/5 сборъу въ емысдВ дБйствующихъ уза- 
хоненй, долженъ производиться только при сплавЪ грузовъ оть 
одной пристани БЪ другой, но не долженъ взиматься при пере- 
возБ№ товаровъ чрезъь Волгу или въ предблахь одной приста- 
ни. Г. Министръ, имфя въ виду, что въ ст. 87 и 89 уст. пут. 
сообщ. (по продолж, 1863 г.) не обозначено разстоявя, за ко- 
торое слфдуеть взимать или не взимать 4 еборъ съ судовъ 
и клади; что грузы, о которыхъ заявляеть Общество, не изъ- 
яты отъ уплаты сего сбора, и‘что, по отзыву! Правлевм У Округа 
Путей Сообщен!я, мельницы и заводы, на которые свозлтея изъ 
Нижняго-Новгорода чрезъ рфки Волгу и Оку сырые продукты, 
возвращающиеся оттуда обратно уже въ обдфланномъ видф, от- 
стоять отъ города.оть 2 до 40 верстъ, — приказалъ увфдомить 
Общество, для содЪйствм русской промышленности и торговл, 
что, по объясненнымь причинамь, ходатайство его не можеть 
получить дальнфйшаго хода, тБмъ болфе, что приступлено уже 
къ пересмотру въ законодательномь поряди® вефхь дЬйствую- 
щихь относительно’. судоходных” сборовъ правил. Комитеть 
Общества положиль: коши ‘съ отношеня Департамента’ Шоссей- 
ныхъ и Водяныхъ Оообщенй ‘послать въ Нижегородское отдф- 
лен!е, возбудившее означенное ходатайство. 1 

6) Письмо И. Малинина объ изобрфтени имъ ‘новой массы 
для выдфлки бумаги. Комитеть Общества положиль передать эти 
обравцы на’разсмотрье Русскаго 'Техническаго Общества. 

7) Велфдствь!е залвяешя Вице-Предсфдалеля Общества, А. Г- 
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Золотарева; что ‘для ‘дБлопроизводства въ различныхь ‘коммис- 
с1яхъ, состоящихь подъ его предефдалельствомъ при Обществ®, 
а равно ‘и для другихъ занямй по ПШ отдбленшю, необходимо | 
особое лицо, Комитетъ Общества положилъ: назначить’ члена. 
Общества, В. П. 'Мансветова, секретаремь” по отдфаенямь съ. 
жалованьемь по 500 руб. въ годъ: Для соображеня же о не- 
обходимости вообще усиленя расходовъ на дЪлопроизводство по 
отдБлешямъ, Комитетъ Общества поручиль редакшонному’ отд$- 
деню представить проэктъ бюджета на 1873 годъ не позже пер- 
вой половины января 1878. года. 

8) Для составлен!я доклада, о посл6днемъ банковомъ призисв, 
согласно постановленю Комитета по журналу № 20, Комитетъ, 
Общества положилъ обратиться къ члену Общества П. А. Мясо- 
Фдову. 

9) Доложено заявлеше члена Общества И. П. Пятидееятни- 
кова о пошлинахъ съ зеленаго кантонскаго чая. Авторъ записки 
доказываетъ, что при нынфшней пошлинв (55 к. съ фунта), 
взимаемой въ таможняхь Чернаго моря, намъ’ нельзя ‘‘снаб- 
жать зеленымъ чаемъ Среднюю Аз1ю далЪе Ташкента, и мы дол- 
ЖНЫ уступить эту выгодную торговлю англичанамъ, потому что 
наши купцы не въ состоян!и вносить большую пошлину и, сверхъ. 
того, платить новый налогъ (зякеть) въ КоканЪ, БухарЪ и т. д. 
Другихъ торговыхъ путей для привоза чая не предвидится, по- 
крайней-мрв въ ближайшемъ будущемъ: путь чрезъ западныя 
провинции Китая едва ли скоро будетъ проложенъ, а ‘сообщеше 
чрезь Амуръ крайне неудобно, потому что еъ нимъ вяжется 
продолжительная сухопутная перевозка изъ Забайкалья. Г. Пяти- 
десятниковъ шелаеть, чтобы пошлина въ южныхь нашихъ пор- 
тахъ съ зеленаго чая, назначаемаго для Оредней Азш, была 
уменьшена до 15 коп. съ фунта и подъ этимъ ‘услошенъ 005- 
‘щаетъ казн® новаго вфрнаго дохода до 225 т. ежегодно. Съ дру- 
гой стороны онъ указываетъ, что пошлина съ зеленаго чая взы- 
скивается вф Одессв со всЪхъ `его сортовъ безразлично по`55 
|воШ., между тВмъ какъ нЪкоторые сорта было бы справедливЪе 
относить къ разряду байховыхь чаевъ, и только остальные къ 
цвЪточнымъ. Комитеть, обсудивъ это заявлеше, отнесся сочув- 
'ственно къ мысли развить торговлю зеленымь чаемъ съ средне- 
азатскими пограничными къ намъ ваадфн ями, но вмфстВ съ 
‘т№мъ не могъ не признать, что практическое осуществлеше тре- 
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бован!я г. Пятидесятникова объ уменьшени пошлины до 15 к. 
собственно для продукта, назначаемаго для торговли въ Средней 
Азш, представило бы мно существенных затрудненя, между 
тфмь какъ вторая часть его предложен!я вполн® ‹цфлесообразна. 
Бь этихь видахъ Комитеть Общества положиль: ходатайство- 
вать передъ г. Министромъ Финансовъ 0 понижени пошлины съ 
зеленаго чая до того размфра; ‘который взыскивается съ чер- 
наго торговаго чал. 


№ 22.—15 ноября. 


Присутствовали: Вице-Предобдалель П. А, Ббая евъ; Члены: 
Н. Н. Каокачевь, А. Л, Софроновъ,.Н. В. Латкинъ, И. П. Зо- 
лотницЕЙ, М. К. Цеймернт, И. А. Носковъ, К, П. Мейбаумъ* 
Я. П. Казанскй, Е. И. Рагозинь. 

Въ засфданйи этомъ; 

1) Прочитанъ журналь засфданы 8 ноября №21 и, по одоб- 
рен, всфми присутствующими членами, подписанъ Вице-Пред- 
сфдателемъ. 

2) Избраны въ члены Общества: Михвиль Нивифоровичъ Ко- 

`лесниковъ, въ Ташкент, и Иванъ Егоровичь Ршетниковь, въ 
Тюмени. 

Доложены: 

3) Заявлеше, присланное членами Общества, прожизающимя 
въ Тобольск®, объ устройствЪ Тобольскаго отдЪлешя Общества. 
Комитеть положиль войти по этому предмету съ представлешемь 
БЪ г. Министру Финансовъ. 

4) Отношеше Техническаго Инспевторскаго Комитета Управ- 
лен Жедфзными Дорогами о присылк$ депутатовъ отъ Общества 
въ общ желЬзно-дорожный съБздъ представителей русскихъ же. 
лЬзныхь дорогъ, чтобы принять участе въ совмфетномъ обсуж- 
дени вопроса 005 ототтственности желльзныхь 9012015. за зюрму 
и пропажу 1рузовз. Депутатами отъ Общества были, избраны, въ 
виду неотлагательности дфла, г. Предефдателемъ: И. А. Носковъ, 
Е. И, Рагозинь и П. О. Комаровъ. Присутствовавший въ за- 
сфдани, И.А. Носковъ, высказаль при этомъ, что депутаты испол- 
нили уе возложенную на. нихъ обязанность, участвуя во везхъ, 
засздашяхь съфзда, и при этомь обфщаль ‚доложить Комитету. 
подробности состоявшихся по этому предмету соглашений. й 
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5) Письма, г: Лео Аралля (изъ Нью-Орлеана`отъ 94 октября 
и 4 ноября), извЪщающаго о предполагаемомъ устройств въ 
означенномъ городв Общества торзовли хлопкомь с5 Росоей. 
Новое: товарищество, ‘по’ словамь г. Арлалая, иметь въ виду 
устранить невыгоды посредничества, ‘Англи и Германи въ этомъ 
дЪаВ и организовать непосредственную торговлю между Росаею 
и Америвою при возможно широкомь кредит для прупныхь потре- 
бителей хлопка. Комитеть положиль:.1) выразить Лео д’Ар1- 
алаю сочуветые Общества и готовность ‘оказать свое полное со- 
дЬйстве вновь возникающему предпрятйо; 2)'сообщить ему всЪ 
просимыя свЪфдфн!я; 3) отправить лену `Общества, Т. ©. Мо- 
розову; кошю полученныхь писемъ ‘съ просьбою подвергнуть это 
заявлеше обсужденио; и ‘заключен!е свое доставить въ Комитет; 
4) сообщить письмамь г. д’Аралля гласность путемь печати и 
впослВдетви, если бы потребовалось, публичными засфданйями. 

6) Члень Общества, М. Н. Колесниковъ, сдфлаль весьма 
пространный докладь о юорювлю Джиты-шаара по свъдънёямь, 
имз собраннымз в Кашаарт и Яркендь въ ма и юнъ 18724. 
н при эгомъ ознакомить Общество съ образцами товаровъ, 06- 
ращающихея въ мЪетной торговлф. Чтене этого доклада выз- 
вало живой обмфнъ мыслей, причемъ присутствовавиий въ числ® 
тостей, баронъ Каульбарсь, (находивиийся во глав$ нашего по- 
сольства къ Якубъ-Беку весною нынфшняго года), сдфлаль н%- 
сколько любопытныхь ‘замфчан!й, служившихь къ разъяснению, 
нЪкоторыхъ сторонъ затронутато вопроса. Ташя же замфчанйя, 
были дфлаемы: Предефдателемь Ташкентскаго отдфлены Обще- 
ства, Н. Н. Раевскимъ, и членами Комитета И. А. Носковымъ. 
и Н. В. Латкинымь. Комитеть, выразивъ полную признатель- 
ность докладчику за его весьма интересное сообщеше, положил, 
докладъ напечатать въ’ одномъ изъ ближайшихь выпусковъ «Тру- 
довь Общества», и при этомь пробить М. Н. Колесникова про- 
должать разработку свёдЪн объ этомъ отдаленномъ и мало'из- 
вЪетномь рыниф, на пользу отечественной торговл и промыш- 
ленности. 

7) Председатель Ташкентскаго отдёлешя, Н. Н. 'Раевсый 
доложиль Комитету мнЪше ОтдБлен!я о полезности устройств 


в Ташкетипль ежеюдныхь промышленно-сельско-хозяйственны 
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менно представлено на благоусмотрёве‘ главнаго” начальника, 
Туркестанскаго крах: | 

° При доклад$ дЪла въ Комитетв, возникли прения по вопросу 
въ какой мфрб необходимо устройство такихъ выставокъ непре- 
мфино каждый годъ, какъ объ этомъ заявлено въ мн®нш Тур: 
кестанскаго отдфлешя. По’ выслушанш замфчан!й, представлен- 
ныхь членами Комитета Е. И. Рагозинымъ, К. П. Мейбаумомъ, 
А: Я, Софроновымъ и другими, Комитеть положиль:” выразить 
сочуветве заявленио Туркестанскаго  отдфленя, и въ одно изъ 
ближайшихь засфдаюй Комитета раземотр$ть проэкть представ- 
лешя Правительству по этому предмету, съ`тфмъ, чтобы воп- 
росъ, дёлать ли эти выставки ежегодно 'рфшить окончательно 
при разсмотр$в1и редакщи означеннаго ходатайства. 


№ 23.—22 ноября. 


Присутствовали: Вице-Преде$датели: А. Г. Золотаревъ, П, 
А. Бфляевъ; Члены: М. К. Цеймернъ, И. А. Носковъ,- Н. В. 
Латкинъ, К. П. Мейбаумъ, Н..П. Казансый, А. Я. оброс 
И. П. Золотницей. 

Въ засфдани этомъ: 

1) Прочитанъ журналь. засфдашя 15 ноября № 22 и, по 
одобреши всфми. присутствующими членами, подписанъ Вице- 
Предсвдалелемъ. При чтев!и протокола прошедшаго засфдавя, 
по вопросу объ учреждеши перодическихъ выставокъ въ Таш- 
кент, членъ Комитета, К. П; Мейбаумъ, заявилъ, что въ виду 
нынзшняго пребываня въ ПетербургЪ главнаго начальника Тур- 
кестанскаго края Обществу сл$довало бы отправить къ генералъ- 
адъютанту К. П. Кауфману депутацшю съ просьбою оказаль за- 
висящее содфйств!е этому важному дфлу, возникшему по ини- 
щативЪ Туркестанскаго отдфления Общества, и затЪмъ войти уста- 
новленнымь порядкомъ съ представлешемь къ правительству. 
Комитеть Общества въ составъ депутащи избралъ: К. П. Мей- 
баума, И. А. Носкова и Н. В. Латкина. 

2) Избраны, въ члены Общества: 

1) Александръ Фейсть 
2) Осинь Унгеръ В Варшай. 


3) Каптт Якоби —= а ;: 
4) Бернардь Гантке 


5) И. Хохъ 

6) С. Г. Брунъ 

7) А; Нагурный въ Варшавф. 
8) Ф. Лапинсый 

9) Г. Мрозовсвый 

'Доложены: 

3) Заявлене варшавскихь членовь Общества, ходалайствую- 
щихь 0бъ открыт  Варшавскаго отдфлешя. Комитеть Обще- 
ства, выразивъ особенное сочувстве этому заявлению, постано- 
вильъ: внести его на благоусмотрве г. Министра Финансовъ. 

4) Списокъ поступившихь пожертвованйй въ бибщотеку 0б- 
щества, а именно: оть Департамента Таможенныхь (Сборовъ 
«Обзоръ. Внфшней Торговли Россш» за 1871 г., часть 1-я; отъ 
Кавказскаго ОтдЪлен!я Русскаго Техническаго Общества—ТУ томъ 
Записокь этого Отдфлешя и оть’ Туркестанекаго Отдфлешя 0б- 
щества для содЪйствия русской промышленности и торговл про- 
токолы 9-ти засфдашй, 

5) М. А. Терентьевъ прочелъ интересный докладъ о мфрахъ 
къ устранению торговаго соперничества англичанъ въ Средней 
Азш. По мн®н!ю докладчика, главнйшими мфрами къ поддер- 
жаншо и развитию русской торговли на этомъ отдаленномъ рынЕ% 
могли бы быть: а) устройство телеграфнаго сообщеня между 
этими рынками и Росс!ей; 6) облегчене доступа нашихь това- 
ровъ къ рынкамъ чрезъ посредство рельсоваго къ нимъ сообще- 
‘я; в) улучшене культуры хлопка; г) непосредственное заня- 
те рынковъ съ цёлью ихъ охранешя оть вторженя анг{йскихь 
мануфактур, и д) ‘учреждене хлопчато-бумажныхь фабрикъ въ 
| самой Азш. Докладъ ‘т. Терентьева, затрогиваюций ‘нсколько 
отдвльных» вопросовъ’и содержащий въ себ свфдьшя о ‘совре- 
менномъ состояни торговли и промышленности въ‘средне-азят- 
скихъ сопредёльныхь ‘съ нами’ ханствахь, быль выслушанъ съ 
большимъ внимашемь и послужил» почвою ‘оживленному обмёну 
мыслей, въ котором’ приняли участе: баронь Каульбарс; Н. 
Н. Раевскй, И. А. Носковъ, М. Н. Колесниковъ ‘и друг!я лица. 
Комитеть ОббЫНь положиль: выразить докладчику ‘искреннюю 
признательность за добросовЪстную разработку одного изъ весьма. 
важныхь вопросовъ для нащей ‘промышленности и торговли, & 
самый довладь напечатать въ ‘«Трудахь Общества». ВыфетЪ съ 
тБмъ Комитеть выразияь желан{е, чтобы нфкоторые намфченные 


г. Терентьевымъ, вопросы (какъ напр., 0 транзит, о путяхь 
сообщеня) вызвали` желающихъ заняться ихъ подробною разра- 
боткою, а потому съ особеннымъ удовольствемъ встрфтилъ за- 
явлев1я полковника Шаврова о желав!и ‘представить въ ближай- 
шемъ засБдан!и подробный докладъ чо путяхъ для торговли Рос- 
си съ Азей», и М. А. Терентьева о желанйи прочесть допол- 
нительное къ докладу г. Шаврова сообщеше ко’ невыгодахъ, 
представляемыхь кавказскимъ транзитомъ для Росси». 


№ 24—29 ноября, 


Присутствовали: Вице-Предсвдалель П. А. Баяевь; Члены: 
И. А. `Носновъ, ' Е: И; Ратозинь "А. Я. "Софроновв, М. К: 
Цеймернъ, К. п. Мейбаумъ, Н: И. Казансьй, Н. В. ри 
Членъ-Дфлопроиводитель К; А; `Скальковскй. 

Въ засфдани этомъ: 

1) Прочитанъ журналь засБдашя 15 ноября № 23 и, по 
одобреши всфми присутствующими лицами, подписань Вице- 
Предсфдалелемъ: 

2) Избраны въ члены Общества: 

1) Александрь Михайловичъ Бородулинъ 
2) Миханль Африкановичь Терентьевь 
3) Васишй Яковлевичь Ососовъ 

4) Александръ, Васил. баронь Каульбарсъ 

3). Членъ-дфлопроивводитель представиль составленный имъ 
проэкть, адреса .С.-Петербургскому Коммерческому Училищу, по 
случаю празднованйя, его, столфтняго юбилея. Комитеть Обще- 
ства поручилъ ‚окончательное ,раземотрфве, проэкта адреса. ре- 
дакщонному отдфленю, ‘а для поднесеня его въ день юбилея 
избраль депутащю изъ вице-предсфдателя П. А. БЪляева и чле- 
новъ, Комитета: Е. И, Рагозина, А. Я. Софронова, Н. В. Лат- 
Бина и И. А. Носкова. 

А). Избранные Комитетомъ епутадами въ засфдан!я щелфано- 
дорожнаго съфзда въ Петербург; Е. И. Раговинъ и И. А. Но- 
сковъ представили отчеть о своихъ занят1яхь, изъ котораго видно, 
ато они, участвовали въ ‚двухъ засфданяхь съЪфзда. 10. и 13 
нолбря и заявили мнфше, что. въ принцииВ отвётетвенность 


‚въ Петер- 
бурт%. 
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желфзныхь дорогъ должна быть полная по стоимости трузовъ; 
за исключешемъ случаевь несчает!й съ товарами, происшедшихь 
оть воли Божлей, что ‘вознаграждеве товароотправителямь по’ 
существующей нормВ можеть быть ‘удержано только для слу- 
чаевъ, происходящихь не по винф желфзныхь дорогъ, и 110.0 
'каждомъ случа несчастйя съ грузомъ долженъ быть составляем» 
актъ, причемь желфзныя ‘дороги обязаны сами доказать свою 
невиновность, & въ‘ противномъ’ случа® должны уплатить, при- 
читающееся вознаграждене. Оъфедъ соглавился только съ по- 
слБднимъ предложешемъ; относительно ‘же вознаграждения, то- 
вароотправителей. по’дФйствительной стоимости грузов®, мнб- 
вйя въ съфздВ раздфлились, и большинство представителей же- 
лЪзныхь дорогъ’ пришло къ заключению, что полная’ отвфтствен- 
ность за грузы: дЪйствительно необходима ‘и въ принцип мо- 
веть’ быть и вфрна, но; въ виду недостатка средствь у боль- 
шинства желёзныхь дорогъ, посада не могуть принять на 
себя такое обязательство беёзъ установленя съ отправляемых» 
товаровъ высшихь влассовъ особой платы или еъ пуда, или со 
стоимости, съ тфмъ; чтобы собираемых ‘такимъ образомъ деньги 
составляли бы страховой ‘вапиталь для выдачи вознаграждений 
товароотправителямъ за поврежденные и утерянные товары. 
Для опредфлен!я же способа составленйя этого капитала и раз- 
м$ра ‘необходимой для того прибавки къ тарифу създъ при- 
зналъ полезнымь образовать изъ своей среды’ особую. коммис!ю, 
съ учасцемьъ въ ней представителей торговли. Труды этой ком: 
шисти будуть подлежать  раземотрёнию и утверждению  съвда, 
' назначеннаго: въ. Москвё на’ 1-е мая11878 года.’ Комитеть @б- 
щества положиль: благодарить гг. Рагозина и Носкова. за ‘ус: 
пфшное исполнене везложеннаго на нихъ, порученя. 

5) На основанш постановаен!я Комитета по вопросу, возбуж- 
денному И. П. Пятидесятниковымь, объ облегчени въ Росси 
‚ торговли зеленымъ чаемъ, членъ-дфлопроизводитель доложиле 
проэкть представлен т. "Министру Финансовь о понижени ст 
зеленаго чая въ южныхь портахъ Россйи пошлины до 38'/5 коп 
за фунть, т. е. до размбра пошливы, взимаемой съ чернагс 
торговаго‘ чая. Но исправлению рехавщи ходатайства, Комитета 
Общества’ просилъ г. предебдателя Общества ‘представить’ его 
на основанши 3’ $ Устава, г.’Миниетру Финансовь. | ] 

6) Н. А, Шавровь прочель обширный докладь о торговыхя 
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путях въ Ази. Докладчивъ разсмотрфль послфдовательно зна= 
ченя ‘для Росси ‘ея’ восточныхь 'рынковз: китайскаго; турке= 
станскаго, ‘персидекаго и индЪйскаго’ и опредфлиль значеше 
транзитной торговли; затзмъ онъ’едфлаль разборъ проэктиро- 
ванныхь до сего времени желёзныхь дорогъ, которыя бы соеди- 
няли эти рынки съ Росфей, какъ то: желфзныхь дорогъ сибир- 
ской, оренбургской, ташкентсгой, красноводско-хивинской и. за- 
кавказской. Въ заключен е докладчикъ ‘выяениль 1$ направленя 
желфзныхь доротв изъ Европейской Россш’ въ Азю,‘воторыя, 
по’ его ‘мнфню, наивыгоднЫйпия для‘русской торговли. Докладъ 
Н.А. Шаврова’вызваль оживленныя преня, въ которыхь приз 
няли`участе, по’ вопросу о’ китайскомь рынкЪ; И. А. Носковъ 
и по вопросу о персидекомъ и индфйскомъ рынЕ К. (А. Скаль- 
ковсый и И: И. Сафоновъ. Въ виду многочисленныхь заявле- 
вй и возраженй сдфланныхь докладчиву и поздняго времени, 
Комитеть Общества ‘положиль образовать при’Обществ® 0со- 
бую коммист изъ Дг/И. Романова, И. А. Ноевова, М. Д. 'Бу- 
тина, А. В. Каульбарса, Н.Н. Соболева, А.К. Больмана, 
А. Я. Сафронова, М. А. Терентьева, Н. А; ШШаврова, Н. Н. 
Раевскаго; И. И. .Софонова, К; Ш: Мейбаума, Ну В. Латкина; 
Н. И. Гейнаца: В: А. Нениингера, М. И: Венюкова, А. П. 
Проценко, В. А. Гойера, Н.В. Соболева, А. В; Буняковскаго, 
Н.В.  Каульбарса; А.И. Глуховскаго, К. И. Павлинова, М. И. 
Бродовскаго; “В.Н. Извашевскато, А. М. Шестакова, А. П. 
Богуславскаго; А, К. Гейнса, А.Д: Холодковскаго, А. И. Гом: 
зина’ и др. лицъ, знакомыхь ‘съ положешемъ азатской торговли, 
для раземотрфв!я доклада Н.А. Шаврова; равнымъ’ образомъ 
Комитеть Общества ‘положить выразить г. Шаврову благодар- 
ность за его’интересный и обстоятельный довладъ, который 
будеть ‘отпечатанъ въ \«Трудахь Общества». 


№ 25 —13 декабря, 


Присутствовали: Вице-Предсфдатели: А. Г. Золотаревъ, П. 
А. Бъляевъ; Члены: К.И. Мейбаумь, Н. П. Казань, Н.В. 
Лалкинъ; ‘А. Я. Софроновь, П. О Комаровз, В; И. Рагозинъ, 
Д. И. Романовъ, И. Ц. Золотницей; Членъ-ДЪлопроизводитель 
К. А, Окальковсыйй, 


—2РЯ\х 


ее 


Въ засфдани этомъ: 

1) Прочитанъь журналь засфдан!я, 29 ноября № 24, и, по 
одобрени. всфми присутствующими членами, подписанъ Вице- 
Предсфдателемъ. 

2) Избраны въ члены Общества: 

1) Александр Викторовичь Буняковскй | въ Петер- 
2) Николай Александровичь Шавровъ бург$. 

3) При чтеши журнала членъ Комитета, П. О, Комаровъ, 
залвилъ, что онъ протестоваль на посл днемъ, жеззно-дороя- 
номъ съЪздЪ, противъ заявленя правлен!й желфзныхь, дорогъ, 
будто бы у нихъ нфть средствъ для вознаграждения грузоотпра- 
вителей за потери. Опыть нЪеколькихь лЪть показаль, что для 
этого вовее не требуется со. стороны, дорогъ болыцихь денеж- 
ныхь средствъ, а только поболе внимав!я къ нужхамъ торгов- 
ли, Комитеть Общества’ положилъ; заявлене г. Комарова имЪть 
въ виду для руководства депутатовь. Общества. въ будущеме 
съЪвдЪ. 

4) Чденъ-ДЪлопроизводитель ОдоЖиЯ адресъ, поднесенный 
на основанши постановлешя Комитета, отъ 29 ноября. С.-Петер- 
бургскому. Коммерческому Училищу. Адресъ этотъ.. слфдующагс 
содержашя: «Естественныя услов!я нашей. обширной и малонасе- 
ленной родины съ ея суровымъ клим атомъ и первобытныме 
средствами, сообщения требовали отЪ русскаго купечества. огром- 
ной предиримчивости и энерги для создаля и развит нашихт 
торговыхь сношенй.» , 

«Борьба’съ этими залрудневиями поглощала всё силы лор- 
товаго сословя, и не оставляла ему ни досуга, ни осредствт 
для удовлетворения другихъ его потребностей. Но не смотря н: 
такую неблагоприятную обстановку, русское купечество не оста» 
лось, однако, чуждымъ умственному. дви женю, начавшемуся сл 
прошлаго столфтя въ привилегированной ‘части нашего. обще: 
ства и съумвло оцфнить’ зародившееся въ послфднемъ стремле 
' ше къ образовашю.» Р 

«Въ 1755 году основанъ быль первый руесый университеть 
а чрезъ семнадцать лфтъ посл того, открыто, и первое эмо 
ческое училище.» 16 

«Росая. не ‘богата, своимъ еее ВЪ, а народна 
образованйя, наше общество весьма еще недавно вступило н. 
путь. европейской цивилизащи, а потому съ глубокимъ сочув 
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стыемъ должно оно относиться къ своимъ старзйшимь разсад- 
никамъ просвфщеня. » 

«С.-Петербургекое коммерческое училище существуеть, уже 
цфлое столЪт!е, оно воспитало нЪ%еколько поколёшй въ’ ‘ува- 
жени къ наук итруду и безепорно ‘принесло тфмъ серьезную 
пользу русской промышленности и’ торговл. 

«Сознавая эту важную заслугу `©.-Петербургскаго Коммерче- 
скаго Училища, Общество для’ содфйствя русской ‘промышлен- 
ности и торговл считаеть своимъ долгомъ, въ торжественный 
день празднованя Училищемь его столфтняго юбилея, выразить 
чувства своего глубокаго уважешя, и ‘пожелать С.-Петербург- 
скому Коммерчеекому Училищу долголВтней и плодотворной’ дфя- 
тельности въ пользу и славу Росси.» | 

Доложены: 1 

5) Письмо В. Н. Долинскато “от” 13 ‘декабря объ’ устрой- 
ств въ ПетербургБ’ постоянной‘ выставки 'образцовъ произведе- 
в естественныхь продуктовъ сельскаго хозайства, ремеслен- 
ности, заводскихъь и фабричныхъ. Комитетъь Общества положиль 
принять письмо’ къ евёдфн!о. 

6) Отнотен!е Лжснаго Департамента отъ 4 декабря за №91094, 
при которомъ Департаменть, имфя въ виду, что’ Общество ‘для 
содфйствя русской промышленности 'и торговая, при‘раземотр%= 
ви разныхъ хозайственныхь вопросовъ,!‘ можеть вотрФтить на- 
добность въ свбдёыяхь о лБсахь) состоящихь въ вфдвши Ми- 
нистерства Государственныхь Имуществь, препроводиль эвземи- 
ляръ годоваго отчета по лБеному управленю за 1870 тгодъ, Ко- 
митеть Общества положилъ благодарить Леной Департаменте: 

7) Иисьмо А. И. Крутброжина’ изъ Уфы 0т5`30’ ноября о 
содЪйстви къ ‘выдфлкВ въ Оренбуртекомь краб ‘одного изъ’ луч- 
шихъ удобрительныхь веществъ-—^коетянаго порошка. "Имя въ 
виду, что вопросъ ‘объ’ удобрительныхь тукахь относится’ нено- 
средственно ‘Еъ сельскому хозяйству, Комитеть Общества поло- 
вилъ: передать заявлене г. Круторожина въ Императорсвое 
Вольное Экономическое Общество. 

8) Залвлене ‘чдена Общества, П; М. Зенькова, въ Врномъ, 
отъ 27 октября, съ просьбою ходатайствовать, чтобы каменные 
дома въ туберискихь городахъ Туркестанснаго ‘крал принимались 
въ залогь по казеннымъ подрядамъ на твхъ же основашяхъ, 
чань принимаются дома въ другихъь городахь Импершт. Членъ 
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Общества, М. Д. Бутинъ, заявихь при этомъ, чтои въ Забай- 
вкальскомъ краф, къ, сожалфню,‚ до сихъ порь недвижимыя иму- 
щества въ залогь казною не, принимаются. Комитет Общества, 
п0сл$ непродолжительныхь по’этому предмету пренйй, положиль: 
собрать по означенному вопросу. подробныя справки и обсудить 
ето затВмъ въ одно изъ слБдующихь засфданй Комитета. | 

9) Чденъ Комитета А. Я. ОСофроновъ’ сообщить объ учрея- 
деи фабрикъ для приготовлен!я для постройки. здан!й новаго ма’ 
терала изъ’ извести и песку, поторый по. дешевизн® должент 
получить, большое распространенте: 3 

10) Членъ-Дфлопроизводитель доложиль, что, волфдетвте за- 
явлешл въ, Комитеть Общества г. Малинанымь объ изобрЪтен“ 
номъ имъ способЪ приготовлешя” бумажной массы, поступило 
много писемъ, которыя препровождены къ самому изобртателю. 
Посл5днйй же письмомъ благодариль Комитетъ за оказанное ему 
сочувстые. 

11) Заявление члена Общества М. Д. Бутина о томъ, что 
гг. Бутины, желая на практик доказать превосходство долонъ+ 
норскаго тракта передъ урчинскимъ, послали 20 октября 1871 г. 
150 верблюдовъ подъ свозъ чая и другихъ китайскихь продук: 
товъ изъ Калгана въ Нерчинсвй окрусъ. Несмотря на позднюю 
осень, холодные вЪтры и недостатокъ въ водб и кормЪ, кара- 
занъ чрезъ мфсаць достигъ благополучно Долонъ-Нора, а оттуда! 
чрезъь шесть дней, до Калгана. Нагрузившись кладью, каравант 
выступиль 20 января въ обратный путь изъ Калгана, но, чтоб 
не дБлать ломаной лийи на’ Долонъ-Норъ и кулусутаевсый ка’ 
раулъ, рЬшился идти степью бевъ дороги ‘по прямому! напраз- 
леню къ границ Нерчинскаго! округа, которой также дости г 
благополучно. Г. Бутинъ признаеть необходимымь, чтобъ, ‘в 
избЪжаве будущихъ недоразумЪн1й, было завлючено услове, в1 
силу котораго за русскими купцами‘вь Кита должно быть приз 
нано право ировозить товары ‘изъ Тянь-Цзиня чрезъ Губэ-Кзу 
или чрезъ Калганъ, ‘на, нерчинскую границу и право устроиват! 
склады въ Монтоми и Манджур!и; такъ какъ безъ такого дого. 
вора, китайское правительство всегда будеть имфть возможност 
ставить. преграду развит!ю русскихь, торговыхь сношенйй. Дов 
ладъ г. Бутина быль принять весьма сочувственно, и Комитете 
Общества, въ виду важности затронутаго имъ предмета, поста. 
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новиль по предложеннымь въ докладЪ вопросамъ войти” съ /хо- 
датайствомъ къ г. Государственному” Канцлеру: 

12) Членъ Общества В; Я. ‘Ососовъ прочелъ обширный док- 
ладъ о торговл Росеш съ Австр1ей въ послфды!е десять лфть, 
Доктадъ этотъ ‘долженъ быль служить основашемь ‘дая предстоя- 
щихъ трудовъ Общества по’ участно Росси въ’ внекой всем1р- 
ной выставкВ и ‘для изучен‘ возбужденнато  Олавянсвимъ Ко- 
митетомъ “вопроса” о развит торговыхъ сношенй Россш съ 
ю&ными и югозападными славянами. Въ ‘своемъ доклад$ г. Осо- 
созъ сдфлаль очеркъ настоящихь ‘производительныхь силъ Ав- 
стрш, положеня въ ней земледвля, промышленности, горнаго 
промысла, мореплаван!я, ‘кредита, желфзныхь дорогъ, торговли 
и п}. и ватБмъ подробно разобралъ спещальныя стальи торговли 
Роса съ Австрией. 

ПосяЪ выслушаня замфчан!й на докладь’ со стороны членовъ 
Общества Е. И. Рагозина, К. А. Скальковскато, А. В. Буня- 
ковскаго;, Н. П. Казанскаго и М.И. Лихачева ‘и изъ посто- 
роннихъ посфтителей В. И. Губина, Комитетъ ‘Общества поло- 
жиль благодарить г.’ Ососова за ‘его ‘интересное сообщене,‘ а 
докладъ напечатать въ «Трудахъ Общества» и принять за осно- 
ване для ‘дальнёйшей разработки; вопроса о’торговл® Росси во 
славянскими землями. 


№ 26—20 декабря. 


Присутствовали: Вице-Предефдалель Ш: А. ББляевъ; ‘Члены: 
М. К. Цеймернъ, М. К. Сидоровъ, Д: И. Романовъ, Н. Н. 
Калокачевъ, А. Я. Софроновъ, И. А. Носковъ, И. Ш, Золотниц- 
ки, К. П, Мейбаумь, П.`А..Мясовдовь; Н. П. Казанский 
Членъ-ДФлопроизводитель К. А. Скальковскй. 

Въ засздажши этомъ;: 

1) Прочитанъ журналь засфдан!я ‘13 декабря № 25 и, по 
одобренш вефми ара лицами, подписань вице 
предсвдателемъ: + 

2) Избраны ‘въ члены Общестик 104 оззйатя & 

1) Лупа Лукичь Никольск й 24 и 01| овь о Петер- 

2) Викторъ Николаевичь Иватений ен . ‘бург$: 

3) Владишръ Николаевичь Вороящовь . .`.{ въ Ка?” 

4) Николай Николаевичь Соболевь . . . 1 зани, 
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5) Александрь Ивановичъ Журавяевъ, въ Саратов$. 
Доложено: 


3) Отношене Казанскаго отдфлен!я, отъ 9 декабря за № 11, 
съ ‘ув5домлешемьъ, что ‘въ засфданши 23 ноября Отдфлеше поста- 
новизо обратить вновь внимане Комитета на проэктъ. правиле 
правительственнаго контроля ‘надъ лицами, служащими на, пара- 
ходахь и рфчныхь судахь, установлеше которыхь отдфлеше 
признаеть крайне необходимымь для устраненвя несчастныхт 
случаевъ, подобныхь бывшему близь Елабуги въ этомъ году 
между пароходами «Павелъ» и «Другъ», а также обратить вни- 
маше Комитета и на записку г. Софронова объ упрощенш про- 
изводетва слФдетый и рёшенй по дБламь пароходовъ и судовъ. 

4) Члены Комитета Общества: И.А. Носковь, К. П, Мей- 
баумь и Н. В. Латкинъ доложили, что они имбли. объяснеше 
съ Генералъ-Губернаторомъ Туркестанскато края, К. П, Кауф- 
маномъ, по поводу учрездешя въ Туркестанскомъ краб. постоян- 
НЫХЪ ИЛИ пер1одическихъ выставокъ для ознакомлен1я туземцевъ 
съ различными жроизведенями Росси и. для. представленя `на 
оную всякаго рода м6етныхъ произведен. Г. Генераль-Губер- 
наторъ весьма сочувственно отозвался пъ, этому, предположению 
и просилъ передаль Обществу полнфйшую его готовность содфй- 
ствовать дЪлу, выразивь при этомъ желане, чтобы со стороны 
Комитета была выработана, программа подобныхь выставокъ. Для 
разработки программы выставокъ Комитеть. Общества избрать 
коммисто изъ членовъ Общества: Н. В. Латкина, К. П., Мей- 
'баума, И, А. Носкова и Н. Н. Раевскаго. 
| 5) Членъ Комитета, П. А. Мясофдовъ, отъ имени коммис- 
‘си, избранной Комитетомь для разсмотрфя проэкта новаго 
положення, объ акщонерныхъ обществахьъ, заявить, что комисс1я 
въ настоящее время окончила болфе половины своего труда, и, 
‘чтобы Высочайше утвержденная коммие1я по разсмотрфни акц!о- 
'нернаго устава могла имбть въ виду при своихъ дальнфйщихь 
‘занятихь замфчашя, выработанныя въ Обществ$, полатаеть по- 
'тезнымьъ доставлять замфчан!я, выработанныя коммистей,. въ Де- 
‘партаментъ Торговли и Мануфактуръ, по м$р$ ихъ окончалель- 
'ной редакцш. Комитетъ. Общества, положилъ: представить въ 
настоящее время, заключеня коммисш. Общества для, содЪйствия 
‘русской промышленности и хорговл$, на 1, 2 и. 6 главы поло- 
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женя, 0бъ акщонерныхь обществахъ и на проевтъ положения о 
явочномъ отдфлЪ. 


Доложены; 


6) Письмо Х. М. Вольдемара, изъ Москвы, отъ 19 декабря 
объ устройетв® въ МосквЪ общества для’ поощренм русскаго 
мореходства съ уставомъ, сходнымь съ уставомъ’ нашего 06- 
щества. 

7) Новое заявлеше тортующихь въ’ слободъ Покровской (а- 
марской губерни, Новоузенскаго уфзда, о томъ, что не имфя 
возможности пробрЪтать усадебныхъ месть подъ выстройву ка- 
менныхь безопасныхь оть ‘огня помфщенй, они принуждены 
имфть малоцфнныя деревянный постройки, которыя среди соло- 
менныхъ крышь и деревянныхь строен крестьянъ, вмфстб съ 
товарами и имуществомъ ихъ, ‘истребляются безпрестанными 
пожарами въ селеняхъ, раззоряютъ торгующихь, а ‘съ ними 
раззоряются и вс тБ лица и учрежденя, съ которыми они 
имфють вредить. Торгующуе жалуются, что общества крестьянъ 
низютъ право брать съ нихъ за мЪета, занйвыя сказанными 
помфщенями, по своему произволу, сколько хотятъ. Комитет 
Общества положиль: передать это ваявлеше на разсмотрЪнте 
редакщоннаго отдфленя. 

8) Членъ-дфлопроизводитель заявиль; что въ начал нынш- 
наго ‘года, по инищатив% Астраханёкаго отдфлешя Общества 
для содЪфйетв!я русекой промышленности и торговл быль в03- 
бужденъ въ Комитет вопрось о сравнительномъ достоинств 
зелбзныхь путей оть Волги къ Натонскому и Баскунчакскому 
озерамъ и о мФрахъ въ развитно ‘соляной промышленности въ 
въ бассейнЪ нижней Волги. Этоть предметь быль обсуждаемь 
публично въ общемъ собраши и затВмъ поручено изслЪдованю 
особой коммисш изъ снешалистовъ, заключеня которой оконча- 
тельно приняты Комитетомъ Общества въ заевдан!е 8 марта’ 
сего ‘года. Въ настоящее время до свфдфвя Комитета Общества 
дошло извзеще, что министеретво Путей Сообщеня, занято раз- 
смотршемъ вопроса о желёзныхь путяхь по лФвому берегу 
нижней Волги. Имфя въ виду, что труды Общества потому же 
вопросу могуть быть не безъинтересны для Министерства Пу- 
тей Сообщеня, членъ-дфаопроизводитель полатгаль представить 
труды Общества на благоусмотрёШе г. Министру Путей С00б- 
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‘щения, ’‘членъ Комитета, АстЯ. бофроновъу возбудиль: при’ этомл 
вопросъ, ‘нетелЗдуетьсли, предварительно, означеннаго представ: 
лен!я; журналь ‘коммисш ‘передать она’ ‘разсмотре  общаг( 
‚собрашяКомитеть Общества; ‘послф обсуждения ‘этого. вопроса 
большинствомъ 11 голосовъз противъ ‘одного, признать возмож. 
нымъ представить труды коммис1и по соляному дфлу въ нижне: 
волжекомъ бассейн прямо въ Министерство Путей Сообщения, безл 
представлешя ихъ общему собраню. 

9) А. А. Шавровъ представиль заявлеше объ опасности дл: 
нашего поземельнаго кредита въ учрежден предполагаемаго в1 
Петербургв центральнаго русскаго поземельнаго банка. Шо вы. 
слушани замфчай на этотъь проэктъ члена-д%лопроизводителя 
и члена Комитета П. А. Мясофдова, Комитеть Общества из: 
бралъ, по чрезвычайной важности вопроса, особую коммисю 
для разсмотрёв!я проэкта новаго банка и поручиль А. И. Ши- 
пову и П. А. Мясофдову пригласить въ засфдаше другихь чле- 
новь Общества, а равно войти въ соглашенйе для совокупнаго 
‘обсуждешя съ представителями важнфЙшихь нашихъ акцюнер- 
ныхъ и взаимныхь поземельныхъ банковъ. 

10) В. И. Воробьевъ, д$лавший въ конц 1871 года докладь 
о проведеши онежско-вытегорской дороги, сдЪлалъ дополнитель- 
ное сообщене о результатахъ произведенныхъ имъ техническихь 
изыскашй по этому направленю. Вторую часть доклада г. Во- 
робьевъ посвятилъ бфглому разбору другихь проэктовъ устрой- 
‘ства сфверныхь желЪзно-дорожныхь лиюй. По выслушани до- 
влада, П. А. Бляевъ сдфлалъ нЪфсколько замфчаюй на цифры, 
приведенныя докладчикомъ относительно лёсной торговли, а про- 
фессоръ, А. А. Иностранцевъ, указалъ, съ чисто геологической 
точки зрьнм, на н®которыя ошибки въ изложени технической 
стороны проэкта, на что, въ свою очередь, возражалъ инженеръ 
А. А. Гинкенъ, производивиий техническя изслфдованя, по 03- 
наченному направленю. Одинъ изъ ораторовъ замфтиль, что- 
когладчику, не слфдовало бы оставлять безъ фактическихь опро- 
верженй рядъ цифръ, напечатанныхь въ газетахъь о пре- 
имуществахь Архангельска, какъ конечнаго пункта лини, & 
Д. И. Романовъ высвазаль сожалфне, что докладчикь оста- 
вилъ безъ всякихь объясненй различных замфчаня сдфланныя 
въ прежнихь засфданихь Общества противу выбора исход- 
заго пункта въ ОнегБ. А, П. Шиповъ, защищаль ый 
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Журналы Комитета Общества для содфйстыя русской про- 
иБниленности и торговлв за 1873 годъ, 


№ 1.10 января. 


Присутствовали: Вице-Предсфдатель П. А. БЪляевь; Члены: 
И. А. Носковъ, Н. И. Водовь, П. А. Мясо$довъ, Н. П. Ка- 
занскй, М. К. Сидоровь, И. П. Золотницей, А. Я. Софро- 
новъ; Членъ-Дфалопроизводитель К. А. Скальковсый. 

Въ засфдавши этомъ: 

1). Прочитань хжурналъ засЪданя 20 декабря № 26 и, по 
одобрени всфми. присутствующими лицами, подписанъь Вице- 
Предевдателемъ. 

2) Избраны въ члены Общества: 

1) Аполлонъь Михайловичь Лоранешй, въ С.-П. -бург$. 

2) Николай Егоровичь Артыновъ въ Кишинев$. 

3) Ивань Ивановичь Игнатовъ 

4) Алексей! Григорьевичь Глазковъ 

Доложены. 

3) Отчеть казначея о приходВ и расходь суммъ по кассовой 
внигь Общества, въ 1872 году. Комитеть Общества положил: 
передать въ редакцюниое отдфлеше и просить послфднее оза- 
ботиться составлещекъ проэкта бюджета на 1873, годъ. 

4) Отношене Нижегородскаго отдфленя  отъ, 7 января за 
№1, сь увбдомлешемъ что по случаю заявленшя Предефдателя 
Нижегородскаго ‚ отдфленя Общества, Виктора Ивановича Ра- 
гозина, объ освобождения его оть обязанностей Председателя 
Отдфлешя, въ виду частыхъи продолжительных отлучекь его изъ 
Низняго-Новгорода, —общее собраше 20 декабря прошлаго года 


въ Тюмени. 
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единогласно избрало изъ среды своей ПредеЪдателемъ бывшаго 
Вице-Предсфдателя Михаила Ивановича Шипова, а Вице-Пред- 
сБдателемь Николая Никитича Жадовскаго. ИзвЪщал объ этомъ, 
отдЪлеше просить утвердить вышеупомянутыхь лиць въ зва- 
в ихъ. 

Комитетъ Общества положиль увфдомить Нижегородское отдЪ- 
леше, что на основанши инструкщи отдблевямъ, составленной 
общимъ собрашемъ, утвержденя состава бюро отдБленя со сто- 
рбны Комитета не’ требуетел. ^“ тя 

5) Отношене Тюменсвало отдБленяоть ”бидевабря за № 16 
о томъ, что отдфлеше Общества, исполняя, по мфрЪ возмож- 
ности, свою задачу содфйств я русской промышленности и тор- 
говлЪ, находится въ неизбЪжной необходимости производить рас- 
ходы не менфе 150’руб., т. е. половины взносовъ веёхь на- 
личныхь членовъ его; поэтому Тюменское отдфлен!е просить 
раврЪшить отдфленио расходовать на свои м%стныя потребно- 
(ти до’ половины членскихь взносовь. Комитеть Общества, на- 
ходя ходатайство Тюменскаго отдфленя заслуживающимь `ува- 
жен!я, а равно ‘имя въ’ виду прежня заявлены отдфленйо‘не- 
обходимости увеличить часть членскихъ взносовъ, отчи сляемую 
въ пользу отдфленя, положиль одобрить въ принцип отчисле- 
йе на расходы отдфлешй половины ежегодныхь взносов ‘чле- 
новъ отдфленй, о чемъ для окончательнаго утвержден пред- 
ставить годовому общему собрано и имфть ‘въ виду ‘при состав- 
леши бюджета на 1873 тодъ. 

6) Отношене Департамента Торговли ‘и Мануфактуръ оть 
23 декабря за № 7079 извёщающаго, что’г. Министрь Финан- 
совъ, по соглашени ‘съ т. Министромь Внутреннихь Дфль, 
разрьшиль Обществу учредить отдфлене онаго вв’ г. Тобольск$, 
на обновани  примёчани въ 610’ Вибочайте `утвержденнаго 
Устава сего Общества, о чемь и донесено Правительствующему 
"Сенату. Предефдатель Общества увздомиль объ этом» телеграм- 
мою А. А. Сыромятникова и просиль сдфлать собраве членовь 
Общества въ “Тобольскв и произвести выборы” иредевдателя, 
“’вице-предсфдателя и члена-дБлопроизводителя отдфлении, а’ за- 

тфмъ увфдомить '0бъ открытии дЪйствкакъ Комитет’ Общества, 
“такъ и Г. Тобольскаго Губернатора. В®’отвфтв”налэто Комитеть 
` Общества получиль по телеграфу' увздомление, что’ Тобольбное 
Золеше” избрало” своим’ председателем “Аг `Аг Сыромятни- 
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кова, вице-предобдатедемъ А. И. Шишкина и членомъ-дБлопро- 
изводителемь И, Н, Корнилова. Комитеть Общества положиль: 
поздравить Тобольское_ отдфлеше со, столь удачным выборомъ. 
бюро-и- выразить убфждеше, что Тобольское отдфлеше прине- 
сеть, немаловажную, пользу изсл®довашемь торговди и промыш- 
тенности общирной Тобольской туберши. 1 

7). Членъ-Дфлопроизводитель заявилъ, что Министерство Фи- 
чансовь, вакь слышно, отнеслось благопраятно къ ‚ходатайству 
Общества 0 наложеши пошлины на, портландск!й цементъ и пред- 
угавило это дЪло въ Государственный СовЪть. 

Доложено: 

8) Отношеше. особой коммиеш, избранной послфднимъ 0б- 
цимъ съЪздомъ представителей русскихь келёзныхь дорогь, 
ля опредфлен!я. подробныхь условй отвЪтственности желёзныхъ 
1юрогъ передъ грузохозяевами, которал, предположивъ открыть 
засбдана своие18 сего января, въ помфщени Правленя Обще- 
тва Раванско-Козловской желфзной дороги, увфдомила объ этомъ 
Общество. для содфиств я. русской промышленности и торговлЬ, 
прося не отказать въ командироваи оть себя депутата для 
участи въ, работахъ-коммиси. по, означенному вопросу. Коми- 
петь Общества положиль: выборъ депутата оть’ Общества въ 
воммиспо предоставить взаимному соглашеню бывшихь уже на 
съёздЪ депутатовь Общества. 

9) Члень Комитета Н. И. Водовь сообщиль о содержанши 
новаго заявлевня купечества, торгующаго въ Покровской сло- 
бодё, и залвилъ, что по его мнёншюо, затронутый тутъ вопрос, 
насающися общиннаго ‘землевладёня, такъ сложенъ, что не мо- 
жеть быть предметомъ единоличнаго обеуждешя. Посл обмЪна 
мыслей поэтому вопросу между нЪкоторыми своими членами, 
'Комитеть Общества положиль; для обсуждешя заявлевя покров- 
скаго купечества избрать особую коммисо изъ членов» Коми- 
тета: А. Я. Софронова, Н. И. Водова, И. А. Носкова, М, К. 
‘Сидорова, НН: П. Казанскаго и И. П. Зодотнидкаго, при уча- 
сци уполномоченнаго. оть покровсваго купечества, члена Обще- 
ства А. И. Журавлева. Г рай 

10) Членъ Комитета П. А. Масофдовь доложиль объ окон- 
чан и занят” коммис1и, ‘избранной для обсуждешя. вопроса о 
центральномь банк 'русскаго поземельнаго кредита. и сообщиль 
вкратц® результать трудовъ этой коммисн, которая имЪла че- 
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тыре засфданм съ учасмемь иногихъ представителей наших 
поземельныхь банковъ, причемъ прешм были стенографированы. 
Комитетъь Общества, въ виду важности и неотлагательности воп- 
роса.о центральномъ банф, положилт: докладъ коммис и 0ббу- 
дить въ ближайшем И Комитета а’вс® ‘результаты тру- 
довЪ коммиси напечатать въ «Трудахъ Общества.» 

11) В. Л. Мельникову сдЪлалъ заявлен!е! о ‘настоящемь ‘по- 
ложени горнаго промысла въ Олонецкой губернии. ‘По мнёнйю 
докладчика, до сихъ поръ ‘результаты поисковъ не привели пока 
въ серьезнымъ результатамъ, преимущественно ‘велбдетые спе 
кулящи, которая возникла при получен отводовъ, которые! за- 
являлись не съ цблью разработки рудныхъ м5сторождешй, а 
для перепродажи. Отстранить' спекулящю, по’‘его’ мизн!ю, воз- 
можно не иначе, какъ затруднивъ выдачу 'дозволительныхь ‘сви- 
дБтельствъ на поиски рудъ'и ‘обложивъ! эти’ свидфтельства ‘ вы- 
сокою гербовою пошлиною. Посл%. неколькихь замфчан!й члена» 
дЬлопроизводителя и М. К. Сидорова о неправтичности  предиа- 
таемаго‘докладчикомъ ственевйя ‘производетва горныхъ развфдокЪ, 
которыя при маломъ познаши ‘нашихь минеральныхь ботатствъ 
должны быть, наоборотъ, всячески‘поощряемы, Комилеть Обще- 
ства просилъ М. К. Сидорова’ разсмотрёть залвлеше В.Л: 
Мельникова и представить свое завлючеше. И 
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Присутствовали: Вице-Предс®датель В. А. Модетика; Члены: 
М. К. Цеймернъ, И: ‘А. Носковъ, "Н.И. Водовъ; Д: И. Ро- 
мановъ, И. Ш. Золотниций, П.А. Мясофдовь, М. -А-/Бевобра- 
зовъ, М. К. Сидоровъ; Кое `В. А; Скаль: 
‘ковсвй. я 9090 ат у 

Вь засбдави этомъ: В } А: 

у 'Прочитанзжурналь а 10 января ‘за № 1 и, по 
одобрени всвми присутствующими” лицамиу подписанъ Вице- 
Предефдателемт. АЕ Г.в 

2) Избраны въ члены Общества: ооо) 1 
1) Алексий Оофроновичь  Баландинъ, въ ие. ВЕ 
2) Эрнестъ' Карлович Валсонъ въ 0;-Негербург®. 
'_8) Николай @едоровичь Крузе, въ: Мосввь.. 


*и- 
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въ Хабаровк® 
на Амур, 

3) ЧавизДфлопроизводитель ‘заявить; что. П.О, ‚Комаровъ 
принять на“себя” ваше депутата ›Обществалиивь, коммисш дла 
опредБленя подробных ‘услов!й отвтственности желфзныхь ‚до 
роРъ передъ грузохозяевами. ге ч 

4) Членъ Комитета Н. И. Водовы заявиль; (что онъ имфль 
объяснеше съ г. Самарекимь губернаторомъ относительно хода- 
тайства торгующихь въ. слободВ Покровской, Д. С. С. Климовь 
обфщаль обратить на это. дЪло особое внимаше и собранными на 
мъстЪ свфдЪнями подфлиться съ Обществомъ. ‚До получен этихь 
свфдфнй, Комитеть Общества, ‚по предложешю Н. И, Водова, 
положиль отложить дальнфйшее обсуждеше означеннато вопроса. 

5) Доложены протоколы коммие м, состоящей при Обществ® 
для разсмотрфн!я вопроса о проэктированномъ н»которыми бан- 
кирами центральномъь банк русскаго поземельнаго кредита. 
Коммис!я эта работала подъ предсвдательствомь А. П. Шипова 
и состояла изъ тг. Мясофдова, Степанова, Шаврова, Ососова и 
многихь другихь лиць по особымь приглашевшямь. Предвари- 
тельно были прочитаны гг. Степановымь, Шиповымъ, Мясоф- 
ховымь и Ососовымъ четыре протокола засфдай коммиси и 
письмо предсфдателя Харьковскаго земельнаго банка, и затёмъ 
открылись прешя. Въ пользу заключеюй, выработанныхь ком- 
мистей (другими словами, противъ организаци центральнаго по- 
земельнаго банка), говорили гг. Герстфельдь, Мясоздовъ, 0с9- 
совъ, Степановъ и Носковь; напротивъ того, гг. Подетива, фонъ- 
Бушенъ и Водовъ доказывали, что опасен!я, высказанныя ком- 
иисей, нельзя не считать преувеличенными, а критическая часть 
зя труда во многихъ отношеняхьъ представляется недостаточно 
мотивированною. По выслушани доводовъ обфихъ сторонъ, Ко- 
нитеть призналь преждевременнымь высказаться рёшительно 
> проэвтв  центральнаго банка русскаго поземельнаго кре- 
цита; но выфств съ тБыъ, находя, что съ организащей подоб- 
чаго учрежден!я тфено связано множество вопросовь первосте- 
тенной важности, причемъ монопольное положене, которое же- 
таютьъ придать такому банку, могло бы имЪфть послфдетмемъ 
различныя затруднешя, Комитеть высказался за необходимость 
зозвать въ Петербург съфздъ уполномоченныхъ отъ веЪхъ рус- 
жихъ поземельныхь банковъ, чтобъ дать этимъ лицамъ возмож- 


4) Михаиль Игнатьевичь Чердымовь 
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ость изложить” всё свои соображешя по этому вопросу. Сь 
этою цфлью Комитетъ избралъ своимъ депутатомъ А, П. Ши- 
поБё’ и ‘поручить ему‘ ходатайствовать: перед „Правительствомъ 
въ”емыель  состоявшатося въ обществ постановленя, какъ. 0: 
зызовЪ”названнаго ©съЪзда, такъ равно и.о ‘томъ, ‘чтобъ, впредь 
до заключеня работъ этого съфзда окончательное: разрьшенте, 
зопроса объ устройств ‘центральнаго поземельнаго ‘банка, бы- 
ло пр!остановлено: , | 

Въ’ заключеше, по ‘прёдложеню’ предевдательствующахто, Ко- 
митеть Общества положить: ‘выразить’ признательность ‘вефмъ 
лицамь, принимавшимъ ‘участ!е въ трудахъ поммиси ›за‘разъ= 
ясненйя столь важнаго для ‘нашего поземельнаго кредита вопроса 


